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Inngangur

Nefnd st sem skipud var af Sturlu Bodvarssyni samgonguradherra i april 2005 med tveim full-
trdum raduneytisins og tveim fulltrdum tilnefndum af Reykjavikurborg til ad annast tttektir &
Reykjavikurflugvelli hefur nt lokid storfum. I skyrslu pessari og medfylgjandi undirskyrslum
er gerd grein fyrir Gttektunum og nidurstooum nefndarinnar vardandi sex kosti um stadsetn-
ingu midstodvar innanlandsflugs i landinu og samanburd peirra vid niverandi flugvoll 1 Vatns-
myri.

Reykjavik, april 2007
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[ skyrslu pessari er gerd grein fyrir nidurstod-
um tttektar 4 Reykjavikurflugvelli. Verkefnio
skiptist 1 eftirfarandi meginpaetti:

® Flugteknileg uttekt & Reykjavikurflugvelli
i Vatnsmyrinni, par sem litid er til mogu-
leika & rekstri flugvallar med einni braut
eda tveim. Enn fremur eru skodadir kostir
um breytta stadsetningu flugbrauta.

¢ Athugun 4 mogulegum flugvallarsteedum
a hofudborgarsveedinu 60rum en Vatns-
myrinni.

® Hagreen uttekt 4 afleidingum pess ad reka
flugvoll afram { Vatnsmyrinni i breyttri
mynd, flytja flugvollinn & annan stad 4
hofudborgarsvedinu eda flytja midstod
innanlandsflugsins til Keflavikurflug-

vallar.

Vid vinnslu verkefnisins var haft samrad vio
alla helstu hagsmunaadila i flugstarfsemi a
Reykjavikurflugvelli. Gerd var tuttekt & ndver-
andi starfsemi & flugvellinum og leitad eftir
aliti adila & liklegri préun { starfsemi peirra a
neestu arum.

Hver ofangreindra pétta var unninn af rao-
gjafa sem til hans var rddinn. Nidurstodur ar
tveimur fyrri pattunum voru notadar i sidasta
paettinum, hagreenu tuttektinni, og urdu hluti
af forsendum hans.
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Helstu nidurstédur tr fyrsta hluta verkefnis-
ins voru peer ad vel ma starfreekja flugvoll 1
Vatnsmyrinni med tveim brautum en sé
brautum feekkad i eina fellur nyting flug-
vallarins langt nidur fyrir aseettanleg mork
vegna mikils og breytilegs vindafars. Til sam-
anburdar vid niverandi flugvoll (grunnkost
AQ) voru skilgreindir prir kostir um breyttan
flugvoll 1 Vatnsmyrinni (Al, A2 og A3).

[ 66rum hluta verkefnisins var naudsynleg
steerd nys innanlandsflugvallar skilgreind,
svo og steerd flugvallar fyrir einkaflug og
kennsluflug (snertilendingar), ef til pess keemi
a0 leggja pyrfti sérstakan flugvoll 1 pessu
skyni. P4 voru skilgreindir tveir stadir sem
keemu til greina fyrir nyjan innanlandsflug-
voll, p.e. Holmsheidi (Bla) og Longusker (Blb),
og tveir stadir fyrir sérstakan flugvoll fyrir
einkaflug, p.e. Afstapahraun ofan Kuagerdis
4 Vatnsleysustrond og Hoélmsheidi. Metinn
var kostnadur vid ad koma upp flugvelli med
tilheyrandi mannvirkjum & pessum stodum.
Sa fyrirvari er baedi um Holmsheidi og
Longusker a0 litlar sem engar vedurfars-
athuganir liggja fyrir um pa stadi og pvi
verour ekki fullyrt & pessu stigi ad peir henti
undir flugvoll. Petta a sérstaklega vido um
Hoélmsheidi par sem flugvollur mundi vera i
um 135 m heaed yfir sj6 og mun neer fjollum en
nuverandi flugvollur.
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Vidfangsefni pridja hluta verkefnisins var ad
meta kostnad vid ad breyta flugvellinum i
Vatnsmyrinni og vid ad flytja innanlands-
flugio til Keflavikurflugvallar (B2), meta nyt-
ingarmoguleika pess lands sem losnar i
Vatnsmyrinni ef flugvollur fer padan og loks
a0 meta hagreen ahrif allra kosta sem til at-
hugunar eru og bera p4 saman vid ntverandi
flugvoll, grunnkostinn. Ahrifin eru metin
med tilliti til pjoohagslegs dbata og kostnadar
en einnig eru skodud ahrif & helstu hags-
munaadila, p.e. rikissj6d, borgarsj6d Reykja-
vikur, ibda hofudborgarsveedisins, ibia pess
hluta landsbyggdar sem nytir flug ad marki
og loks flugrekendur.

Nuverandi flugvollur hefur verid midstoo
innanlandsflugs i ram 60 ar. Hann er vel
stadsettur fra sjonarmioi flugsamgangna og
nyting & honum er g6d og hiin verdur pad
einnig pott flugbrautum sé feekkad i tveer
(98%) eins og fyrirhugad er og sveedid sem
nytt er undir flugstarfsemi minnkad nokkud.
A hinn béginn er flugvallarsveedid mjog
verOmeett sem byggingarland. Pjédhagslegur
abati umfram pjéohagslegan kostnad reiknast
mikill ef flugstarfsemi er flutt Gr Vatnsmyr-
inni (B-kostir) en miklum mun minni ef flug-
velli er haldid & sama stad { breyttri mynd.
Samkvemt pvi hljéta B-kostirnir (H6lmsheidi,
Longusker og Keflavikurflugvollur) ad koma
fyrst til skodunar ef meta 4 flutning 4 starf-
semi Reykjavikurflugvallar.

Hoélmsheidi og Keflavikurflugvollur f& mjog
svipada utkomu { pjodhagslegu mati en
Holmsheidin pé 6rlitid betri. I matinu er
reiknad med nokkru lakari nytingu 4 Hélms-
heidi (95%) en & naverandi flugvelli og dregur
pad nokkud tr dbatanum. Keflavikurflugvoll-
ur geldur hins vegar einkum fjarleegdar sinn-
ar fra hofudborgarsveedinu med tilheyrandi
auknum ferdatima og kostnadi. Pa er reiknad
med ad farpegum i innanlandsflugi feekki
einnig umtalsvert af pessum asteedum. Kostn-

adur sem af pessu leidir bitnar mest 4 iblium
landsbyggdarinnar enda er mikill meirihluti
farpega i innanlandsflugi tr peirra hopi.
Kemur petta skyrt fram i greiningu & ttkomu
hagsmunaadila og raunar ma telja & grund-
velli pessarar uttektar ad flutningur mio-
stoovar innanlandsflugs til Keflavikurflug-
vallar veeri verulegt skref aftur & bak 1 flug-
samgongum innanlands.

Longusker koma nokkru lakar dt dr pjoo-
hagslegu mati en H6lmsheidi og Keflavikur-
flugvollur en p6 veeri mikill pjédhagslegur
dbati af flugvelli par. Asteda lakari ttkomu
par en & Holmsheidi og i Keflavik er fyrst og
fremst mikill framkveemdakostnadur, enda
veeri um mjog umfangsmikla landgerd ad
reeda. Hja hagsmunaadilum kemur pessi
kostnadur fram hja rikissjooi. Flest dnnur at-
ridi eru frekar hagkveem 4 Longuskerjum. b6
ber ad geta pess ad lagning flugvallar tuti i
Skerjafirdi ylli margvislegum og verulegum
umhverfisdhrifum sem snerta baedi mannlif
og lifriki i nattdrunni. Fjorur sunnan Skerja-
fjardar og a Seltjarnarnesi eru & nattiruminja-
skrd og unnid er ad undirbiningi ad fridlys-
ingu 4 fjorum og grunnseevi i Skerjafirdi sem
hluta af steerra sveedi. Kostnadur vid um-
hverfismal er talinn med framkvaemdakostn-
adi. Ekki hefur & pessu stigi verid hugad ad
eignarhaldi Longuskerja eda 16gsogu a sveedi
peirra.

Af 60rum atridum sem snerta B-kostina ma
nefna ad flugvollur fyrir einkaflug og
kennsluflug (snertilendingar) er mun 6dyrari
i Afstapahrauni en 4 Holmsheidi og er pvi
reiknad med peirri lausn { matinu fyrir A-
kostina og Keflavikurflugvoll. A hinn béginn
er 6dyrara ad hafa einkaflugio med a flugvelli
a Longuskerjum p6 a0 landgerd sé par kostn-
adarsom og pad 4 pa einnig vid um Hoélms-
heidi. Pa er reiknad med ad leggja purfi sér-
stakan varaflugvoll fyrir millilandaflug og
innanlandsflug ef Keflavikurflugvéllur er
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eini flugvollurinn & Sudvesturlandi. Er hér
reiknad med kostnadi sem svarar til pess ad
Bakkaflugvollur i Landeyjum verdi steekkad-
ur 1 pessu skyni.

Hér & undan hefur verio gerd grein fyrir nid-
urstodum samradsnefndar i allra steerstu
drattum. Rétt er a0 itreka ad verkefni nefnd-
arinnar er umfangsmikio og flokio uttektar-
verkefni par sem ekki verdur hja pvi komist
a0 bua til forsendur sem byggjast & pvi ad a0-
laga og einfalda raunveruleikann. Med pvi
moti einu er unnt ad meta og reikna og fa ut-
komu tr deeminu. P6 ad slikar adlaganir og
einfaldanir séu audvitad alltaf umdeilanlegar
er pad skodun samrddsnefndarinnar ad nio-
urstodurnar séu vel marktaekar og syni steerd-
argradu peirra hagreenu patta sem leitad var
ad. I pvi sambandi m4 einnig benda & ad
neemisgreining synir ad nidurstéour um ro6d
kosta me? tilliti til pjodhagslegs dbata er ekki
viokveem fyrir breytingum 4 einstokum for-
sendum ad 60ru leyti en pvi ad kostir Bla og
B2 skipta stoku sinnum um seeti en peir eru
p6 alltaf mjog svipadir og pad eru adrir peettir
sem skilja & milli peirra, eins og nefnt hefur
verio.

Samkveemt erindisbréfi samradsnefndarinnar
er henni ekki etlad ad koma med tillogu um
dkvedna lausn eda lausnir, heldur a0 bua til
grundvoll fyrir formlegar vidreedur adila um
framtio flugstarfsemi i Vatnsmyrinni. Nefnd-
in vill p6 benda 4 nokkur atridi sem hun telur
a0 geti verid gagnleg fyrir framhald malsins.

[ vidreedum vid hagsmunaadila 4 Reykjavik-
urflugvelli kom fram ad st ¢vissa sem rikir
um framtio flugvallarins og starfsemi par
komi peim illa. Ekki sé unnt ad gera haldbaer-
ar eetlanir um skipulag, rekstur og fjarfest-
ingar til lengri tima vegna pessarar Ovissu.
Toldu flestir peirra ad stefnumorkun 1 mal-
efnum flugvallarins veeri mjog bryn. Nefndin
tekur undir pau sjénarmio.
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Med hlidsjon af peim nidurstodum sem hér
liggja fyrir um mikinn pjédhagslegan abata
af B-kostunum verda vart teknar stefnumot-
andi akvardanir um Reykjavikurflugvoll
nema ad undangenginni nanari skodun &
peim kostum. Flutningur midstddvar innan-
landsflugs til Keflavikur hefur i for med sér
alvarlegar afleidingar fyrir innanlandsflugio,
eins og fram hefur komid, og pvi er edlilegt
a0 skooda fyrst kosti Bla (Holmsheidi) og Blb
(Longusker). Ekki liggja fyrir vedurmaelingar
a pessum stodum, og parf pa fyrst ad baeta ar
pvi. Na pegar eru hafnar meelingar 4 vindi,
hita og raka & H6lmsheidi og hafa peer stadio
i rimlega eitt 4r. Pessar meelingar parf ad tt-
vikka pannig ad peer taki einnig til irkomu,
skyggnis og skyjahaedar. Almennt er talid ad
vedurmeelingar purfi ad standa samfellt i
5 ar til a0 gefa traustar upplysingar um
vedurfarspeetti vegna flugs. Er pad i sam-
reemi vid vinnureglur Alpjédavedurfraedi-
stofnunarinnar (World Meterological Organi-
zation, sbr. WMO 49 Technical Regulations).
Reikna verdur med pessum tima fyrir Hélms-
heidina. Par hoéfust meelingar i 4rsbyrjun
2006 og pa edlilegt ad reikna fra peim tima.
Ef til vill meetti komast af med skemmri tima
4 Longuskerjum vegna naleegdar vid nuver-
andi flugvoll. Pad er skodun samradsnefndar-
innar a0 rannsaka beri bada stadina til hlitar
meo tilliti til vedurfars og flugskilyrda enda
muni nidurstddur slikra rannsékna rada
miklu um stefnumorkun um midstéd innan-
landsflugs 1 landinu. Par sem rannséknartimi
er langur etti a0 skoda bada stadina sam-
timis. Medan rannsoknir fara fram ber ad
fordast allar adgerdir af opinberri halfu sem
geetu prengt ad pessum stodum eda torveldad
nytingu peirra undir flugvoll ef nidurstodur
rannsOknanna syna ad peir séu hentugir til
pess.

P4 er pess ad geta ad flugvelli fyrir einkaflug
og kennsluflug (snertilendingar) verdur held-
ur ekki dkvedinn stadur fyrr en stefnu-
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morkunin liggur fyrir par sem slikur flug-
vollur yroi ekki lagdur ef innanlandsflugvoll-
ur verour & H6élmsheidi eda Longuskerjum.

Einnig er rétt ad benda & a0 marga adra peetti
parf ad skooda itarlega ef til pess kemur ad
leggja flugvoll & nyjum stad. Ma par m.a.
nefna eignarhald og 16gsogu, umhverfismal
af margvislegu tagi og flugteeknilega peetti,
auk hefobundins undirbinings fyrir stérar
framkvaemdir. Petta eru umfangsmiklir paett-
ir og naudsynlegt er fyrir adila a0 méta traust
samstarfsform adur en lagt er af stad 1 vinnu

vid pa, samstarfsform sem einnig byoi upp &
adkomu annarra hagsmunaadila, svo sem
sveitarfélaga sem geta att hlut ad mali.

Loks ber a0 nefna ad bygging samgongu-
midstodvar er ordin bryn enda niverandi ad-
stada 6fullneegjandi med o6llu. Samradsnefnd
telur vel gerlegt ad byggja samgongumidstod
p6 ad 6vissu geeti um framtid Reykjavikur-
flugvallar. St 6vissa kallar hins vegar & mjog
vandadan undirbtiining og mikinn sveigjan-
leika i byggingunni pannig a0 laga megi hana
a0 breytilegri starfsemi.
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Skilgreiningar

og skammstafanir

Skilgreiningar a flugvallarkostum

Grunnkostur A0
Nuverandi flugvollur 1 Vatnsmyrinni med
peim breytingum ad NA-SV flugbrautinni
(06/24) er lokad og einkaflug og efingaflug
(snertilendingar) er flutt 4 annan flugvoll.

Kostur Al
Flugvollur i Vatnsmyrinni. N-S flugbraut
(01/19) liggur Obreytt en er stytt. A-V flug-
brautin (13/31) er lengd vestur yfir Sudur-
gotu og 1 sjo fram.

Kostur A2
Flugvollur 1 Vatnsmyrinni. N-S flugbrautin
(01/19) liggur 6breytt en er stytt. Legu A-V
flugbrautarinnar er breytt og hun liggur i
sjo fram sunnan vid byggdina i Skerjafirdi.

Kostur A3
Flugvollur i Vatnsmyrinni. N-S flugbrautin
er feerd vestur undir byggdina i Skerjafiroi
og 16gd er ad hluta til it i fjordinn. A-V
flugbrautin er eins og i kosti A2.

Kostur Bla
Flugvollur 4 Hoélmsheidi, nordaustan vid
spennistdd Landsvirkjunar.

Kostur Blb
Flugvollur 4 Longuskerjum i mynni Skerja-
fjardar.

Kostur B2
Midstod innanlandsflugs er flutt &4 Kefla-
vikurflugvoll.

Skilgreiningar a flugbrautum og flugvollum

Flugbrautir eru audkenndar med télum
og/eda hefobundinni tilvisun til atta og er
venjan ad nota upphafsstafi attanna til ad
tdkna peer og peir ritadir med stérum staf. Er
peirri venju haldid hér. Pannig er adalbraut
Reykjavikurflugvallar audkennd med tolun-
um 01/19 eda med attunum N-S. Sé nulli beaett
aftan vio tolur flugbrautar koma fram stefnu-
graour brautarinnar midad vio segulstefnu.
Hver flugbraut er adgreind 1 tveer brautir eftir
stefnu adflugs.
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[ Annex 14 sem ICAO gefur it eru leidbein-
andi gildi fyrir skilgreiningar flugbrauta meo
tilliti til lengdar flugbrautar og flugvéla sem
peim er etlad ad pjona. Skilgreiningar eru
med tolum og bokstofum sem hér segir:

Einkennistala Lengd flugbrautar
1 <800 m
2 800 m — <1200 m
3 1200 m - <1800 m
4 1800 m og lengri

11



Skilgreiningar og skammstafanir

12

Einkennisstafur Veenghaf flugvélar Hjolhaf flugvélar
A <15m <45m
B I5m-<24m 45m—-<6m
C 24 m — <36 m 6m-<9m
D 36 m—<52m 9m-<14m
E 52 m — <65 m 9m-<14m
F 65 m - <80 m 14m-16 m

Reykjavikurflugvollur er skilgreindur sem
3C/D pvi a0 flugvélar i innanlandsflugi falla
undir flokk C en steerri flugvélar i millilanda-
flugi ur flokki D, svo sem Boeing 757, lenda
stoku sinnum 4 honum.

Blindadflugsbtinadur (Instrumental Landing
System, ILS) er skilgreindur i prja flokka (ca-
tegories), CAT I, II og III. Binadur i flokki I
(CAT I) er fyrir braut 19 (adflug tr nordri) a

Skammstafanir

nuverandi flugvelli. Midad er vid ad blindao-
flugsbunadur af pessum flokki verdi fyrir ad-
flug a0 adalflugbraut tr bAdum attum i 6llum
kostum sem eru til skodunar i pessari tttekt.

Flugbrautarsveedi skiptist 1 flugbraut (Run-
way, RWY) og oryggissveedi (Runway Safety
Area, RSA). Ef blindadflug er ad braut beetist
endadryggissveedi (Runway End Safety Area,
RESA) vid enda oryggissveedisins (RSA).

AR 20012024

Adalskipulag Reykjavikur 2001-2024

dB desibel (eining fyrir hljédstyrk)

EASA European Aviation Safety Agency — Flugoryggisstofnun Evrépu

FIB Félag islenskra bifreidaeigenda

Hi Haskoli fslands

HR Héskolinn 1 Reykjavik

ICAO International Civil Aviation Organization — Alpjédaflugmélastofnunin
ISOR [slenskar orkurannséknir

LSH Landspitali — haskélasjiukrahts

m.kr. milljéon krénur

mia.kr. milljardur kréna

NACO Netherlands Airport Consultants B\V. (hollenskt rddgjafarfyrirtaeki)

NLR Nationaal Lucht en Ruimtevaartlaboratorium (hollenskt radgjafarfyrirteeki)

NPV Net precent value. Nuavirt gildi

OECD Organization for Economic Co-operation and Development — Efnahags- og
framfarastofnunin

VSK Virdisaukaskattur

VSO VSO Radgjof ehtf.

WMO World Meterological Organization-Alpjédavedurfraedistofnunin
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1.1. Skipun samradsnefndar

KAFLI 1

Verkefnid

[ febrdar 2005 skrifudu Sturla Bodvarsson
samgonguradherra og Steinunn Valdis Osk-
arsdottir borgarstjori undir minnisblad um
samgongumidstod i Vatnsmyrinni og Reykja-
vikurflugvoll. T pessu minnisbladi var dkved-
i0 ad vinna sameiginlega tttekt 4 Reykjavik-
urflugvelli, uttekt sem styrt veeri af fjogurra
manna nefnd, tveimur fr4d hvorum adila.
Nefndin, sem hér eftir verdur nefnd samrads-
nefnd, var sett & laggirnar vorid 2005 og var
pannig skipuo:

Dagur B. Eggertsson borgarfulltrui,
Sigurdur Sneevarr borgarhagfraedingur,
Porgeir Palsson flugmalastjori,

Helgi Hallgrimsson verkfraedingur og var
hann skipadur formadur nefndarinnar.

A0 loknum borgarstjérnarkosningum i mai
2006 vék Dagur B. Eggertsson tur nefndinni
en Bjorn Arseell Pétursson verkfreedingur ték
seeti hans.

[ erindisbréfi samradsnefndar dags. 19. april
2005 segir svo um verkefni nefndarinnar: B
pvi skyni ad leggja grundvoll ad sameigin-
legri nidurstdou um framtio flugstarfsemi i
Vatnsmyri lati samgonguradherra, sem yfir-
madur samgongumala, og Reykjavikurborg,
sem ber a0 annast skipulagsaeetlanir i Vatns-
myri, fara fram flugteeknilega, rekstrarlega og

Reykjavikurflugvollur — Uttekt & framtidarstadsetningu

skipulagslega tuttekt & Reykjavikurflugvelli.
Hvor aodili um sig tilnefni tvo fulltrda til ad
leggja grunn ad uttektinni, sem unnin verdi
af sjalfstedum adilum. Uttektin skal medal
annars. byggja 4 samanburdi 6likra valkosta,
p.m.t. einnar-brautarlausn, tveggja-brautar-
lausn og peim kosti ad 6ll flugstarfsemi hverfi
af sveedinu. Tilgangur uttektarinnar er m.a.
sd a0 nd fram mati 4 ldgmarkssterd flug-
brauta og athafnasveedis sem porf er talin 4,
eigi flugvollurinn ad pjéna ndverandi hlut-
verki sinu sem midst6d innanlandsflugsins.
A0 nidurstodu fenginni fari fram formlegar
vidreedur adila um framtid flugstarfsemi i
Vatnsmyrinni.”

Verkefnio er hér vel skilgreint ad 6dru leyti
en pvi ad ekki er tiltekio hvad pad felur i sér
ad oll flugstarfsemi hverfi af svaedinu. I sam-
radi vid umbjédendur nefndarinnar var
akvedid a0 leita ad flugvallarsteedum 4 hofud-
borgarsveedinu par sem koma meetti fyrir
flugvelli sem geeti tekid vid innanlandsflug-
inu og enn fremur ad skoda pann moguleika
a0 innanlandsflugio flyttist til Keflavikur.

Samradsnefnd kom saman til fyrsta fundar
12. mai 2005. Foéru fyrstu fundirnir i ad af-
marka verkefnid og greina pad i nokkra helstu
peetti. A0 alionu sumri var pvi lokid og var
pa hafist handa um a0 fa radgjafa til ad vinna
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pessa verkpeetti. Um pad leyti réd samrads-
nefndin sér verkefnisstjéra og vard Gunnar
Torfason radgjafarverkfreedingur fyrir valinu.

1.2. Verkefni samradsnefndar

Ritari nefndarinnar var fra upphafi Jon E.
Malmquist, 16gfreedingur i samgonguradu-
neytinu.

1.2.1. Almennt

Verkefni petta er stort og mikio uttektarverk-
efni sem tekur til alls sem snertir flug og
flugvelli og pa starfsemi sem par fer fram,
skipulags og nytingar lands, umhverfismala
af margvislegu tagi, umferdar 4 vegum og
gotum og samgongumannvirkja. Hagren
ahrif allra pessara pétta eru sidan metin, eftir
pvi sem unnt er, til ad bera saman hina mis-

munandi kosti sem til skodunar eru.

Pad veldur einnig miklu um umfang verkefn-
isins ad til skodunar voru i upphafi mjog
margir kostir og til ttreiknings i hagreenu
uttektinni komu ad lokum sex kostir, prir i
Vatnsmyri (kostir A1, A2 og A3) og prir utan
hennar (kostir Bla (Hélmsheidi), Blb (Longu-
sker) og B2 (Keflavikurflugvollur)). Pessir sex
kostir eru bornir saman vid niverandi flug-
voll 1 Vatnsmyrinni med tveim flugbrautum
og nokkrum 6drum breytingum & flugvallar-
sveedinu og er hann nefndur grunnkostur
(AQ) hér a eftir.

Pad er augljost ad i svo yfirgripsmiklu verk-
efni er ekki unnt ad kafa djipt i einstok atridi.
Par vi0 beetist ad vida i verkefninu koma upp
alitaefni af pvi tagi a0 mjog erfitt er ad leggja
raunheeft tolulegt mat & ymsa peetti. Med
petta hvort tveggja 1 huga hefur nefndin lagt
aherslu & pad med radgjofum sinum ad na
utan um steerdargradu peirra patta sem fyrir
koma i verkefninu. Par sem tdlulega matio er
erfidast var sidan gerd neemisathugun sem
leiddi 1 ljos hvada ahrif breytingar hefou 4 hio
tolulega mat.

Samkveemt erindisbréfi nefndarinnar er pad

ekki hlutverk hennar ad koma med tillogu
um akveOna lausn eda lausnir, heldur ad bua
til grundvoll sem sé neegilega itarlegur til ad
hann dugi fyrir formlegar vidreedur adila um
framtid flugstarfsemi i Vatnsmyrinni. Petta
setur edlilega nokkurt mark a nidurstédur
nefndarinnar.

1.2.2. Skipting verkefnisins

Samréadsnefndin dkvad snemma ad gera flug-
teeknilega uttekt & flugvallarmoguleikum i
Vatnsmyrinni ad sjalfstedum verkpeetti og
leita til rddgjafa erlendis med pann patt par
sem naudsynleg sérpekking hja 6hadum adila
veeri ekki fyrir hendi hér & landi. Var samio
vid hollenskt fyrirteeki, NLR (Nationaal
Lucht- en Ruimtevaartlaboratorium), um ad
vinna pennan verkpatt. Flugteeknileg tuttekt
er tekin til umfjollunar i kafla 3 hér a eftir.

Leit ad flugvallarsteedum & hofudborgarsvaeo-
inu er annar sjalfstedur verkpattur. Reykja-
vikurborg hafdi pegar hafist handa vio ad
skoda moguleg flugvallarsteedi i tengslum vid
hugmyndasamkeppni um skipulag i Vatns-
myrinni og hafdi sett upp vinnuhép og feng-
i0 fyrirteeki0 HOonnun sem radgjafa. Pegar
samradsnefndin kom til skjalanna toku full-
trdar hennar seeti i vinnuhépnum og var
pessi verkpattur pannig felldur ad starfi
nefndarinnar. Nidurstéour um hann eru rakt-
ar i kafla 4.

Hagreen uttekt er pridji meginpétturinn i
verkefninu og sa floknasti. S pattur var boo-
inn 1t 1 ,tveggja prepa ttbodi” par sem heefni
var metin sérstaklega og einkunn fyrir hana
gilti 70% af heildareinkunn en verd 30%.

Reykjavikurflugvollur — Uttekt & framtiGarstadsetningu
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Fjogur tilbod barust og var tilbodi ParX tekid
en med peim storfudu undirverktakar, baedi
innlendir og erlendir. Umfjollun um hagreena
uttekt er 1 kafla 5.

Auk peirra priggja stéru verkpatta sem hér
hafa verid nefndir, 1ét samradsnefndin athuga
nokkur atrioi sem geta haft dhrif 4 rekstur
flugs 4 Islandi og val lausna fyrir Reykjavik-
urflugvoll. Pannig fékk nefndin alitsgerd fra
fslenskum orkurannséknum um likur 4 eld-
virkni & Reykjanesskaga med tilliti til heettu &
hraunrennsli milli Hafnarfjardar og Keflavik-
ur og oskufalli & Reykjanesskaganum. Gerd
er grein fyrir nidurstodum &litsgerdarinnar i
kafla 2. P4 t6k Haraldur Olafsson vedurfreed-
ingur saman stutta greinargerd um skyggni
og skyjahaed i Reykjavik og & heidunum aust-
an borgarinnar. Var petta lidur i pvi ad meta
nytingu flugvallar & Holmsheidi og er vikio
nénar ad pvi atridi i kafla 4.

Loks ber ad nefna ad haustid 2005 var pess
6skad ad samrddsnefndin teeki upp pradinn
vardandi hugmyndir um samgoéngumidstod
a flugvallarsveedinu i Vatnsmyrinni. Samrads-
nefndin skipadi sérstakan vinnuhdp til ad
fjalla um mélid og er gerd grein fyrir nidur-
stodum tur peirri umfjollun i kafla 6.

Skyrslur um pessa verkpeetti eru fylgirit med
skyrslu samradsnefndarinnar, samanber skra
um pau { kafla 10. Radgjafar samradsnefndar
leitudu til margra adila um upplysingar og
heimildir og er peirra ad jafnadi getid i vio-
komandi skyrslu. Samradsnefndin hefur auk
pess leitad vida fanga um radgjof og upplys-
ingar. Mest hefur meett & starfsménnum fram-
kveemdasvids og skipulags- og byggingasvios
Reykjavikurborgar og starfsménnum Flug-
malastjornar/Flugstoda ohf. i pessum efnum.
P4 hafa hagfreedingarnir Axel Hall, Sigurdur
Jéhannesson og Sveinn Agnarsson veitt g60
rdd, sem og Freyr Johannesson teeknifraedingur
og Porsteinn Porsteinsson verkfraedingur.

Reykjavikurflugvollur — Uttekt & framtidarstadsetningu

1.2.3. Samrad vid hagsmunaadila a Reykja-
vikurflugvelli

[ oktéber 2005 bodadi samradsnefndin til
kynningarfundar med forsvarsménnum
helstu fyrirteekja i flugrekstri og fulltraum
télagasamtaka sem eiga hagsmuna ad geeta a
flugvellinum i Vatnsmyrinni. Fram kom a
fundinum ad pessir adilar 6skudu eftir frek-
ara samraodi. Var peim i framhaldinu skrifad
bréf par sem peim var gefinn kostur 4 ad tja
sig baeodi skriflega og munnlega vid samrads-
nefnd um sin sjénarmio.

[ desember var sidan haldinn hugarflugs-
fundur meod helstu hagsmunaadilum og rao-
gjofum samradsnefndarinnar og 1 beinu
framhaldi af honum var reett vio hagsmuna-
adilana hvern fyrir sig & sérstokum fundum.
A pessum fundum var einkum leitad eftir
skodunum hvers adila & rekstri sinum og lik-
legri préun hans i ndinni framtio og hver porf
hans yrdi pa fyrir landrymi og hiisnaedi. Voru
flestir peirrar skodunar ad midstod fyrir inn-
anlandsflug og adra flugstarfsemi eetti ad vera
dfram i Vatnsmyrinni. I skyrslu vinnuhéps
um framtidarflugvallarsteedi i Reykjavik er
gerd grein fyrir pessum vidredum og Aliti
hagsmunaadilanna. Vid mat 4 naudsynlegu
rymi fyrir flugvoll var 1 rikum meeli tekio til-
lit til 4lits hagsmunaadila.

Samradsnefndinni hafa einnig borist erindi
og alitsgerdir frd ymsum 6drum adilum sem
vildu tja sig um petta malefni. Hefur nefndin
farid yfir 6ll slik erindi.

Fulltriar samradsnefndarinnar hafa tvisvar
setid fundi med forsvarsménnum sveitar-
félaga a hofudborgarsveedinu og gert peim
grein fyrir verkefninu. Enn fremur var pad
kynnt fyrir baejarstjorum Akureyrar, Fljots-
dalshérads og Isafjardar, en langmesti hluti
umferdar i innanlandsflugi er a0 koma fra
eda fara til pessara stada.
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KAFLI 2

Helstu forsendur

Hér & eftir verdur gerd grein fyrir helstu for-
sendum sem notadar eru i pessari uttekt. Eins
og vi0 er a0 buast i verkefni af pessu tagi lagu
pessar forsendur ekki allar fyrir vid upphaf
verksins, heldur urdu margar peirra til ad

undangengnum athugunum 4 hinum mis-
munandi pattum verkefnisins. Pad gefur a
hinn béginn betra yfirlit yfir forsendurnar ad
draga peer helstu saman & einn stad og pvi er
pad gert hér.

2.1. Reykjavikurflugvollur og flugvallarsvadid

Reykjavikurflugvollur i Vatnsmyri var lagour
af Bretum 4 drum seinni heimstyrjaldarinnar.
Flugvollurinn var afhentur fslendingum arid
1946 og hefur sidan verid midstod innan-
landsflugs 1 landinu. Jafnframt var hann adal
millilandaflugvollur landsmanna fram & sjo-
unda dratug fyrri aldar en pa fluttist milli-
landaflugio ad mestu til Keflavikurflugvallar.
b6 er flug til Feereyja og Greenlands stundad
a flugvellinum auk pess sem vidskiptaflug
(einkaflug i vidskiptaerindum) og annad al-
mannaflug milli landa fer um Reykjavikur-

Flugbraut Skilgreind flugbraut
N 01 1567 m

S 19 1567 m

NA 06 Ekki i notkun
SV 24 960 m

A 13 1230 m

vV 31 1230 m

Tafla 2.1. Skilgreining flugbrauta d Reykjavikurflugvelli.

Reykjavikurflugvollur — Uttekt & framtidarstadsetningu

flugvoll. Vioskiptaflugio vex ort um pessar
mundir. Flugvollurinn pjénar einnig sem
varaflugvollur fyrir Keflavikurflugvoll 1 all-
rikum meeli. Prjar flugbrautir eru a4 Reykja-
vikurflugvelli (sjA mynd 2.1) og er hver peirra
adgreind 1 tveer brautir eftir stefnu adflugs og
flugtaks. Flugbrautir eru audkenndar med
tolum og/eda hefobundinni tilvisun til atta.
Sé nalli beett aftan vid tolu flugbrautar synir
hiin stefnugradu brautarinnar midad vio seg-
ulstefnu. Flugbrautir eru skilgreindar sem hér
segir (tafla 2.1).

Maoguleg lengd
flugbrautar i flugtaki

Skilgreind lengd
flugbrautar i lendingu

1627 m 1487 m
1627 m 1567 m
Ekki i notkun 856 m
960 m 940 m
1375 m 1230 m
1349 m 1165m
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Mynd 2.1. Reykjavikurfluguollur, deiliskipulag 1999, flugbraut 06/24 er gri

Leyfilegt er ad hefja flugtak af oryggissveedi
vid enda brautar og pvi er skilgreind lengd
fyrir flugtak meiri en skilgreind flugbrautar-
lengd. Oskjuhlid og Karsnesid valda pvi ad
skilgreind lengd fyrir lendingu & 01 og 31 er
styttri vegna hindrana.

Flugbraut 01/19 er adalbraut Reykjavikurflug-
vallar. Flugbraut 19 er med CAT I blindad-
flugsbtinadi og blindadflug med midlinusendi
er a0 flugbraut 13. Braut 06/24 er eingéngu
notud pegar vindur er mjog sterkur af sud-
vestan og er brautin adeins notud i um 1%
tilvika yfir 4rid. Samkvemt samkomulagi
borgarstjéra og samgonguradherra fra 11.
febrtar 2005 4 a0 loka brautinni og er hér

reiknad med ad pad verdi gert & arinu 2007. Er
pd midad vid ad braut med svipada stefnu
verdi opnud 4 Keflavikurflugvelli til ad or-
yggi 1 innanlandsflugi minnki ekki. Nyting
Reykjavikurflugvallar er um 99%, p.e. vedur-
farsskilyrdi a flugvellinum hamla flugi 1 ao-
eins 1% tilvika. Med lokun brautar 06/24 er
reiknad med ad nytingarhlutfallio leekki i
98%.

Nuverandi flugvollur med flugbrautum 01/19
og 13/31 er skilgreindur sem grunnkostur,
A0. T grunnkosti er einnig midad vid ad
einkaflug og efingaflug (snertilendingar)
feerist & annan flugvoll (sja kafla 2.3.). Er pad
gert til ad nd fram mati 4 ldgmarkssteerd flug-

Reykjavikurflugvollur — Uttekt & framtidarstadsetningu
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Flugvallarsvaedi

Reitur Steerd, hektarar
R2a 4,8
R2b 2,7
R3 3,3
R4 24,5
R5 12,5
R6 18,5
R7 15,9
R8 21,9

R8 vidbhot 4,9
R12 17,5

R13b 9,1

R14 4,0
Samtals: 139,6

Adliggjandi svadi

Reitur Stzerd, hektarar
R1 12,0
R9 4,2
R10 54
R11 91
R13a 13,7
Samtals: 44,4

Athugasemdir
Fluggardasvaedi A
Fluggardasvaedi B
Flugstddvarsveaedi

Svaedi utan upphaflegrar afmérkunar
en innan flugvallargirdingar

Athugasemdir
Visindagardar Hi — DeCode
BSl-reitur
LSH-reitur
Valssveedi
HR-svaedi

Tafla 2.2. Steerd reita i Vatnsmyrinni.

brauta og athafnasveedis eins og segir i erind-
isbréfi samradsnefndarinnar.

Skipta mé& Vatnsmyrarsveedinu i tvo hluta,
p.e. flugvallarsveedi og adliggjandi sveedi. Af-
morkun sveaedanna og reitaskipting innan
peirra er synd & mynd 2.2. T t6flu 2.2 er synd
staerd einstakra reita og svaedanna { heild.

Flugvallarsveedid er alls 1396 ha ad steerd.
Lo6oir Hotels Loftleida og Flugmalastjornar
eru innan pess, 57 ha ad steerd. Reiknad er
med ad nyting peirra verdi i 6llum tilvikum
Obreytt og verdur pa nettdsterd flugvallar-
svaedisins 1339 ha. Reykjavikurborg & um 79,1

Reykjavikurflugvollur — Uttekt & framtidarstadsetningu

ha, eda 59,1% af sveedinu, og rikid um 54,8 ha,
eda 40,9%.

[ grunnkosti er midad vid ad sveedid nytist 4
eftirfarandi hatt:

Flugbrautir og tilheyrandi 889 ha
Athafnasveedi fyrir flugstarfsemi 21,0 ha
Land til annarra nota 24,0 ha

133,9 ha

Adliggjandi sveedi eru alls 44,4 ha a0 steerd og
hefur peim verid radstafad ad langmestu leyti.
Hér er midad vid ad nyting peirra geti verio
eins i 6llum flugvallarkostum og hafa pau pvi
ekki ahrif 4 samanburd kosta.
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2.2. Samanburdarkostir

Til samanburdar vid grunnkost, A0, eru i
pessari uttekt skodadir sex kostir fyrir mio-
sto0 innanlandsflugsins. Prir pessara kosta
eru i Vatnsmyri (Al, A2 og A3) og prir utan
hennar (Bla (Hélmsheidi), Blb (Longusker),
og B2 (Keflavikurflugvollur)). Er gerd nénari
grein fyrir peim { koflum 3 og 4.

[ A-kostunum premur er A-V flugbrautin ad-
albrautin, gagnsteaett pvi sem er i grunnkosti,
par sem N-S brautin er adalbraut. A H6lms-
heidi og Longuskerjum er adalflugbrautin
med svipada stefnu og { kostum Al-A3. |
Keflavik eru flugbrautir niina tveer (N-S braut
og A-V braut) en gert rao fyrir ad pridja braut-
in verdi opnud 4 ny en stefna hennar verdur i
nordaustur-sudvestur.

Nyting naverandi flugvallar er reiknud 98% i
pessari tuttekt, eins og &dur sagdi, og sama
nyting er 4eetlud fyrir A-kostina, Longusker
og Keflavik. Flugvollur & Hoélmsheidi er i
135 m heed yfir sjdvarmali og verdur pd skyja-
haed og skyggni oftar undir adflugsmorkum.

2.3. Flugstarfsemi

Haraldur Olafsson vedurfraeedingur gerdi at-
hugun & skyggni og skyjaheed i Reykjavik og
a heidunum austan borgarinnar tt fra fyrir-
liggjandi gognum. Med hlidsjon af peirri at-
hugun er reiknad med minni nytingu &
Hoélmsheidi en 1 60rum kostum, eda 95%.

Gera verdur pann fyrirvara um Hoélmsheidi
og Longusker ad litlar sem engar vedurfars-
meelingar liggja fyrir 4 pessum stooum
pannig ad ekki verdur fullyrt &4 pessu stigi ad
stadirnir séu hentugir fyrir innanlandsflug-
voll. Petta & enn frekar vid um Hélmsheidi en
Longusker. Mat & vedurfarsadsteedum ut fra
fyrirliggjandi gégnum bendir p6 til pess ad
nyta megi bada stadina undir flugvoll og er
gengid ut fra pvi hér. Til ad skera endanlega
ar um pad efni parf ad setja upp alhlida ved-
urstodvar a viokomandi stodum og meela i
nokkur &r, vinna Ur melingunum og rann-
saka flugskilyrdi vid stadina. Melingar a
vindi og hitastigi & Hoélmsheidi eru pegar
hafnar og hafa peer stadio yfir { rimlega eitt
ar.

Starfsemin & Reykjavikurflugvelli er fjolpeett.
A0 henni koma 15-20 adilar med um 630
starfsmenn 4 arinu 2005, par af 10-15% 1
hlutastarfi. A0 auki eru um 400 manns tengd-
ir flugvellinum vio storf sin (Hotel Loftleidir
og bilaleigur) og dhugamal (Ahugamannafé-
16g).

Til heegdarauka mé skipta flugstarfsemi a

Reykjavikurflugvelli upp 1 eftirfarandi

flokka:

a) Flutningaflug (innanlandsflug, p.e. aeetl-
unar- og leiguflug)

b) Landhelgisgeeslan

o) Sjukraflug

Reykjavikurflugvollur — Uttekt & framtidarstadsetningu

d) Oryggisflug (flug vegna 6ryggis flugsam-
gangna)

e) Vidskiptaflug (flug einkaadila i vidskipta-
erindum)

f) Einkaflug

g) Kennslu- og afingaflug

h) Flug til Greenlands og Feereyja

i) Varaflugvollur fyrir millilandaflug og inn-
anlandsflug

Meginhlutverk Reykjavikurflugvallar sem
midstodvar innanlandsflugs i landinu er ad
sja til pess a0 starfsemin undir lid a) geti fario
fram med greidum og oruggum heetti. Um
leid og pad er gert eru i raun skopud skilyroi
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fyrir flesta hina lidina og er reiknad med ad
starfsemi undir lioum b), d), og h) fylgi innan-
landsfluginu.

Til a0 fa fram mat 4 ldgmarkssteerd flugbrauta
og athafnasveedis er hér reiknad med ad lidur
f) einkaflug og eefingaflug (snertilendingar)
undir 1id g) feerist yfir 4 nyjan flugvoll sem
byggour yrdi i pessu skyni ef Reykjavikur-
flugvollur verdur &fram i Vatnsmyrinni (og
einnig ef innanlandsflug flyst til Keflavikur).
Rétt er a0 taka fram ad i vidreedum vid full-
traa einkaflugs og kennsluflugs kom fram ad
peir telja mjog eeskilegt ad peir fai ad vera
afram a Reykjavikurflugvelli og ad pad muni
draga verulega tr starfsemi peirra ad fara 4
sérstakan flugvoll. T raun getur adstada fyrir
kennsluflug (flugskéla) verio dfram med ad-
setur a Reykjavikurflugvelli, ad pvi tilskildu
a0 efingaflugio (snertilendingarnar) flytjist 4
annan flugvoll. Sa adstada parf ekki mikid
rymi og pad hefur hverfandi ahrif i pessari
uttekt hvort st adstada verdur dfram & Reykja-
vikurflugvelli eda flyst 4 annan flugvoll. Til
oryggis er hér reiknad med kostnadi vid ad-
stoou til kennsluflugs a nyjum flugvelli.

Sjukraflug til Reykjavikur fer baedi fram med
flugvélum og pyrlum. Samkveemt deetlun um
uppbyggingu Landspitala — Haskdlasjtkra-
hiss (LSH) 4 svaedinu nordan Hringbrautar
verda allar deildir sjukrahussins par, einnig
bradamottakan sem na er i Fossvogi, og er
reiknad med lendingarstad fyrir pyrlur vio
sjikrahusid. Reykjavikurflugvollur er mjog
vel stadsettur fyrir sjikraflug, baedi sem lend-
ingarstadur fyrir flugvélarnar og til a0 tryggja
aoflug og fraflug pyrlna. Petta gildir einnig
um Vatnsmyrarkostina, A1-A3. Verdi flug-
vollur fluttur Gr Vatnsmyrinni parf ad tryggja
aoflugsleidir og koma upp adflugsbtinadi fyrir
pyrluflug. Adflugsleidir yrou skilgreindar i
skipulagi og er pad verkefni utan ramma
pessarar uttektar en reiknad er med kostnadi
vio adflugsbtinad og tilheyrandi i B-kostum.

Einnig er { pessari tttekt metinn beinn kostn-
adur vegna lengri sjikraflutninga en vio
A-kosti. Ekki eru hins vegar tok 4 pvi ad meta
hér til fjar aukna aheettu sjiklinga vegna pess
ad sjukraflutningar taka lengri tima i B-kost-
um en nu er.

Vidskiptaflug, lidur e), p.e. flug einkaadila i
vidskiptaerindum, hefur farid ort vaxandi &
sidustu drum og er buist vid ad svo verdi
afram. Mikill meirihluti farpega i vidskipta-
fluginu 4 erindi til Reykjavikur og pvi hentar
nuverandi stadsetning flugvallarins peim vel
en adstodu til ad sinna pjénustu vid pessa
flugstarfsemi er abétavant. Meirihluti flug-
véla i vioskiptaflugi eru einkapotur sem purfa
tiltélulega langar flugbrautir. Ntverandi flug-
brautir duga p6 flestum pessara flugvéla.

Hlutverk Reykjavikurflugvallar sem vara-
flugvallar fyrir innanlandsflug og millilanda-
flug er mjog mikilveegt og pa sérstaklega fyrir
millilandaflugid. Varaflugvollur i Reykjavik
sparar toluvert fé fyrir flugrekstur og hefur
auk pess mikla pydingu fyrir 6ryggi flugsam-
gangna til og fra landinu, sem og innanlands.
Veeri innanlandsflug flutt til Keflavikurflug-
vallar er enginn varaflugvollur 4 Sudvestur-
landi, par sem um 2/3 hlutar landsmanna
buta. Hér parf einnig ad hafa i huga mogulega
néttaruva a pessu landsveedi.

[slenskar orkurannséknir (ISOR) voru fengn-
ar til ad meta likur & eldgosi & Reykjanes-
skaga. Nidurstada peirra var ad likur 4 eld-
gosi & Reykjanesskaga & neestu 50 drum geti
veri0 allt ad 10%. Ekki er ljost hvada ahrif
mogulegt eldgos hefdi 4 flugsamgongur eda
samgongur til og fra flugvelli. T mati ISOR
kemur fram ad sérfreedingar par telja ekki
mikla heettu 4 ad hraunrennsli teppi vega-
samgongur milli hofudborgarsvaedisins og
Keflavikur en hraungos eru algengust tur
peim eldstodvum sem um reedir. Ein eldst60-
in, st ysta 4 Reykjanesi, hefur gosio dskugos-
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um og tvisvar hefur dskuna borid i nordaust-
ur. Seinna tilvikid var &rid 1266 en pa dreifo-
ist aska yfir allan Reykjanesskagann og naoi
upp 4 Kjalarnes. P4 hafa einnig ordid nokkur
Oskugos ti af Reykjanesi. Almennt ma segja
a0 flugvélar eru vidkveemar fyrir dsku og
o0ru ,ryki” 1 lofti og pvi er heett vid ad eldgos
a pessum slooum hefdi truflandi dhrif & flug
og geeti su truflun jafnvel ndd i einu baedi til

2.4. Pbréun flugumferdar

Keflavikurflugvallar og Reykjavikurflug-

vallar.

Med hlidsjon af pessum nidurstodoum var
akve0did a0 reikna med varaflugvelli 4 Sud-
vesturlandi ef innanlandsflugio flyst til Kefla-
vikur. I dttektinni er reiknad med stofn- og
rekstrarkostnadi sem svarar til pess ad Bakka-
flugvollur i Landeyjum verdi steekkadur.

Proun flugs um Reykjavikurflugvoll hefur
verio sveiflukennd undanfarin ar, hvort sem
litio er & fjolda farpega eda flughreyfinga
(flughreyfing er brottfor flugvélar eda koma
hennar).

A mynd 2.3 sést fjoldi farpega um Reykja-
vikurflugvoll fra 1994 til 2005. Par kemur
skyrt fram hin mikla aukning i innanlands-
flugi sem varo rétt fyrir og um aldamétin. St
aukning & sér pa skyringu ad flug var gefio
frjalst, fargjold leekkudu og seetaframbod jokst
verulega. Flugrekendur gétu hins vegar ekki
stadid vid hin lagu fargjold til frambudar og
dré pa tur frambodinu og fargjold hekkudu

aftur. A drunum 2001 og 2002 feekkadi far-
pegum pvi verulega en fra og med arinu 2003
hefur peim fjolgad. Fjolgunin hefur ordid a
Ollum sterstu flugleidum frd Reykjavik (til
Akureyrar, Egilsstada, Isafjardar og Vest-
mannaeyja) en pyngst vegur mikil aukning 4
leidinni Reykjavik — Egilsstadir og er st aukn-
ing veentanlega a0 toluverdu leyti tengd stor-
framkveemdum 4 Austurlandi. Sé litid yfir
timabilio 1 heild er aukningin frd 1994 til 2005
ramlega 1% & ari a0 medaltali.

Vegasamgongur veita fluginu samkeppni,
einkum & styttri leidum. St samkeppni vex
eftir pvi sem vegir batna og vegalengdir milli

B Heildarfjéldi farpega
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Mynd 2.3. Fjoldi flugfarpega um Reykjavikurflugooll 1994-2005.
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stada styttast. Ekki hefur p6 tekist ad finna
beina samsvorun milli stérframkveemda i
vegagerd a bord vid Hvalfjardargong og
breytingu 4 flugumferd. St stadreynd synir
a0 erfitt er ad meta dhrif fra betri vegum a
flugumferd & komandi drum.

Almennt efnahagsastand 1 pjodfélaginu,
einkum astandid & landsbyggdinni, mun hafa
ahrif 4 préun innanlandsflugs. Hagvoxtur
hefur verid mikill um skeid og er buist vio
pvi ad svo verdi dfram pegar litio er til lengri
tima. Alpjodleg préun & undanférnum &ra-
tugum er 4 pa leid ad hreyfanleiki félks hefur
farid vaxandi. Er pa metin st vegalengd sem
hver ibti ferdast & degi hverjum ad medaltali
(pad er pegar peirri heildarvegalengd sem
allir ibdar tiltekins lands fara med ollum
samgongumatum hefur verid jafnad 4 ibu-
ana). P6 ad einkabilar sjai um steerstan hluta
hreyfanleikans 4 flugid einnig sinn patt i
aukningu hans. P4 parf einnig ad hafa i huga
a0 pjodinni fjolgar um nalegt 1% & ari.

[ liosi pess sem hér var rakid var pad nidur-
stadan a0 reikna med 1% aukningu a farpega-
fjolda & ari 1 hagreenum utreikningum. Til ad
fa yfirlit um hvada ahrif pad hefdi ef préunin
yrdi onnur en 1% aukning er einnig reiknad
med 3% aukningu, svo og engri aukningu, og
ahrifin metin af hvoru tveggja. Pegar afkasta-
geta flugvallarins er til skodunar er hins

2.5. Nyr flugvollur

vegar midad vid 3%, til pess ad vera oruggu
megin.

Flughreyfingar préudust med svipudum heetti
og farpegafjoldinn fram ad aldamétum en
sidan hefur dregid verulega ur peim. Munar
par mestu a0 snertilendingar hafa i veru-
legum meeli feerst til Keflavikurflugvallar og
feekkad a0 sama skapi a Reykjavikurflugvelli.
Arid 2005 hefur p6 sérstodu ad pvi er vardar
préun 4 flughreyfingum. Azetlunar- og leigu-
flug jokst raunar 1 samreemi vid préun und-
anfarinna ara en snertilendingum og 6drum
flughreyfingum fjolgadi umtalsvert & Reykja-
vikurflugvelli & pvi ari. Hér er litid 4 petta ar
sem undantekningu ad pessu leyti, sem ekki
hafi 4hrif &4 eetlada préoun flughreyfinga i
framtidinni.

Verdi midstdd innanlandsflugsins afram i
Vatnsmyrinni (grunnkostur A0 og kostir Al,
A2 og A3) eda ef hun flyst & Keflavikurflug-
vOll (kostur B2) er reiknad med ad gerdur
verdi sérstakur flugvollur fyrir einkaflug og
snertilendingar. Fyrir A-kostina er petta eink-
um gert til ad draga tr havada og til ad lag-
marka naudsynlegt athafnasvaedi eins og
adur sagdi en einnig eykur petta 6ryggi ibua
umbhverfis flugvollinn. Fyrir kost B2 redur
mestu ad umreedd starfsemi, einkaflug og
efingaflug, fellur ekki vel ad flugumferd &
alpjodlegum flugvelli.

Krofur um ymsa peetti Oryggismala & flug-
vollum hafa verid ad aukast og er bodad af
Alpjéoaflugmalastofnuninni (ICAO) ad svo
verdi afram. Pad er ekki sist Flugoryggis-
stofnun Evrépu (EASA) sem i framtidinni
mun knyja 4 um auknar Oryggiskrofur.
Fyrir petta verkefni hér skiptir sterd orygg-
issveeda vi0 enda flugbrauta mestu mali.
Reykjavikurflugvollur fullneegir niverandi

stodlum um sterd peirra en ICAO meelir
med ad pau séu hofd sterri an pess pé ad
stofnunin krefjist pess. Hér er ekki reiknad
med kostnadi vid steekkun Oryggissvaeda a
nuverandi flugvelli, enda fullneaegir hann
gildandi krofum, eins og adur sagdi, og svo
er einnig liti0 til pess ad flugvellir sem eru i
notkun fa gjarnan undanpagur pegar nyjar
krofur koma fram.

Reykjavikurflugvollur — Uttekt & framtiGarstadsetningu
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[ 6drum kostum en grunnkosti pétti hins
vegar rétt ad reikna meo steerri endadryggis-
svaedum i samraemi vio tilmeeli ICAO, enda er
par um nyjar flugbrautir eda alveg nyja flug-
velli ad reeda. Petta leidir p6 ekki til kostnadar
ef innanlandsflugio er flutt til Keflavikur.

Med hlidsjon af peirri starfsemi sem fram fer
a Reykjavikurflugvelli og préunarmoguleik-
um hennar var talid ad nyr flugvollur 1 6llum

kostum pyrfti ad hafa 1500 m langa adalflug-
braut og 1199 m langa pverbraut til ad full-
negja porfum innanlandsflugsins til nokk-
urrar framtidar (alhlida innanlandsflugvoll-
ur). I upphafi vinnunnar vid leit ad flugvallar-
steedum & hofudborgarsveedinu var einnig
tekinn til skodunar flugvollur med tveim
1199 m I6ngum flugbrautum (lagmarks inn-
anlandsflugvollur) en ad lokum var hann tal-
inn 6fullnaegjandi.

Nyr innanlandsflugvollur var skilgreindur sem hér segir:

Alhlida innanlandsflugvollur:

1. Adalbraut 3 C/D, CAT I blindadflug:

Lengd flugbrautarsveedis er 2100 m og skiptist pannig:
Flugbraut (RWY) 1500 m
Oryggissvaedi (RSA) 60+60 = 120 m
Endaoryggissvaedi (RESA) 240+240 = 480 m
Flugbraut breidd 45 m
Oryggissveedi breidd 300 m
Lengd flugbrautar fyrir flugtak 240+60+1500 = 1800 m
Lengd flugbrautar fyrir lendingu = 1500 m

2. Pverbraut 2B, sjonflug:
Lengd flugbrautarsveedis er 1559 m og skiptist pannig:
Flugbraut (RWY) 1199 m
Oryggissvaedi (RSA) 60+60 = 120 m
Endaéryggissvaedi (RESA) 120+120 = 240 m
Flugbraut breidd 45 m
Oryggissveedi breidd 150 m
Lengd flugbrautar fyrir flugtak 120+60+1199 = 1379 m
Lengd flugbrautar fyrir lendingu 1199 m

A nyjum flugvelli er reiknad med kostnadi
vi0 nyjar byggingar fyrir alla starfsemi sem
flytja parf, 6had eignarhaldi peirra. Midad er
vi0 jafnstérar byggingar og eru 4 niverandi
flugvelli. A0 auki er reiknad med ad byggja
flugstod 1 ollum kostum, einnig grunnkosti
AO0. T kosti B2 (Keflavikurflugvollur) er reikn-
a0 med kostnadi vid flugstod fyrir innan-
landsflug og nyjar byggingar adrar en paer
sem snuia ao rekstri flugvallarins.

Reykjavikurflugvollur — Uttekt & framtidarstadsetningu

Vid akvordun & steerd athafnasveeda 4 nyjum
flugvelli var & hinn béginn tekio tillit til sjon-
armida flugrekenda um eeskilega steerd at-
hafnasvaeda.

A mynd 24 er synd steerd og skipulag nys
flugvallar i storum drattum eins og pad geeti
verid. Sterd flugvallarsveedis 4 Holmsheioi
(Bla) og Longuskerjum er um 136 ha.
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Mynd 2.5. Steerd og skipulag fluguvallar fyrir einka- og kennsluflug og snertilendingar.
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Flugvollur fyrir einkaflug og eefingaflug var skilgreindur sem hér segir:

Einka- og kennsluflugvollur:

1. Adalbraut 2B, blindadflug med adstod midlinusendis eda radidvita (e. Non-precision):

Lengd flugbrautarsveedis er 1160 m og skiptist pannig;:
Flugbraut (RWY) 800 m
Oryggissvaedi (RSA) 60+60 = 120 m
Endadryggissvaedi (RESA) 120+120 = 240m
Flugbraut breidd 23 m
Oryggissvaedi breidd 150 m
Lengd flugbrautar fyrir flugtak 120+60+800 = 980 m
Lengd flugbrautar fyrir lendingu 800 m

2. Pverbraut 2B, sjénflug:

Lengd flugbrautarsveedis er 920 m og skiptist pannig:
Flugbraut (RWY) 800 m
Oryggissvaedi 60+60 = 120 m
Flugbraut breidd 23 m
Oryggissvaedi breidd 150 m
Lengd flugbrautar fyrir flugtak 60+800 = 860 m
Lengd flugbrautar fyrir lendingu 800 m

A mynd 2.5 er synt skipulag flugvallar fyrir
einka- og kennsluflug. Par er einnig synd
flugbraut 4 Sandskeidi fyrir snertilendingar

2.6. Nyting sveeda i Vatnsmyrinni

sem verid hefur i undirbiningi og reiknad er
med ad lokid verdi vido 2007. Su braut getur
tekio vio hluta snertilendinga.

[ umfjéllun um grunnkost hér 4 undan kom
fram ad steerd flugvallarsveedisins veeri um
134 ha pegar 160ir Hoétels Loftleida og Flug-
malastjéornar hefou verid dregnar fra. Af
pessu svaedi gaetu 24 ha verio til annarra nota
en athafnasveeda fyrir flugstarfsemi pegar
NA-SV flugbraut hefur verid lokad og einka-
flug flutt & annan flugvoll. Af pessum 24 ha
hafa haskélarnir Hf og HR fengid vilyrdi fyrir
11 ha undir starfsemi peim tengda og hefur
hluti pess lands pegar verid tekinn til skipu-
lags. Allt flugvallarsvaedio losnar i B-kostum
en hluti pess i A-kostum og er sterd svaed-
anna sem segir i toflu 2.3.

Reykjavikurflugvollur — Uttekt & framtidarstadsetningu

[ dttektinni hér er reiknad med ad nyting a
landi pvi sem haskélarnir hafa fengio vilyrdi
tyrir verdi eins 1 6llum kostum og pad land
hafi ekki dhrif & samanburd peirra. P4 er mio-
ad vid ad nyting adliggjandi sveeda (44,4 ha
sbr. toflu 2.2) geti verio eins i 6llum kostum,
par & medal grunnkosti eftir a0 NA-SV flug-
brautinni hefur verid lokad, og pessi svaedi
hafa pd heldur ekki ahrif 4 samanburd kosta.

Petta felur medal annars i sér ad ekki er tekid
tillit til mogulegra ahrifa flugvallarins a haed
bygginga i nagrenni sinu. A svedum neest
flugvellinum rada haskolarnir og Landspitali-
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Reiknud landstaerd

Kostir Land til radstofunar  Gefin vilyrdi i uttekt
ha ha ha
AO 24 11 13
Al 24 11 13
A2 61 11 50

A3 62,5 11 51,5
Bla 134 11 123
Blb 134 11 123
B2 134 11 123

Tafla 2.3. Nyting lands { Vatnsmyjrinni.

haskolasjiikrahts yfir miklum hluta ébyggds
lands. Ekki er buist vid ad flugvollurinn hafi
afgerandi ahrif & haed bygginga sem pessir
adilar hyggjast reisa. Flugvollurinn getur haft
ahrif 4 heaed htisa vid mogulega endurupp-
byggingu eldri hverfa i nagrenni sinu. Slik
uppbygging mun pé veentanlega dreifast a

langan tima og dregur pad tur &hrifum i
kostnadar- og dbatareikningum. Med hlidsjon
af pessu er ekki talio liklegt ad hagreen ahrif
af heeodartakmorkunum hisa vegi pungt i
hagreenni tttekt. Ahrifin eru einnig h4d mik-
illi 6vissu og er ekki reynt ad meta pau hér.
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Flugtaeknileg uttekt

3.1. Verkefnid

Markmidid med flugteknilegri tuttekt a flug-
velli i Vatnsmyri var a0 fa fram yfirlit um
mogulegar utferslur 4 flugvelli sem gerdu
hvort tveggja 1 senn ad fullnegja porfum
Reykjavikurflugvallar sem midstodvar innan-
landsflugsins og losa land & sveedinu til ann-
arra nota en fyrir flugstarfsemi. Helstu peettir
uttektarinnar voru sem hér segir:

e AOQ setja fram dutfeerslur um steerd, stefnu
og stadsetningu brauta.

e A0 meta naudsynlega sterd lands undir
flugbrautir og athafnasveedi flugrekenda
og pjénustuadila.

e A0 meta nytingu flugvallarins og oryggi
flugumferdar fyrir mismunandi lausnir og
gera grein fyrir dhrifum havada & neer-
liggjandi svaedi.

e AQ gera grein fyrir kostum og géllum mis-
munandi lausna me9 tilliti til Reykjavikur-
flugvallar sem midstddvar innanlands-
flugsins, svo og med tilliti til annarrar
flugstarfsemi sem par fer fram, par & med-
al hlutverks flugvallarins sem varaflug-
vallar fyrir millilandaflug.

e A0 gera grein fyrir liklegri préun i gerd
flugvéla & naestu d&rum og meta moguleg
&hrif hennar 4 innanlandsflug 4 Islandi.

e A0 meta ahrif af pvi a0 leggja Reykjavikur-
flugvoll nidur.

Reykjavikurflugvollur — Uttekt & framtidarstadsetningu

Samid var vid hollenskt radgjafarfyrirteeki,
Nationaal Lucht- en Ruimtevaartlaboratorium
(National Aerospace Laboratory, NLR). Undir-
verktaki var Netherlands Airport Consultants
BV. (NACO).

Verkefninu var skipt upp i tvo afanga. Fyrri
afanginn var forathugun par sem farid var
yfir peer krofur sem gera pyrfti til flugvallar-
ins, settar fram hugmyndir ad lausnum, beedi
med einni braut og tveimur brautum, og peer
metnar groflega med tilliti til nytingar og
oryggis.

Fyrir seinni afangann voru valdar prjar
lausnir til ndnari skodunar. Paer voru sidan
metnar med tilliti til afkasta, adflugs og fra-
flugs, nytingar, ryggis, hdvada og landnota. |
seinni 4fanga var einnig fjallad um mogulega
lokun Reykjavikurflugvallar og liklega préun
i flugvélateekni og dhrif hennar.

Forsenda i badum aféngum er ad farpegum
sem fara um Reykjavikurflugvoll fjolgi um
3% & ari a0 medaltali. Pad0 sama & vid um
flughreyfingar, adrar en snertilendingar en
midad er vid ad peim feekki verulega 4 allra
neestu arum. Hér er valid ad mida vi0 petta
mikla fjolgun svo ad 6ruggt sé ad afkastageta
flugvallarins og 6ryggi sé naegilegt. Ber pa ad
hafa i huga ad beedi er arlegur voxtur (3%)

29



Kafli 3 — Flugtaeknileg uttekt

30

mikill og svo hitt ad gert er r4d fyrir ad einka-
flugio flytjist & annan flugvoll. Pessi forsenda
hefur ekki ahrif 4 hagreena uttekt nema ad

3.2. Forathugun

pvi er vardar havadamengun og er nanar
vikio a0 henni { kafla 3.5 hér 4 eftir.

[ forathugun komu fram hugmyndir um tveer
lausnir med einni braut og fimm lausnir med
tveim brautum. Skodadar voru brautarlengdir
upp & 1200 m, 1600 m og 1800 m fyrir adal-
braut. Urdu utferslur pannig mjog margar,
eda alls 27 talsins.

Medal helstu nidurstadna i forathugun md
nefna ad lausnir med adeins einni flugbraut
eru utilokadar vegna sterkra vinda tr ymsum
attum. Reikningsleg nyting flugvallarins veeri

3.3. Lausnir til skodunar

i pvi tilviki langt undir dseettanlegum mork-
um og einni flugbraut fylgir aukin dheetta.

Med tveim flugbrautum i ndverandi legu er
einungis unnt ad losa liti0 sveedi til annarra
nota en flugvallarstarfsemi. Ef losa 4 umtals-
vert sveedi til annarra nota verdur A-V flug-
brautin ad vera adalbraut flugvallarins og
liggja ad mestu leyti i sj6 undan stréond Skerja-
fjaroar.

A grundvelli forathugunar voru valdar prjar
lausnir til frekari dtfeerslu og skodunar. Peim
er pad sameiginlegt a0 A-V brautin er adal-
flugbraut og annadhvort yrdi hin framlengd
at 1 sj6 (A1) eda leegi ad langmestu 1 sj6 (A2 og
A3). Steerdir flugbrauta og Oryggissveeda eru
eins og lyst er { kafla 2.

Kostur A1 (sja mynd 3.1)

N-S braut hefur 6breytta legu frd pvi sem na
er en er stytt i nordurendann. A-V brautin er
lengd vestur yfir Sudurgotu og 1t 1 sj6. Henni
er hlidrad liti0 eitt til sudurs til ad nyta sveed-
i0 milli ibudahverfanna nordan og sunnan
vid brautina 4 sem bestan hatt. Rifa parf hus-
in sem standa nordan vid Einarsnes ef pessi
lausn er valin.

Kostur A2 (sjg mynd 3.2)

N-S braut er eins og i kosti Al. A-V braut er
feerd sudur fyrir byggdina i Skerjafirdi og
liggur ad mestollu leyti 1 sjo.

Kostur A3 (sja mynd 3.3)

A-V brautin er eins og i kosti A2. N-S braut er
feerd vestur undir byggdina i Skerjafirdi og
henni jafnframt snuid litid eitt. Brautin er
lengd 1t i Skerjafjord. Brautirnar eru neer pvi
ad vera hornréttar hvor & adra en i hinum
kostunum, en pad er jakveett fyrir nytingu.

Pessar lausnir eru metnar me0 tilliti til ao-

flugs og fraflugs, nytingar a flugvelli, ymissa
aheettupatta, havada og landnytingar.

Reykjavikurflugvollur — Uttekt & framtiGarstadsetningu
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Mynd 3.1. Fluguéllur i Vatnsmyrinni, kostur Al.

3.4. Helstu atridi i samanburdi lausna innbyrdis og vid grunnlausn

Aoflug og fraflug

Blindaoflug getur verid ur badum &attum &
adalbraut i 6llum kostunum. Adflugs- og fré-
flugsleidir fyrir flugbrautir eru skilgreindar {
tttektinni. T henni er farid yfir naudsynlegan
buinad sem koma parf upp til ad adflug og
fraflug verdi a.m.k. jafnéruggt og pad er a na-
verandi flugvelli. Midad er vid i hagreenni tt-
tekt a0 allur sa bunadur verdi keyptur nyr.

Nyting flugvallarins
Nuverandi flugvollur er 1 reynd med um 99%
nytingu, par af um 1% & NA-SV flugbrautinni
sem loka a. Grunnkostur A0 er pa med um
98% nytingu i reynd.

Reykjavikurflugvollur — uttekt & framtidarstadsetningu

Reikningsleg nyting midad vid ad lending sé
leyfd vido 15 hnuata pvervind og 30 hnita
pvervind (had tegund flugvélar) er sem hér
segir midad vi0 umferdarspa 2020:

Kostur 15 hnatar 30 hnatar
Al 93,7 96,6
A2 94,0 96,5
A3 95,8 98,1

Tafla 3.1. Reikningsleg nyting flugvallarkosta i Vatns-
myrinni.

Fyrir leegri morkin 4 pvervindi eru télurnar
nalegt pvi sem ICAO meelir med sem lag-
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Mynd 3.2. Flugvollur i Vatnsmijrinni, kostur A2.

marki fyrir flugvelli sem pennan (95%). Fyrir
heerri morkin eru toélurnar farnar ad nalgast
tolurnar fyrir grunnkostinn. I reynd er vid
pvi a0 buast ad nyting flugvallarins verodi
svipuo { grunnkosti og 6llum hinum kostun-
um og er midad vid pad hér.

Ahzttupeettir

Greindir eru helstu &heettupeettir svo sem
pvervindur, hindranir, dtafkeyrsla til hlidar
og vid enda flugbrautar, arekstur & braut og
ferlar pegar heetta parf vid adflug.

A0 pvi er vardar pvervind eru adstedur i
kosti Al svipadar og i grunnkosti en heldur
betri i kosti A2 og enn ivid betri i A3. Hér er
p6 um litinn mun ad reeda.

Hindrunum mé skipta { tvo flokka, fastar
hindranir (hts, haedir i landi) og hreyfanlegar
(skip). Utkoma gagnvart fostum hindrunum
er heldur betri { Al heldur en grunnkosti, og
umtalsvert betri i A2 og A3, einkum p6 i A3.
A hinn béginn parf ad taka tillit til skipaum-
ferdar inn og tut Skerjafjord i kostum A2 og
A3, sérstaklega i A3. Pad getur leitt til tak-
markana & skipaumferd og/eda flugumfero.

Til ad draga dr heettu & keyrslu dt af enda
flugbrauta er meelt med pvi ad dryggissveedin
vi0 flugbrautarenda séu i samraemi vid pad
sem ICAO meelir ni med, pad er ad lengd
peirra sé 240 m fyrir adalbraut og 120 m fyrir
pverbraut. Er midad vio pessa steerd i ollum
kostunum. Breidd endadryggissveedanna er

Reykjavikurflugvollur — Uttekt a framtidarstadsetningu
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Mynd 3.3. Flugvillur i Vatnsmyrinni, kostur A3.

jofn breidd oOryggissveedis flugbrautarinnar
og er pad riflegt midad vido o6skir ICAO.
Endadryggissveedin eru samkveemt pessu
miklum mun steerri en i grunnkosti (par sem
lengd peirra er 90 m fyrir adalbraut og pver-
braut). Er pvi dregid verulega tur pessum
aheettupeetti 1 6llum kostunum. Rétt er ad
itreka a0 grunnkostur uppfyllir gildandi
krofur um steerd endadryggissveeda og er
ekki reiknad med kostnadi vid a0 steekka pau
i pessari uttekt.

Pess méa geta ad pekktar eru lausnir til ad
auka vionam 4 endadryggissvedum og stytta
par med stodvunarvegalengd flugvéla sem
fara ut af enda flugbrautar. Slikar lausnir
koma pa i stadinn fyrir stekkun enda-

Reykjavikurflugvollur — ttekt & framtidarstadsetningu

Oryggissveedanna. beer eru pegar i notkun a
nokkrum flugvollum i Bandarikjunum par
sem rymi er takmarkad. I skyrslu NLR er gerd
stuttlega grein fyrir pessu. Lausnir af pessu
tagi koma til alita 1 framtidinni ef flugvollur
verdur Obreyttur i Vatnsmyrinni en ekki er
tekin afstada til pess hér.

Heettan 4 keyrslu tt af hlid brautar er st sama
i kostum A2 og A3 og i grunnkosti. [ kosti Al
er A-V brautin gerd ad adalbraut en hdn er
pverbraut i grunnkosti. Breidd 6ryggissvaedis
adalbrautarinnar & ad vera 300 m (150 m fra
miolinu flugbrautar { badar attir).

I pessum kosti er gert rad fyrir ad pau has
sem standa nordan Einarsness verdi rifin eins
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og adur sagdi. P6 ad pad sé gert neest ekki
fyrirskrifud breidd 4 oryggissveedi flugbraut-
arinnar. Med pvi ad hliora midlinu brautar-
innar m4 néd 228 m breidu Oryggissveedi, p.e.
114 m 1 hvora att fra midlinu. Vegna pessa var
ger0 sérstok athugun 4 dheettu af akstri ut af
pessari braut. Nidurstada hennar er ad dheett-
an sé undir alpjédlegum morkum sem midad
er vio (1x10 -7) og pvi sé unnt ad reka kost Al
med vidunandi Oryggi.

3.5. Havadamengun

Arekstrarhatta & flugbrautum er talin minni
i 6llum premur kostunum en er i grunnkosti.
Af hinum nyju kostum er A2 talinn bestur i
pessu tilliti en Al lakastur.

Farid er yfir skilgreiningar & peim ferlum sem
fara 4 eftir ef heetta parf vid lendingu. [ kosti
Al eru peir ferlar eins og { grunnkosti. I kost-
um A2 og A3 parf a0 endurskilgreina ferlana
a0 hluta til.

Vio athugun NLR & havadamengun er gengio
at fra pvi ad munur 4 kosti Al og grunnkosti
A0 sé 6verulegur midad vid niverandi flug-
umferd. Kostir A2 og A3 eru betri hvad petta
vardar og A3 heldur betri en A2.

Midad vio peer forsendur um flughreyfingar
sem NLR notar fer hdvadamengun vaxandi {
Ollum kostum en innbyrdis afstada peirra
breytist ekki. Forsendurnar voru &kvednar
meo pad i huga ad peer syndu hamarksfjolgun
flughreyfinga pannig ad afkastagetu flug-
vallarins og Oryggi flugumferdar veeri ekki
stefnt 1 neina tvisynu. Pessar forsendur hafa
ekki ahrif & hagreena utreikninga nema ad
pvi er tekur til havadamengunar og pvi er
rétt ad vikja nanar ad peim hér.

Samkvemt forsendunum er reiknad med
préun flughreyfinga eins og synt er i toflu 3.2
fra viomidunartdlum fyrir arid 2005 og til
2020, en pad er viomidunarar i flugteeknilegu
uttektinni. Viomidunartolurnar fyrir 2005 eru

Heiti 2004-2005
Aetlunarflug og leiguflug* 15.000
Snertilendingar 28.000
Annad flug 24.000
Flughreyfingar alls 67.000

byggdar a tolum arsins 2004 og préunin til
2005 er aeetlud. A0 pvi er vardar snertilend-
ingar og annad flug vard préunin énnur en
etlad var. Mikil fjolgun vard i badum flokk-
um en einkum fjolgadi p6 snertilendingum.
Petta hefur p6 ekki dhrif hér par sem midad
er vid a0 snertilendingar og einkaflug fari &
annan flugvoll ef Reykjavikurflugvollur
verdur afram i Vatnsmyrinni. Til o6ryggis er
p6 reiknad med 9000 flughreyfingum A4riod
2020 vegna snertilendinga og annad flug er
talid aukast um 3% 4 4ri til sama tima.

Eins og sést af pessum tolum er heildarfjolg-
un litil en pessi litla fjolgun, asamt pvi a0 litl-
um flugvélum feekkar en peim steerri fjolgar,
veldur peirri aukningu & hljodmengun sem
kemur fram 1 flugteeknilegu uttektinni.

Sé pad haft i huga ad snertilendingar eiga ad
hverfa af Reykjavikurflugvelli ad langmestu
leyti & allra naestu arum og svo hitt ad einka-
flugid muni flytjast & annan flugvoll ef

Voxtur a ari 2020
3% 23.000

- 9.000
3% 37.000
69.000

Tafla 3.2. Proun flughreyfinga. *Innanlandsflug og flug til Fereyja 0og Greenlands.
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Mynd 3.4. Hljédspor fyrir Reykjavikurflugvoll midad vid flugumferd 2005.

Reykjavikurflugvollur verdur afram i Vatns-
myrinni er ljost ad ofangreindar forsendur
leida til ofmats 4 havadamengun i framtidinni
og henta pvi ekki vel til nota { hagreenum ut-
reikningum. Er pa einnig litid til pess ad pro-
unin undanfarid hefur leitt til hljoolatari
flugvéla en adur og buist er vid ad st préun
haldi afram.

Verkfreedistofnun Haskéla fslands fylgist med
havadamengun fra Reykjavikurflugvelli fyrir
Flugmalastjérn. Er petta gert med hermun a
havada fra flugvellinum og stydst hin vio

Reykjavikurflugvollur — ttekt & framtidarstadsetningu

meelingar & havadanum. Nidurstada hermun-
arinnar er sett fram sem linur & korti sem
syna tiltekid havadastig meelt i desibelum
(dB). Petta er nefnt hljédspor og sést hljodspor
flugvallarins 2005 4 mynd 3.4. Linan fjeerst
flugvellinum synir 55 dB hlj6dstyrk, peer
neestu 60 dB og 65 dB og sti sem neest er flug-
vellinum synir 70 dB hlj6dstyrk.

Meod hlidsjon af pvi sem hér ad framan var
sagt um snertilendingar, einkaflug og havada
fra flugvélum er oliklegt ad petta hljédspor
steekki 1 ndinni framtid og raunar er frekar
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liklegt ad pad minnki 4 allra neestu drum.
hagreenum ttreikningum er midad vio ad pad
haldist i megindrattum obreytt. Ny ibuda-
byggd 1 Vatnsmyrinni sem lendir innan hlj6o-
sporsins ef flugvollur verdur par dfram sam-

3.6. Landnotkun

kvemt A-kostum veldur pa auknum hljéo-
mengunarkostnadi en ad 60ru leyti vex hann
ekki. Kostnadurinn i 6llum kostum er pé
mun minni en i grunnkosti.

Til ad festa hendur & landnotkun var gert
landnytingarskipulag fyrir alla prja kostina.
Par er skipulag flugvallarins, baedi flugbrautir
og akstursbrautir fyrir flugvélar, dkvedid i
adalatrioum. Sveedi fyrir flugstarfsemi eru
skilgreind og stadsett og lika pau sveaedi sem
nota ma til annars en undir flugtengda starf-
semi. Peim sveedum er skipt i tvennt, annars
vegar i sveedi sem nota ma undir byggingar
an mikilla takmarkana og hins vegar i svaedi
vi0 enda flugbrauta en & peim hvila verulegar
takmarkanir vegna Oryggiskrafna og pau
verda vart nytt undir annad en bilasteedi,
geymslusvaedi o.p.h.

A medfylgjandi myndum eru syndir upp-
dreettir af kostum Al (mynd 3.5), A2 (mynd
3.6) og A3 (mynd 3.7). Landsteerdir koma fram
i toflu 3.3.

Til samanburdar mé& nefna ad sveedi undir
flugstarfsemi 1 grunnkosti A0 er 21 ha og
sveedi nytanlegt undir byggingar er 24 ha sbr.
kafla 2.

Af toflunni sést ad land undir byggingar i Al
er 6llu minna en i grunnkosti. I hagreenum
utreikningum er p6 midad vid somu land-

Heiti

Svaedi undir flugstarfsemi
Svaedi nytanlegt undir byggingar
Svaedi vid enda flugbrautar

steerd i badum kostunum, 24 ha. I kostum A2
og A3 losnar miklu meira land en i kosti Al
en pad er svipad a0 steerd { bAdum kostunum,
A2 og A3.

[ samanburdi kostanna ma, auk landsteerdar,
nefna eftirfarandi:

e Flugstdd/Samgongumidstdd er best stad-
sett 1 kosti Al, me9 tilliti til samgangna a
landi.

e Oll flugstarfsemi, par med talin flugstso,
er 4 einu sveedi 1 A2 og A3 en i tvennu lagi
iAl

e Gera parf gong undir flugvollinn fyrir
Sudurgoétu til ad tryggja umferd ad Skerja-
tirdi og athafnasveedi i kosti Al. Umferd ad
athafnasveedinu fer i gegnum ibtidabyggo.

Allir eru kostirnir nytanlegir fyrir flugvoll og
pvi teknir med i hagreena uttekt. Nuverandi
byggingar purfa ad vikja i mismiklum meeli
og er tekid tillit til pess 1 hagreenum dttreikn-
ingum. Land til rddstéfunar undir byggingar
er reiknad til verds i dllum kostum, einnig
grunnkosti. Land vi0 enda flugbrautar er hins
vegar ekki reiknad til verds vegna hinna
miklu takmarkana sem 4 pvi hvila.

Al A2 A3
ha ha ha
20 21 22
21* 61* 62,5*
23 13 18

Tafla 3.3. Landnotkun flugvallarkosta i Vatnsmyrinni. *beir 11 ha sem hdskélarnir,
HI og HR, hafa fengid vilyrdi fyrir eru med { pessum tolum.
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Mynd 3.5. Kostur Al, skipulag og landsteerdir.
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Mynd 3.6. Kostur A2, skipulag og landsteerdir.
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(18 ha)

Byggingarsvadi-2

Byggingarsvadi-1
(29,5 ha)

svaedi
(4,5 ha)

- |Byggingarsvaedi-2
(10,5 ha)

Mynd 3.7. Kostur A3, skipulag og landsteerdir.

3.7. Ahrif af lokun Reykjavikurflugvallar og flutningi innanlandsflugs

til Keflavikur

Athugun NLR 4 &hrifum pess ad Reykjavik-
urflugvelli veeri lokad beindist einkum ad
hlutverki hans sem varaflugvallar fyrir milli-
landaflug um Keflavikurflugvoll en einnig
var sjonum beint ad nokkrum 6drum tegund-
um flugs. Ahrif 4 innanlandsflugid voru ekki
til skodunar enda eru pau metin sérstaklega i
hagreenu tttektinni, sbr. kafla 5.

Reykjavikurflugvollur er skilgreindur sem
varaflugvollur fyrir Keflavikurflugvoll hja
Icelandair i um 30% tilvika. Adrir varaflug-
vellir eru Akureyri og Egilsstadir og svo flug-
vellir 1 Skotlandi pegar dtlit er tvisynast.
Flugvélar pyrftu pvi ad bera meira eldsneyti
ef Reykjavikurflugvollur veeri ekki fyrir
hendi. Icelandair hefur metid pann kostnad
sem leiddi af pvi ad Reykjavikurflugvollur
veeri ekki til stadar og nemur hann 50-60
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m.kr. & ari. Er pa talinn baedi beinn og ébeinn
kostnadur en 6talinn kostnadur annarra flug-
rekenda. Bent er & pad i skyrslu NLR ad pad
snerti lika oryggi i flugi ad hafa nokkra vara-
flugvelli 4 landinu vegna 6blidrar vedrattu &
fslandi. P4 er talid ad lengd brauta a4 Reykja-
vikurflugvelli sé i minnsta lagi eigi flugvoll-
urinn ad pjona sem varaflugvollur fyrir
Keflavik til frambudar. I dttektinni er midad
vid ad adrir flugvallarkostir geti pjéonad sem
varaflugvellir 1 svipudum meeli og grunn-
kostur gerir na.

Flutningur innanlandsflugsins til Keflavikur
er talinn hafa neikvaed ahrif a vidskiptaflug
og flug sem lid i ferdapjonustu (tGtsynisflug
op.h). Pa er einnig bent 4 neikveed ahrif a
sjikraflug en um pau ahrif er fjallad mun it-
arlegar i hagraenu uttektinni.

Reykjavikurflugvollur — Uttekt & framtidarstadsetningu
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3.8. bréun i gerd flugvéla og moguleg ahrif hennar

a innanlandsflug a Islandi

Hér er einkum hugad ad flugvélum sem gefa
moguleika & stuttum flugbrautum, flugvélum
sem geta lent og tekio & loft 160rétt og purfa
pvi mjog litio flugvallarrymi, flugvélum sem
geta lent eftir brottum adflugsferli og loks ad
littum potum sem henta a styttri leidum.

Reykjavikurflugvollur — ttekt & framtidarstadsetningu

[ pessum greinum &llum er préun i gangi sem
vert er ad fylgjast ndid med 4 komandi arum.
Pad er p6 nidurstada athugunarinnar ad ekki
sé liklegt ad proun i flugvélateekni hafi afger-
andi &hrif & naudsynlega lengd flugbrauta
neestu tvo til prja aratugina.
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KAFLI 4

Flugvallarstaedi a
héfudborgarsvaedinu

4.1. Verkefnid

Upphaf verkefnis um framtidarflugvallar-
steedi 1 Reykjavik ma rekja til samstarfsverk-
efnis framkveemdasvios og skipulags- og
byggingarsvids Reykjavikurborgar { tengslum
vio fyrirhugada hugmyndasamkeppni um
skipulag i Vatnsmyrinni. Tilgangurinn var ad
fara yfir pa stadi sem helst koma til greina
fyrir nyjan flugvoll 4 hofudborgarsvaedinu.

bPegar samradsnefnd um duttekt 4 Reykjavik-
urflugvelli tok til starfa var dkvedid ad tengja
vinnuna saman pannig ad samgonguradu-
neytid yrdi adili ad verkefninu til jafns vid
Reykjavikurborg. Ahersla var frd upphafi
16gd 4 a0 Flugmaélastjorn og flugrekendur
teekju pétt 1 undirbiiningi uttektarinnar.

Myndadur var vinnuhépur og var hann pannig skipadur:

Helgi Hallgrimsson
Olafur Bjarnason

samgonguraduneytinu
Reykjavikurborg — framkveemdasvid

Haukur Hauksson Flugmalastjorn
Hermann Hermannsson Flugmaélastjérn
Arni Gunnarsson Flugfélag fslands

Haraldur Sigurdsson
Hilmar B. Baldursson

Icelandair

Reykjavikurborg — skipulags- og byggingarsvid

Radgjafi vinnuhdpsins var verkfraedistofan Honnun, verkefnisstjori Tryggvi Jonsson.

Helstu peettir verkefnisins samkveemt verk-
efnislysingu voru sem hér segir:

® A0 skilgreina krofur sem gera parf til
framtidar um flugvoll & hfudborgarsvaed-
inu par sem einkum er horft til parfa inn-
anlandsflugs naestu 20-30 ar.

® A0 fara yfir moguleg flugvallarstedi a
hoéfudborgarsvaedinu, baedi pau sem hafa
verid til umreedu og athugunar 4dur, svo

Reykjavikurflugvollur — Uttekt & framtidarstadsetningu

og nyja stadi eftir pvi sem tilefni er til. All-
ir stadirnir séu metnir groflega med tilliti
til flugs, skipulags, umhverfis og sam-
gangna 4 landi.
® A0 velja 1-3 kosti til frekari skodunar.
Flugvollur sé formadur groflega &dsamt
naudsynlegum athafnasveedum. Metin
verdi porf fyrir byggingar og énnur mann-
virki og gerd grein fyrir tengingu flug-
vallar vi0 stofnvegakerfio.
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® A0 meta kostnad fyrir flugvoll med naud-
synlegum mannvirkjum og tengingu hans
vio vegakerfid.

* AQ stadsetja og meta kostnad vid flugvoll
sem er eetladur fyrir einkaflug og kennslu-

og afingaflug ef flugvollur yrdi afram i
Vatnsmyri eda innanlandsflug flutt til
Keflavikurflugvallar. P4 skyldi einnig meta
kostnad vio flugvoll sem einungis veeri
etladur fyrir eefingaflug (snertilendingar).

4.2. Skilgreining flugvalla, flugbrauta og athafnarymis

Skilgreindar voru fjérar gerdir flugvalla sem
hér segir:

¢ Alhlida innanlandsflugvollur

® Lagmarksflugvollur fyrir innanlandsflug
¢ Einka- og kennsluflugvollur

® Flugvollur fyrir snertilendingar

Unnid var med pessar fjérar gerdir flugvalla i
gegnum verkefnid en ad lokum komst vinnu-
hépurinn ad peirri nidurstodu ad lagmarks-
flugvollur fyrir innanlandsflug mundi setja
flugstarfseminni svo prongar skordur og hefta
frekari préun hennar ad ekki veeri vidunandi.

Steerdir flugbrauta eru skilgreindar i kafla 2.5
og par er synt skipulag flugvalla eins og pad
geeti verio 1 hofuddrattum.

Samkveemt vidreedum vio flugrekendur taldi
meirihluti peirra ad peir pyrftu 4 steerra hus-

rymi ad halda en peir hafa nd. Nuverandi
byggingar a flugvellinum eru um 30.000 m?
a0 sterd en séu oskir flugrekenda lagoar
saman koma um 48.000 m® it tr deeminu.
Munar par mestu um nyja flugst6o en steerd
hennar er 1 samreemi vid nidurstoou starfs-
héps um samgoéngumidstod fra mars 2005. bPa
taldi Flugpjonustan ehf., sem annast méttoku
a vioskiptaflugi, a0 hin pyrfti miklu meira
hisrymi en hin hefur ni og einnig mikla
steekkun 4 athafnasvaedi og margir adrir flug-
rekendur toldu sig hafa porf fyrir steerra at-
hafnasveedi en peir hafa nu.

Vid akvordun & steerd athafnasveeda vio flug-
velli var midad vid landrymi sem fullneegoi
6skum flugrekenda um steerd bygginga og
athafnasveeda pannig ad tryggt veeri ad flug-
starfsemi geeti proast i samraemi vid veenting-
ar flugrekenda.

4.3. Stadir til skodunar fyrir flugvoll

Vinnuhépurinn fér yfir allstért sveedi i na-
grenni hofudborgarsvaedisins og akvad ad
taka eftirfarandi stadi til skodunar fyrir flug-
voll (Vatnsmyrin og Keflavikurflugvollur eru
undanskilin hér).

Longusker
Bessastadanes
Engey
Geldinganes
Holmsheidi
Mosfellsheidi

S o i e

7. Sandskeid

8. Tungubakkar i Mosfellsbee
9. Melanes

10. Selfoss

11. Hafnarfjorour

12. Hvassahraun

13. Afstapahraun

Allir pessir stadir hafa d40ur verid i umraeo-
unni um breytingar eda flutning 4 innan-
landsflugi fyrir utan Hélmsheidi. Sumir pess-
ara stada koma eingongu til greina fyrir

Reykjavikurflugvollur — Uttekt & framtidarstadsetningu
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Mynd 4.1. Yfirlitsmynd yfir fluguallarsteedi.

akveona flugstarfsemi. Stadirnir eru syndir &
mynd 4.1.

Vio mat & stodunum var horft til allmargra
atrida og md par nefna eftirfarandi:

Flugvollur (rymi til préunar, haed yfir sjo,
vegalengd fra midborg Reykjavikur o.fl.)
Veourfar og landafredi (skyjahaed, vindur,

hindranir, mégulegt blindadflug o.fl.)
Umbhverfi (ahrif 4 land og skipulag, efnistaka,
vegtengingar o.fl.)

Mat & pessum stddum og samanburdur peirra
byggaist fyrst og fremst 4 fyrirliggjandi gogn-
um, enda eru sérstakar athuganir, t.d. 4 veo-
urfari, kostnadarsamar og afar timafrekar. Til
a0 finna alitlegustu stadina var hverjum stad
gefin einkunn, g60, pokkaleg eda sleem. Vid

Reykjavikurflugvollur — ttekt & framtidarstadsetningu
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einkunnagjof voru eftirfarandi atridi einkum
hof9 til hlidsjonar:

® Vedurfar

* Moguleiki & tveim flugbrautum

® Moguleiki & blindadflugi, helst tr tveim
attum

® Stadsetning midad vid midborg Reykja-
vikur

® Afstada 1 skipulagi, einkum gagnvart
ibudabyggod

Yfirlit yfir einkunnagjof sést i toflu 4.1. Til
samanburdar eru Reykjavikurflugvelli i
Vatnsmyrinni og Keflavikurflugvelli einnig
gefnar einkunnir.

Ut frad ofangreindri einkunnagjof var pad
nidurstada vinnuhépsins ad skoda frekar
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eftirfarandi stadi. Valkostir um gerd flug- * Afstapahraun (flugvollur fyrir einka- og

vallar eru i sviga: kennsluflug)
® Sandskeid (flugvollur fyrir snertilend-

® Bessastadanes (lagmarksflugvollur fyrir ingar)
innanlandsflug)

® Longusker (innanlandsflugvollur, alhlida Pessir stadir voru fyrst og fremst valdir ut fra
flugvollur og lagmarksflugvollur) sjonarmidum flugs og flugsamgangna og

® Holmsheidi (innanlandsflugvollur, alhlida kemur pad m.a. fram i einkunnagjofinni. Peir
flugvollur og lagmarksflugvollur, og flug- eru einnig taldir gefa allg6da mynd af mogu-
vollur fyrir einka- og kennsluflug) leikum & flugvallarsteedum & hofudborgar-

Einkunnagjof vinnuhéps um framtidarflugvoll fyrir hfudborgarsvaedid

2w
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© [%2] Y—
s § °
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w v g =
= o £ €
o o0 N - B -
=) oVy] oTy] = =
5 2 2 25 z : ¢ % %
c 2 b 2 o = @ = =) =)
S = o = g = 00 © ©
S § 32 == = =< s 3 s &
Stadur L O »n (o) = (i ~ o > > Athugasemd
1 vatnsmyri I IOIEE x x NLR
2 tongusker [ HDKEN NN [N [N (XN (R (X N I
3 Bessastasanes [HDX IR MR (XN (XN [RXN X
4 Engey XX X XX X X X X | X |
5 Geldinganes | NN NN I A A I O O O
6 Holmsheidi x x x x x| x x x
7 Mosfelisheioi | NN NI Y ) O N
8 Sandskeid X

9 Tungubakkar ]
10 Melanes --

11 Selfoss X X

12 Hafnarfiorsur [ < x
13 Hvassahraun x x x x x I x x x
14 Afstapahraun --

15 Keflavik HAENEFEF RN

Einkunnagjof
- God Stadurinn er metinn nothaefur undir flugvéll fyrir viskomandi flugstarfsemi.
bokkaleg  Stadurinn kemur til greina undir flugvdll fyrir viskomandi flugstarfsemi.
- Sleem Stadurinn hentar ekki undir flugvéll fyrir viskomandi flugstarfsemi.

Tafla 4.1. Einkunnagjof vinnuhdps um framtidarflugvoll. X: merkir ad hér hafi stadsetning verid metin fyrir vid-
komandi flugstarfsemi.
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sveedinu og nytast pannig sem grundvollur 1
hagreenni uttekt.

Tveir stadanna rima alhlida innanlandsflug-
voll, Longusker og Hoélmsheidi. Gera verdur
pann fyrirvara ad engar vedurfarsmeelingar
liggja fyrir 4 pessum stooum pannig ad ekki
verdur fullyrt & pessu stigi ad peir séu hent-
ugir fyrir flugvoll. Petta 4 enn frekar vio um
Hoélmsheidi en Longusker og pvi feer Holms-
heidi lakari einkunn en ella vegna meiri
6vissu um vedurfar og adflug.

Mat & vedurfarsadsteedum tut fra fyrirliggj-
andi gognum bendir p6 til pess ad nyta megi
bada pessa stadi undir flugvdll og er gengio
at fra pvi hér. Til ad skera endanlega tr um
pad efni parf ad setja upp vedurstdovar a vio-
komandi stodoum og meela i nokkur ar og at-
huga flugskilyrdi vio stadina.

Sveedin sunnan Hafnarfjardar rima einnig

alhlida innanlandsflugvoll, einkum Hvassa-
hraun. Megingallinn vid pd stadsetningu &

4.4, Kostnadur

flugvelli er s ad hann er svo naleegt Kefla-
vikurflugvelli ad flugumferd um hann er tal-
in geta haft truflandi &hrif & flug ad Keflavik-
urflugvelli. Mismunur vegalengdar fra hof-
udborgarsveedinu ad Hvassahrauni og til
Keflavikur er einnig i minna lagi til ad hag-
kveemt sé a0 byggja nyjan flugvdll { Hvassa-
hrauni. Af pessum asteedum er Hvassahraun
ekki tekio til frekari skodunar.

Lagmarksflugvollur fyrir innanlandsflug er
a0 mati vinnuhoépsins ekki til pess fallinn ad
fullnegja innanlandsflugi til frambuodar.
Hann er p6 tekinn med hér til ad fylla mynd-
ina. Auk Longuskerja og Holmsheidar er
Bessastadanes teki0 til kostnadarutreiknings 1
pessum valkosti. Er pad einkum gert til pess
a0 fa fram kostnad vio gerd flugvallar 4 hag-
steedu landi til samanburdar vid adra kosti.

Kostnadur vid adrar gerdir flugvalla (IIl og IV
i toflu 4.2) er reiknadur i peim tilvikum pegar
greina parf einka- og kennsluflug frd 60ru
flugi.

Metinn er kostnadur vio gerd flugvallar
asamt naudsynlegum mannvirkjum og teng-
ingu flugvallarins vi0 stofnvegakerfio a hefo-
bundinn att. Midad er vid ad blindadflug sé
mogulegt dr tveim attum. Steerd 4 athafna-
sveedum flugrekenda er { samreemi vid 6skir
peirra. Kostnadur vido byggingar fyrir flug-
rekendur midast vid somu sterd og er na a
Reykjavikurflugvelli og er reiknadur & ny-
byggingarverdi, o6had eignarhaldi. Steerd
bygginga sem beint tengjast rekstri flug-
vallarins (flugst6d, flugturn, teekjahts o.p.h.)

Reykjavikurflugvollur — Uttekt & framtidarstadsetningu

midast vid parfir vidkomandi starfsemi. I
kostnadarmati er innifalinn allur kostnadur
sem tengist mannvirkjagerdinni. Verd 4 landi
undir flugvéllinn er p6 ekki tekid med hér og
heldur ekki kostnadur vegna béta, uppkaupa
og umbhverfisméla. Pessir kostnadarlidir eru
metnir { hagraenu uttektinni.

Kostnadur fyrir mismunandi gerdir flugvalla
a ollum stodunum sem valdir voru er syndur
a toflu 4.2.
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Bessa-

stada- Longu- Longu- Holms- Holms- Holms-  Afstapa- Sand-

nes || sker | sker |l heidi | heidi 11 heidi Il hraun IIl  skeid IV
Flugvollur 2.350 13.660 8.910 5.410 3.620 1.980 670 19
Byggingar 5.980 5.980 5.980 5.980 5.980 1.080 1.080 1
Samtals: 8.330 19.640 14.890 11.390 9.600 3.060 1.750 20

| Alhlida innanlandsflugvéllur
I Lagmarksflugvollur fyrir innanlandsflug

[11 Flugvdllur fyrir einka- og kennsluflug
IV Flugvédllur fyrir snertilendingar

Tafla 4.2. Kostnadur vid nyjjan flugudll 4 hofudborgarsveedinu i milljionum kr. Sundurlidun d kostnadi vid bygging-
ar er i toflu 5.2. og sundurlidun d kostnadi vid fluguvallargerd 4 Longuskerjum og Hélmsheidi er i toflu 5.3.

4.5. Nidurstodur um flugvallarsteedi a hofudborgarsveedinu

bPad var samdoéma alit vinnuhépsins ad inn-
anlandsflugvollur 4 nyjum stad pyrfti ad vera
i samreemi vi0 skilgreiningu & alhlida innan-
landsflugvelli en lagmarksflugvéllurinn veeri
of litill og var hann pvi ekki til frekari skod-
unar.

Kostnadur vio alhlida flugvoll med bygging-
um og tilheyrandi er metinn a4 11,4 milljarda
kr. 4 H6lmsheidi og 19,7 milljarda kr. 4 Longu-
skerjum. Sé litid til annarra pétta 4 pessum
stooum ber ad nefna eftirfarandi:

Hélmsheidi (sja mynd 4.2)

Flugvollurinn er i um 15 km fjarleegd fra
mioborg Reykjavikur (Leekjartorgi) og liggur
i um 135 m heed yfir sjé. Pessi aukna heed yfir
sjo og naleegd vio fjoll hefur ahrif & skyggni
og skyjahaed, samkveemt greinargerd Har-
aldar Olafssonar um pessi maélefni. Reiknad
er med hér a0 nytingarhlutfall laekki tr 98%,
sem er nuverandi nytingarhlutfall 4 Reykja-
vikurflugvelli i Vatnsmyrinni (tveer brautir),
i 95% & Holmsheidi. Hitastig er liklega um
1,5°C leegra og turkoma upp undir tvofalt
meiri & Holmsheidi en { Vatnsmyrinni en pad
getur leitt til heerri rekstrarkostnadar. Buid
er ad setja upp vedurmeeli 4 H6lmsheidi sem
meelir vindstyrk, vindatt og hitastig og hafa
meelingar stadio i rimlega eitt ar.

Austur-vesturbrautin er adalbraut & flugvell-
inum og er blindadflug mogulegt tr badum
attum. Blindadflugslagmork eru pé heerri
fyrir flug tr vestri en austri. Hlj6dspor na
hvergi inn yfir pétta byggo.

Vatnsvernd a hofudborgarsveedinu er skipt
upp 1 fjogur sveedi, pad er brunnsveedi,
grannsveeoi, fjarsveedi A og fjarsveedi B. Flug-
vollurinn 4 Hélmsheidi yroi utan vatnsvernd-
arsveedis a0 mestu leyti en p6 naedi sydri end-
inn & N-S brautinni inn 4 fjarsveedi B. Um
tjarsveedi B gildir ad naudsynlegt er a0 fa leyfi
tyrir framkvemdum fra heilbrigdisnefnd og
er hér gert rdo fyrir pvi ad slikt leyfi fdist, ef til
vill med einhverjum skilyrdum. Vid hénnun
flugvallarins verdi allri mengandi starfsemi
komid fyrir utan vio vatnsverndarsveedio.

Fara parf i toluverdar undirbiningsfram-
kveemdir og landmétun & Hélmsheidi ef flug-
vollur yrdi lagour par. Spennivirki Landsnets
er neerri flugvallarsteedinu og ad pvi liggja
nokkrar hdspennulinur sem setja parf i joro.
Stofnlogn hitaveitu fra Nesjavollum liggur
einnig 1 gegnum sveedid og pvi parf ad feera
hana og setja undir flugbrautir 4 kafla. Feera
parf Nesjavallaveg 4 kafla i valkosti I (alhlida
innanlandsflugvollur). Vegtenging er fra pjoo-
vegi 1, hringvegi, méts vid Nordlingaholt.

Reykjavikurflugvollur — Uttekt & framtiGarstadsetningu
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Mynd 4.2. Flugvollur 4 Holmsheioi.

Flugvallarsteedi 4 H6lmsheidi er & morkum
Reykjavikur og Mosfellsbeejar. Reykjavikur-
borg 4 landid sin megin markanna en hinum
megin er landid a0 mestu i einkaeign.

Longusker (sja mynd 4.3)

Flugvollurinn yrdi 4 landfyllingu i mynni
Skerjafjardar. Fjarleegd hans fra Laekjartorgi
yrdi um 4 km. Midad er vid ad haed hans yfir
sj6 sé 5 m i heedarkerfi Reykjavikur og er
pad nokkru heerra en hafnarbakkar i Reykja-
vikurhofn og golf 1 hdsum vida vid strond-
ina.

Til landfyllingar er &eetlad ad purfi 12-13

milljénir raimmetra af fyllingarefni og um 1,5
milljénir raimmetra af grjoti i 6lduvorn.

Reykjavikurflugvollur — Uttekt & framtidarstadsetningu

Ovissa er med efnistoku fyrir flugvollinn.
Gert er rad fyrir ad landfylling yrdi ad mestu
leyti skeljagris sem tekin yrdi ar botni Faxa-
fléa med oflugri deeluskipum en notud eru
hér i dag. P4 er gert rad fyrir pvi ad grjétnam
verdi 4 Geldinganesi eda sambeerilegum stad.
Vegtenging yrdi fra Sudurgotu og vegur pad-
an yroi 4 fyllingu med grj6tvorn og 100 m
langri bru.

Engar vedurmeelingar liggja fyrir 4 pess-
um stad en vegna nalegdar vid Vatnsmyr-
ina er gert rad fyrir pvi hér ad ekki sé
mikill munur & vedri milli pessara stada og
nyting flugvallarins reiknud st sama og i
Vatnsmyrinni, 98%. Flugvollurinn er opinn
fyrir sudvestleegum vindum og sjégangi. Til
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Mynd 4.3. Flugoéllur 4 Longuskerjum.

a0 meta ahrif pessa er naudsynlegt ad setja
upp meelistod 4 Longuskerjum eda 1 neesta
nédgrenni peirra.

A-V flugbrautin er adalbraut flugvallarins og
er blindadflug mogulegt tr badum attum.
Hlj6dspor N-S brautar neer inn yfir pétta
byggd & morkum Reykjavikur og Seltjarnar-
ness.

Bygging flugvallar 4 Longuskerjum i mynni
Skerjafjardar mun hafa margvisleg og veruleg
umhverfisahrif i for med sér. Snerta pau 4hrif
baedi mannlif og lifriki nattirunnar. Fjara og
grunnsaevi { Skerjafirdi eru i nattiruverndar-
deetlun 2004-2008 asamt sterra svaedi sem
neer frd Hafnarfirdi til Seltjarnarness. Hlutar

sveedisins eru pegar 4 nattiruminjaskra en
pad & po ekki vio fjorur Skerjafjardar i Reykja-
vik né grunnseevid i firdinum. Unnid er ad
undirbiningi fridlysingar a 6llu sveedinu sem
er { nattdiruvendardeetluninni. Um fram-
kveemdir & fridlystum sveedum gildir ao fa
parf leyfi Umhverfisstofnunar fyrir fram-
kveemdunum auk hefdbundins framkvaemda-
leyfis sveitarstjornar og sampykkis landeig-
enda. P4 mun flugvollurinn krefjast breytinga
a siglingaleio inn Skerjafjord og getur stao-
setning hans leitt til takmarkana & skipaum-
ferd og/eda flugumfero.

Ekki hefur & pessu stigi verid hugad ad eign-

arhaldi Longuskerja eda 16gsogu a sveedi
peirra.

Reykjavikurflugvollur — Uttekt a framtidarstadsetningu
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Mynd 4.4. Flugvillur i Afstapahrauni.

Mynd 4.5. Fluguvollur 4 Sandskeidi.

Reykjavikurflugvollur — Uttekt & framtidarstadsetningu
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Rétt er ad geta pess hér ad fram hefur komio
hugmynd um a0 loka Skerjafirdi med sjévarn-
argardi milli Alftaness og Seltjarnarness (sbr.
grein Bjorns Kristinssonar verkfraedings i
timaritinu AVS (Arkitektdr, verktekni og
skipulag), 3. tolubladi 2005). Par er gert rad
fyrir ad styra megi haed vatnsbords innan sjo-
varnargardsins og sjogangur & Skerjafirdi
veeri pa ad mestu ur sogunni. Petta er nystar-
leg hugmynd sem geeti haft dhrif & fjolmorg-
um svidum { sveitarfélogunum i kringum
Skerjafjord, par & medal flugvallarmoguleika
i Skerjafirdi, baedi 4 Longuskerjum og i
A-kostum. Samradsnefndin telur astedu til
a0 benda a hugmyndina p6 ad hin ramist
ekki innan verkefnisins.

Samanburdur H6lmsheidar og Longuskerja
Flugvollur & Hélmsheidi er mun édyrari kost-
ur en & Longuskerjum og par er einnig 6dyr-
ara a0 steekka flugvallarsveedio ef til keemi.
Flugvollur par yroi i 135 m heed yfir sjo og
mun neer fjollum. Pvi er meiri 6vissa um veo-
urfar og ahrif pess 4 adflug og fraflug og nyt-
ing flugvallarins yrdi veentanlega lakari. Hér
er reiknad med 3% lakari nytingu en a niver-
andi flugvelli, eins og adur sagdi. Flugvollur
a Longuskerjum er opinn fyrir sjégangi og
getur pad haft dhrif 4 mannvirki og flugvélar.
Ef draga a verulega tr 6vissu um vedurfar og
ahrif pess parf ad setja upp alhlida meeli-
stodvar og reka peer 1 5 &r 4 pessum stodum.
Pa parf einnig ad rannsaka flugskilyrdi vio

stadina. Flugvelli verdur ekki dkvedinn stad-
ur & Hoélmsheidi eda Longuskerjum fyrr en
nidurstoour slikra athugana liggja fyrir.

Longusker liggja mun neer midborg Reykja-
vikur og Landspitala — Haskdlasjikrahtsi en
Hoélmsheidi og munar um 10 mindtum a
ferdatima. Sjukraflug er pvi betur sett par.

Baedi Holmsheidi og Longusker hafa kosti og
galla hvad vardar stadsetningu innanlands-
flugvallar. Nidurstadan er st ad badir stadirn-
ir komi til greina og taka beri pa bada til ut-
reiknings 1 hagreenu uttektinni.

Flugvollur fyrir einka- og kennsluflug
Flugvollur fyrir pessa flugstarfsemi i Afstapa-
hrauni (mynd 4.4) er mun 6dyrari kostur en
flugvollur & Holmsheiodi (sbr. toflu 4.2). Hann
er pvi valinn 1 hagreenu uttektinni ef flugvoll-
ur verdur afram i Vatnsmyrinni eda innan-
landsflugio flutt til Keflavikur.

Verdi innanlandsflugvollur & H6lmsheidi eda
Longuskerjum er 6dyrara ad hafa einka- og
kennsluflug med 60ru flugi en ad gera sér-
stakan flugvoll fyrir pad. Pad er einnig { sam-
reemi vio sjonarmio hagsmunaadila.

Reiknad er med ad flugvollur fyrir snertilend-
ingar a4 Sandskeidi (mynd 4.5) verdi lagour i
Ollum tilvikum enda eru framkveaemdir pegar
hafnar og peim a a0 ljuka i sumar.
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5.1. Inngangur

KAFLI 5

Hagraen uttekt

5.1.1. Kostnadar- og abatagreining
Kostnadar- og &batagreining (enska: Cost-
Benefit Analysis) er aoferd til ad meta
fjarfestingarkosti & heildsteedan hatt fyrir allt
pjoofélagio. Oft er pessi adferd einnig nefnd
pjoohagslegt ardsemismat og eru beedi heitin
notud 1 pessum kafla. Um er ad reeda adferd
til ad meta til fjar afleidingar tiltekinna
akvardana & allt samfélagid. Til mats koma
jafnt peettir sem leida til beinna fjardtlata eda
skila peningalegum tekjum og peettir sem
skila pjodfélaginu dbata eda valda tjoni an
pess ad peir séu verdlagdir & markadi. Daemi
af pvi sidarnefnda eru mengun hvers konar
eda ferdatimi folks i fritima. A sama hatt og i
mati 4 einkaardsemi er beitt nuvirdingu
pannig ad gefin er akvedin ardsemiskrafa og
hin notud til ad bera saman framtidarflaedi
abata og kostnadar vio stofnkostnad. Valkost-
ur telst pjodhagslega hagkveemur ef metinn
abati af honum er meiri en kostnadur vid
hann. Jafnan eru nokkrir valkostir skodadir
og sa kostur sem hefur i fér med sér heest
netténavirdi (navirtur abati umfram navirtan
kostnad) er ad 60ru jofnu valinn.

Adferdin felur 1 sér heildstett mat & dhrifum
tiltekinna adgerda stjornvalda. Til pess ad
finna 1t petta mat parf ad nota fjoldamargar
forsendur og vitaskuld er mikil évissa um
margar peirra. Matid er pvi einatt 6vissu hao.
Kostnadar- og dbatagreining tekur hvorki til-
lit til politiskra né sioferdilegra sjéonarmioda.
bPa eru tekjudreifingarahrif ad jafnadi ekki
metin. Petta getur komid upp ef kostnadur og
abati dreifist ¢jafnt yfir samfélagid og t.d.
kostnadur verdur meiri en 4bati fyrir hép sem
hollum feeti stendur i samfélaginu.

Kostnadar- og d&batagreiningu hefur verio
nokkuo beitt vid mat 4 fjarfestingum i sam-
gongumannvirkjum hér a landi hin sidari 4r.!
Hafa pessar athuganir verid hver med sinu
moti og skortur er & samreemi vid mat & mik-
ilveegum pattum. I morgum 16ndum hafa
yfirvold sett fram leidbeinandi tilmeeli um
gerd kostnadar- og dbatagreiningar? Su
kostnadar — og d&batagreining sem hér er
kynnt byggir pannig { verulegum meeli 4 ao0-
ferdafreedi danska samgonguraduneytisins.’
Med reglulegu millibili gefur rdduneytio ut

1 Sja t.d. Stadsetning Reykjavikurflugvallar, Hagfraedistofnun Héaskéla Islands, skyrsla C97:01, 1997 og Mat 4 pjédhagslegri hagkvaemni
Vestmannaeyjaganga, Hagfreedistofnun Haskola fslands, skyrsla C04:02, 2004. )

2 Um petta er fjallad nanar i Forgangsrodun i samgongumdlum, Hagfraedistofnun Haskola Islands, skyrsla C05:03, 2005.

3 Sja Manual for samfundsokonomisk analyse- anvendt metode og praksis pd transportomridet. Trafikministeriet, 2003. Vefsl6o:
http://www.trm.dk/sw1391.asp. Og Negletalskatalog til brug for samfundsekonomiske analyser pd transportomridet, Transport- og
Energiministeriet, 2006. http://www.trm.dk/graphics/Synkron-Library/trafikministeriet/Publikationer/Plan-kt/Noegletal-

skatalog_rev_feb_2006.pdf

Reykjavikurflugvollur — Uttekt & framtidarstadsetningu



Kafli 5 — Hagraen attekt

52

lykiltlur sem notadar eru vio mat & einstok-
um samgonguverkefnum. Eru peer tolur not-
adar vida i pessari uttekt og stadfeerdar eftir
pvi sem unnt er. St nidurstada sem hér er
gerd grein fyrir um pjédhagslega hagkveemi
stadsetningar Reykjavikurflugvallar er nokk-
ud Olik peirri sem Hagfreedistofnun Haskola
[slands komst ad um sama efni 4rid 1996. Ad
baki pvi liggja baedi adrar forsendur og pad
a0 hér eru notadir stadladir kvardar. Nanar er
fjallad um petta i kafla 5.6.

5.1.2. Lysing verkefnisins og ttbods

[ erindisbréfi samradsnefndarinnar var henni
m.a. falio ad lata gera ,flugteeknilega, rekstr-
arlega og skipulagslega tuttekt a Reykjavikur-
flugvelli.” T upphafi nefndarstarfsins var uppi
sa skilningur ad hin ,rekstrarlega” uttekt
skyldi vera mat & pjoohagslegri hagkvaemni
peirra kosta um stadsetningu og legu flug-
vallar sem teekir veeru flugteeknilega. Pessi
péttur 1 heildarverkefni nefndarinnar er mjog
umfangsmikill og seekir hann forsendur til
annarra uttekta sem unnar hafa verid fyrir
hana, ekki sist er vardar mat & byggingar-
kostnadi vid valkostina sem um reedir.

Erindisbréf nefndarinnar kvad enn fremur a
um ad uttektir skyldu gerdar af ,sjalfsteedum
adilum”. T samreemi vid pad dkvad samrads-
nefndin ad efna til dtbods og tilkynnti nefnd-
in um tutbod 4 verkinu ,hagren uttekt a
Reykjavikurflugvelli” i névember 2005. T
verklysingu segir svo:

,Til einfoldunar ma flokka pa flugstarf-

semi sem fram fer a Reykjavikurflug-

velli 4 eftirfarandi hatt.

a) Flutningaflug [deetlunar- og leigu-
flug]

b) Landhelgisgaeslan

¢ Sjukraflug

d) Oryggisflug

e) Vidskiptaflug

f) Einkaflug

g) Kennsluflug og efingaflug (snerti-
lendingar)

h) Flug til Greenlands og Feereyja

i) Varaflugvollur fyrir millilandaflug
og innanlandsflug.

Pegar reett er um innanlandsflug hér a eftir er
midad vio ad pad taki til lida a) og h), og er pa
midad vido sams konar flugvélakost i badum
lidum. Jafnframt er midad vid ad lidir b), c) og
d) fylgi innanlandsfluginu enda reiknad med
a0 peirri flugstarfsemi neegi peer flugbrautir,
sem duga fyrir lidi a) og h). Hlutverk innan-
landsflugvallar vardandi adra lidi reedst af
utfeerslu flugvallarins, einkum lengdum flug-
brauta og landrymi.”

Um hinn hagreena patt segir i verklysingu:
,Radgjafi skal meta hagreen dhrif hinna ymsu
valkosta vid landnotkun i Vatnsmyri” Um
skipulagslega uttekt segir:

,Skipulagsleg uttekt felst fyrst og fremst
i pvi ad fa fram mogulega uppbyggingu
& Vatnsmyrarsveedinu fyrir ofangreinda
kosti til a0 meta megi kostnad og abata
vid pa landnotkun sem til skodunar er
hverju sinni. Gengid er ut frd pvi ad
nidurstodur flugteknilegrar duttektar
innihaldi forsendur um hlj6dvist og
mogulega uppbyggingu vegna hennar,
fjarleegd byggdar fra flugbrautum, haed
byggdar i adflugs- og brottflugsgeislum
os.frv. vegna mats & uppbyggingar-
moguleikum fyrir valkosti A1-A4. Vi
skipulagslega uttekt parf einnig ad hafa
til hlidsjénar dhrif aukinnar byggdar a
nuverandi og fyrirhugud samgoéngu-
kerfi samkvaemt adalskipulagi og sveed-
isskipulagi hofudborgarsvaedisins. “

Fyrirkomulag ttbods var med peim heetti ad
tilbodsgjofum var gert ad leggja fram tilbod i
tvennu lagi og 1 tveimur umslégum, par sem
annars vegar var um ad reeda upplysingar um
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heefni rddgjafa og hins vegar verdtilbod. Til-
hogun var med peim heetti ad fyrst var metin
heefni og bjodendum gefnar heefniseinkunnir.
Viku sidar voru verdtilbod opnud.

Fjogur tilbod barust 1 verkid og var tekid til-
bodi ParX vidskiptarddgjafar IBM og sam-

starfsadila peirra, sem voru Integra, Gldma-
Kim arkitektar, og dr. Jén Pér Sturluson dés-
ent, ni vido Haskolann i Reykjavik. Auk pess
leitadi ParX til VSO Réadgjafar ehf. og Land-
Ra&0s sf.

5.2. Helstu forsendur hagraennar uttektar

5.2.1. Byggd i Vatnsmyri og Geldinganesi

[ Adalskipulagi Reykjavikur 2001-2024
(AR2001-2024) er midad vid ad flugvollur
verdi fluttur dr Vatnsmyrinni eftir 2024.
Skipulagio var stadfest af umhverfisraoherra
med eftirfarandi fyrirvara. ,Uppbygging i
Vatnsmyri og timasetning hennar er had
flutningi 4 flugstarfsemi af sveedinu (... I
Adalskipulagi er gert rad fyrir ad par verdi
byggdar 5.400 ibudir og ibdar verdi um 15.000.
Jafnframt er reiknad med byggingu 420 pus-
und m? atvinnuhtsnaedis.

Forsendur um skipulag i skyrslu ParX eru
eingdngu til viomidunar, til pess ad fram-
kveema umferdarspar og meta soluverd bygg-
ingarréttar. Ekki er pvi um ad reeda tillogu ao
skipulagi. I forsendum ParX er gengid tt fra
pviad byggo verodi heldur péttari en 1 AR2001-
2024 og er reiknad med teeplega 7.000 ibtidum

en a0 atvinnuhtdsnaedi verdi heldur minna en
i AR. T t6flu 5.1 eru syndar helstu kennitslur
um skipulagsforsendur i peim kostum sem
reiknadir eru. A-kostirnir fela i sér mismun-
andi legu flugvallarins og par med nytingu
lands til byggingar. Oll Vatnsmyrin verdur
byggd 1 B-kostunum.

[ grunnkosti (A0) er reiknad med ad flugbraut
06-24 (NA-SV) verdi 16g0 nidur. Jafnframt fel-
ur AQ i sér a0 einkaflug flytjist ir Vatnsmyr-
inni 4 sérstakan voll sem byggdur verdur i
pvi skyni. P4 er midad vid ad samgongumio-
st6d verdi byggd nordan vid Hotel Loftleidi. |
grunnkosti verda pannig 89 ha lands nyttir
undir flugbrautir og flughl6d, 21 ha fer undir
flugstarfsemi og 24 ha koma pvi til rddstof-
unar. Af pessum 24 ha hefur pegar verid gefin
vilyrdi um nytingu 11 ha til haskélanna og
pvi eru 13 ha lausir til annarrar rddstofunar.

s Land fyrir

e S T Uy atvinnuhtusnadi Byggingar alls

Sters  Sters  Foldi oo Nytingar- Sterd o0 Flatarmal Nitingar-

(ha) (ha) ibuda (b. fm) hlutfall (ha) (b.fm) (b. fm)  hlutfall
AO Grunnkostur 13,0 8,3 416 45,8 0,55 2,1 31,2 77,0 0,59
A1l Vatnsmyri 13,0 8,3 416 45,8 0,55 2,1 31,2 77,0 0,59
A2 Vatnsmyri 50,0 26,3 2.625 288,8 1,10 11,3 168,8 457,5 0,92
A3 Vatnsmyri B, 27,0 2.704 297,4 1,10 116 173,8 471,2 0,92
B-kostir 122,9 69,1 6.913 760,4 1,10 23,0 345,7 1.106,1 0,90

Tafla 5.1. Forsendur skipulags.
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Er i grunnkosti rddgert ad 13 ha lands verdi
til byggingar. Reiknad er med byggingu 416
ibida sem hysi 915 ibda og 31.200 m* af at-
vinnuhtsnaedi.

Péttleiki ibudabyggdar i B-kostum og kostum
A2 og A3 er 100 ibudir 4 hektara en 50 ibudir
a hektara 1 kostum A0 og Al. Minni péttleiki
i sidastnefndu kostunum er sékum pess
hversu litid land kemur til skipulags og pvi
tekur skipulag pess mid af yfirbragdi neer-
liggjandi byggdar i Skerjafirdi. Af sému
astedu er par reiknad med hlutfallslega
minna atvinnuhtsneedi en i kostum A2, A3
og B. Reynslan synir ad midsvaedis i borginni
eru ad jafnadi feerri ibtiar um hverja ibtid en i
uthverfum. Midad vid a0 2,2 ibuar verdi um
hverja ibad er pannig gert rad fyrir ad vid B-
kostina verdi i Vatnsmyrinni um 15.200 ibuar.
[ AR2001-2024 er gert rdd fyrir 3 ibdum i
hverri ibad og pratt fyrir feerri ibtidir er ibaa-
fjoldi i forsendum ParX svipadur og i AR.

Hér er um nokkud pétta byggd ad reeda. Sam-
beerilegan péttleika er ad finna vid Grettis-
gotu, Njalsgotu og Bergporugotu (112 ibudir a
hektara), byggd milli Oldug6tu og Vesturgotu
(98 & hektara) og fjolbylishidsabyggd vid S6l-
tin med 104 ibudir & hektara. Minni péttleiki
er i Mela- og Hagahverfi (61 ibtid & hektara)
og Hlidahverfi sunnan Miklubrautar med 64
ibudir. Byggd er mun gisnari i nyjum dthverf-
um a bord vid Foldahverfi (22 ibadir & hekt-
ara) og Rimahverfi (29 ibudir 4 hektara).

Sokum pess hversu litid land feest undir
byggingar 1 kostum A0 og Al er reiknad med
a0 tiltolulega litid landsveedi purfi undir
gatnakerfi og opin sveedi og pvi megi nyta
80% landsins undir byggingar. Mun meira
land feest fyrir byggd i kostum A2, A3 og B-
kostum, en hins vegar er gert rdd fyrir ad
hlutfallslega minna landsveedi nytist undir
byggingar, eda 75% svaedisins.

Forsendur ParX hlj6da upp & minna atvinnu-
htisneedi 1 B-kostum (346 pus. fermetrar) en
AR (420 ps. fermetrar). A méti pessu kemur
fyrirhugud uppbygging HR og HI 4 Vatns-
myrarsveedinu. Midad vid pa vidmidun ad
50-75 m? atvinnuhtsnaedis purfi & hvert starf
ma gera rad fyrir ad 5.000-7.000 storf veroi i
Vatnsmyrinni fullbyggdri. Pad pydir ad
byggdin er pvi sem neest ,sjalfbaer” par sem
tjoldi starfa og fjoldi ibda & vinnualdri er
svipadur. Til vidbétar eru stérir vinnustadir
nt pegar { naesta nagrenni, Haskoli fslands
og Landspitali-haskolasjukrahts og sidar Ha-
skolinn 1 Reykjavik.

[ ttbodsskilmalum var sérstaklega tekid fram
a0 1 peim kostum par sem gert er rad fyrir ad
Reykjavikurflugvollur verdi afram i Vatns-
myrinni skyldi gengio 1t frd pvi ad Geldinga-
nes yroi byggt i stadinn. Midad er vid ad ibdar
a4 Geldinganesi verdi jafnmargir og i full-
byggori Vatnsmyrinni i B-kostum ad fradreg-
inni byggo 1 Vatnsmyri i A-kostum. Pa er gert
rad fyrir ad atvinnuhtisneedi verdi alika stort
og 1 Vatnsmyrinni. Til ad unnt sé ad reikna
umferdarfledi (kafli 5.2.4.) og veromeeti lands
i pj6ohagslegu tilliti (kafli 5.2.9.) er naudsyn-
legt ad velja 6byggt sveedi sem getur tekid vid
svo mikilli byggd.. Af slikum svedum i
Reykjavik liggur Geldinganes neest reiknadri
,miodju héfudborgarsvaedisins” i Fossvogi. Vid
mat 4 pjodhagslegu verdmeeti er midad viod ad
naestu byggdahverfi séu i Ulfarsardal og &
Alfsnesi i peirri 160 sem fjarleegd peirra fra
pessari midju segir til um. Hér er pvi um ad
reeda reikningslega forsendu og petta val &
byggdasvaedum er rokrétt i pvi deemi sem hér
er reiknad. Mikilveegt er ad taka fram ad med
pessu er engin afstada tekin til pess i hvada
ro0 svaedin eettu ad byggjast upp.

[ dtreikningum er gert rad fyrir ad breyting-
um & flugvelli i Vatnsmyrinni { kosti Al verdi
lokid & &rinu 2010. Breytingum i kosti A2
veroi lokio ario 2011 og sala lands falli til arin
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2011-2012. Breytingar & flugvelli i kosti A3
geetu verid bunar 2012 og landiod selt arin
2012-2013. Gert er rad fyrir ad flugvollur a
Hoélmsheidi geeti verid kominn 1 gagnid &rid
2013 og reiknad er med ad sala lands i Vatns-
myrinni taki fjogur ar, 2013-2016. Nyr flug-
vollur & Longuskerjum geeti verid tilbdinn &
arinu 2014 og land i Vatnsmyrinni selt 4rin
2014-2017. Acetlad er ad flutningur innan-
landsflugs til Keflavikur teeki skemmri tima
og midstdd innanlandsflug geeti flust pangad
pegar a arinu 2011 og sala lands geeti 4 sama
héatt att sér stad arin 2011-2014.

Timarammi tutreikninga er arin 2007 til 2035
og utreikningar voru gerdir a verdlagi { ars-
byrjun 2006. P6tt lokadr utreikninga sé 2035
er reiknad med lokavirdi eigna. Flaedi aksturs-
og timasparnadar er reiknad fram um alla
framtid par sem pad er notad O6beint til ad
meta virdi lands.

5.2.2. Framkveemdakostnadur

Vinnuhépur um framtidarflugvallasteedi setti
fram 4eetlanir um kostnad vid byggingu flug-
vallar 4 H6lmsheidi (Bla) og Longusker (Blb)

AO Al A2
Vatns- ~ Vatns-  Vatns-
myri myri myri
Slokkvistod/
dhaldahus 320
Eldsneytisgeymsla 36 36
Flugstod 2.160 2.160 2.160
Landhelgisgeesla 299
Pyrluskyli
Flugfélag [slands 1.170 1.170
Landsflug 364
Flugkennsla
Vidskiptaflug 38
Annar flugrekstur 338
Einkaflug
Flugmalastjorn 200
Samtals * 2.160 3.670 4.630

og vi0 gerd flugvallar fyrir einka- og kennslu-
flug i Afstapahrauni, eins og fram kemur i
kafla 4.4. hér a0 framan. Par var ekki tekid
tillit til umhverfisskostnadur og ekki metio
verd & landi, enda peir peettir hluti af hinni
hagreenu duttekt. P4 voru A-kostirnir ekki
kostnadarmetnir.

[ toflu 5.2 er gerd grein fyrir kostnadi vid peer
byggingar sem reisa parf i 6llum valkostum.
Eru kostir Bla og Blb i samraemi vid nidur-
stoour vinnuh6ps um framtidarflugvallasteedi
en A-kostirnir og B2 (Keflavik) metnir af ParX
med hlidsjon af peim. Midad er vid Obreytta
steerd bygginga fyrir flugrekendur fra pvi
sem nu er en steerd annarra bygginga midast
vid parfamat. Steerd athafnasveeda fyrir flug-
rekendur er i samraemi vid 6skir peirra.

I toflu 5.3 er heildarkostnadur vid uppbygg-
ingu flugvalla tekin saman fyrir hvern kost.

Mikil 6vissa er um mat & umhverfiskostnadi.
Hér er valin st leid ad setja 250 m.kr. sem
lagmarksuppheed & grunnkost, Keflavik og
Afstapahraun. Sidan fer kostnadurinn stig-

A3 Bla Blb B2 c2
Vatns-  H6Ims-  Ldngu- Kefla- Afstapa-
myri heidi sker vik hraun
320 320 320 130

36 36 36
2.160 2.160 2.160 2.160

299 299 299
102 102 102

1.170  1.170 1.170 1.170

364 364 364 364
98 98 98

38 38 38 38

338 338 338 338
850 850 850

200 200 200

4.630 5.980 5.980 4.470 1.080

Tafla 5.2. Aaetladur kostnadur vid nyjar byggingar fyrir hvern kost 1 milljonum kr med VSK. *Summutolur eru

jafnadar i naesta tug.
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AO Al
Vatp§- Vatp§-
myri myri
Undirbuningsframkvaemdir 9
Landgerd 1.554
Flugbrautir og —h16d 513
Bunadur 455
Veitur
Vegtengingar 300
Samtals 2.831
Ofyrirséd (20%) 570
Hénnun/umsjén (15%) 509
Samtals 3.910
Byggingar 2.160 3.670
Samtals kostnadur vid 2.160 7.580

innanlandsflugvéll
Umhverfiskostnadur 250 500
Kaup a landi fyrir flugvoll

Uppkaup hdsa innan
Oryggissvaeda 200

Opnun pridju brautar i Keflavik 250 250
Nidurrif og hreinsun 400 600

Adflugsblnadur fyrir pyrlur vid
LSH

Flugvollur i Afstapahrauni

Uppbygging varaflugvallar a
Bakka

Heildarkostnadur vid
uppbyggingu flugvalla

Heildarkostnadur umfram
grunnkost

2.060  2.060

5.120 11.190

6.070

A2 A3 Bla Blb B2
Vatns-  Vatns- Hélms-  Longu- Kefla-
myri myri heidi sker vik
9 9 416 9
4,136 5.213 1.816 7.703
663 974 1.105 1.137 442
455 455 455 455
26 41
99 550 99
5.263 6.651 3.917 9.895 541
1.050 1.332 788 1.984 112
947 1.197 705 1.781 97
7.260 9.180 5.410 13.660 750
4.630 4.630 5.980 5.980 4.470
11.890 13.810 11.390 19.640 5.220
1.000 1.500 2.000 2.000 250
300
250 250 250 250 250
800 800 1.000 1.000 1.000
100 100 100
2.060 2.060 2.060
1.500
16.000 18.420 15.040 22.990 10.380
10.880 13.300 9.920 17.870 5.260

Tafla 5.3. Aatladur heildarkostnadur vid uppbyggingu flugovalla fyrir hvern kost { milljonum kr med VSK

hekkandi med hlidsjon af umfangi peirra
breytinga sem gerdar eru fra grunnkosti en
ekki sem hlutfall af framkveemdakostnadi.
Innifalid i kostnadinum er medal annars
kostnadur vido umhverfismat, vedurfarsathug-
anir og motvaegisadgerdir til ad vega a moti
hugsanlegum skerdingum 4 umhverfisgaed-
um og beetur vegna mogulegrar roskunar &
stoou og hogum félks og fyrirteekja.

Kostnadur vid kaup a landi undir flugvoll er
metinn 4 300 milljénir kréna fyrir Holmsheioi
og 60 milljonir kréna fyrir Afstapahraun.

Kostnadur vid nidurrif bygginga, fjarleegingu
malbiks og hreinsun og urdun & mengudum
jarovegi var metinn 4 1.000 m.kr. i B-kostum
og sidan hlutfalladur nidur i A-kostum.

Framkveemdakostnadur i grunnkosti er met-
in 4 rama 5 milljarda kr. Flugbrautir eru ny-
lega endurbyggdar og ymiss bunadur nylegur
og pvi er ekki porf 4 miklum framkvemdum
vid flugvollinn & neestunni. T framkveemda-
kostnadi vid grunnkost vega tveir paettir
pyngst annars vegar samgongumidstdd (sa
hluti sem nytast mun flugstarfemi) og hins
vegar flugvollur fyrir einka- og kennsluflug i
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Afstapahrauni. Opnun pridju brautar & Kefla-
vikurflugvelli er hluti af grunnkosti par sem
su framkveemd er forsenda pess ad heaegt sé
a0 komast af med tveggja flugbrauta flugvoll.
Pessar framkveemdir eru i 6llum valkostun-
um, nema ad ekki verdur porf fyrir flugvoll 1
Afstapahrauni i kosti Bla (H6lmsheidi) og Blb
(Longusker).

Eins og taflan synir er kostnadur mestur vio
kost Blb (Longusker) eda um 23 milljardar kr.
Um pridjungur kostnadar vid Longusker er
vegna grjétvarnar og landfyllingar (12-13
milljénir m®), en samkvaemt parfagreiningu
fyrir alhlida innanlandsflugvéll parf hann ad
vera um 136 ha. ad steerd. P4 er gert rad fyrir
vegtengingu vid Sudurgotu og kostnadi vegna
hennar.

Kostir A2 og A3 krefjast einnig umtalsverdrar
landfyllingar og fyrir vikid eru pessir kostir
neest dyrastir.

Kostnadur i heild vid flugvoll & Hélmsheioi
er talinn verda um 15 milljardar kr. Radast
parf 1

kveemdir og landmétun 4 sveedinu. Leggja

margvislegar undirbiningsfram-
parf nokkrar haspennulinur i jord og feera
stofnlagnir hitaveitu frd Nesjavallavirkjun og
setja undir flugbrautir ad hluta. P4 parf ad
breyta legu Nesjavallavegar ad hluta. Vero-
meeti lands undir flugvoll & Hélmsheidi er
metio ut fra férnarkostnadi pess sem er fyrst
og fremst vegna ymis konar fristundaidju og
utivistar.

Med flutningi innanlandsflugs til Keflavikur
(kostur B2) sparast kostnadur vio byggingu a
slokkvistod, ahaldahusi og eldsneytisgeymslu.
Hins vegar parf ad byggja upp adra adstoou
fyrir innanlandsflugio, svo sem flugstoo,
flughl6d og adstoou fyrir flugrekendur, eins
og i 6drum B-kostum. I pvi felst ad ekki er

gert 140 fyrir ad nyta megi ymis mannvirki a
Keflavikurflugvelli sem nd standa tém. Kem-
ur pessi forsenda til vegna 6vissu um eignar-
hald og nytingu mannvirkja & vellinum sem
uppi eru & vinnslutima pessarar tttektar.
Naudsynlegt er ad hafa varaflugvoll &4 sud-
vestur horni landsins og kosti B2 fylgir pvi
kostnadur vid ad byggja slikan flugvoll. Gert
er ra0 fyrir a0 Bakkaflugvollur verdi staekk-
adur i pvi skyni.

5.2.3. Samgéngumannvirki
Forgangsrodun samgonguframkvemda 4
hoéfudborgarsveedinu reedst ad verulegu leyti
af pvi hver peirra kosta um val a stad fyrir
flugvoll og préoun byggdar i kjolfarid, sem
fjallad er um 1 pessari skyrslu, verdur ofan 4.
Bygg0 1 Vatnsmyrinni kallar pannig a ad vegi
vid Hlidarfét og géngum undir Oskjuhlid
verdi flytt (framkveemdakostnadur samtals
6.762 m.kr) I samgongudeetlun 2003-2014 er
ekki gert r40 fyrir kostnadi vid Oskjuhlidar-
gong og eingdéngu vid pann hluta Hlidarfétar
sem liggur fr4d Hringbraut ad nyrri sam-
gongumidstod. Kostnadur vid Sundabraut
midast vid lagningu vegar frd Hallsvegi ad
Geldinganesi (framkveemdakostnadur 2.805
mkr). I grunnkosti (A0) er midad vid ad
Oskjuhlidargéng séu byggd 4 arunum 2015-
2016 en Sundabraut 2010-2011. Breytingar fra
pessum timasetningum reiknast sem kostn-
adur vido samgongumannvirki i 60rum kost-
um. Byggd a Geldinganesi kallar einnig 4 a0
lagningu Sundabrautar verdi flytt. Ljost er
einnig ad Geldinganesbyggd, eins og hun er
hér skilgreind, kallar 4 a0 Sundabraut verdi
ao vera prefold fra Seebraut ad Geldinganesi
til a0 koma 1 veg fyrir umferdarprengsli.

5.2.4. Umferdarreikningar

Stadsetning byggdar hefur veruleg &hrif a
umferd & hofudborgarsveedinu. Umferdarlik-
ani VSO* var beitt til ad 4eetla heildarfledi

4 Sjé Nytt umferdalikan hofudborgarsvaedisins. Rannséknarverkefni fyrir Vegagerdina 2005, VSO Radgjof, 2006.
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Km a dag Kist. a dag

AO/Al 8.096.039 158.617
A2/A3 8.075.818 157.725
B 7.954.901 155.596

Km/bil (medaltal) Min./bil (medaltal)

6,1 7,2
6,1 7,2
6,0 7,1

Tafla 5.4. Nidurstoour umferdarlikans midad vid prefalda Sundabraut.

umferdar, fjolda ekinna kilometra og aksturs-
tima midad vid prja uppbyggingarkosti, A0/
Al, A2/A3 og B-kosti. Nidurstodur eru synd-
ar 1 toflu 54.

Forsendur reikninganna eru ao:

1. ibdar héfudborgarsveedisins séu 257.000,

2. medalaksturshradi sé 50 km & klukku-
stund,

3. Sundabraut sé prefoldud.

[ forsendunni um ibuafjolda er tekid mid af
spam um mannfjolda & seinni hluta spatima-
bilsins ad vidbeettum peim teeplega 15 pus-
und ibium sem annadhvort munu bua i
Vatnsmyrinni eda Geldinganesi. Pessi for-
senda er edlileg pegar umferdarlikanio er
notad til ad meta fleedi umferdar langt fram i
timann og pa vid mikla uppbyggingu 4 hof-
udborgarsveedinu. I tdttekt ParX er umferdar-
likanid einnig notad til ad reikna 1t sparnad i
akstri vid uppbyggingu & Vatnsmyrinni i stad
Geldinganess og parf pa ad leiorétta likanio
vegna pess a0 pegar su uppbygging kemur til
verda fbuar & hofudborgarsveedinu feerri en
forsendur likansins segja til um. Er gerd grein
fyrir pvi i kafla 5.2.8.

Aksturshradi er nokkud mikill en hafa parf 1
huga a0 umferdarlikanid tekur ekki naegjan-
legt tillit til umferdartoppa med tilheyrandi
tofum 1 umferd og hradi a stofnbrautum er
hafour nokkud mikill til ad beina umferd fra
minni gétum. Sidasttalda forsendan er mikil-
veeg par sem tvofold Sundabraut myndi eng-

an veginn anna byggd 4 Geldinganesi sam-

kveemt uppbyggingarkostum A0/Al og A2/
A3. Pratt fyrir preféldun Sundabrautar syna
umferdarreikningar ad samgongukerfid i
kringum Vatnsmyrina ber umferdina mun
betur en samgongukerfid i kringum Geld-
inganes, ekki sist vegna pess ad okumenn
geta valid mismunandi leidir og umferdin fer
ao hluta til & méti 60rum adalstraumum. Pa
syna nidurstodurnar einnig ad i kostum A0
og Al, par sem gert er 140 fyrir litilli byggd 1
Vatnsmyrinni, eru Oskjuhlidargéng og HIid-
arfétur mjog mikilveegar samgongubaetur og
létta umtalsvert & umferd a4 Bustadavegi og
Miklubraut.

Samkvemt umferdarlikaninu minnka akst-
ursvegalengdir a4 hofudborgarsveedinu um
141 pdsund kilémetra & dag eda 44,5 milljénir
kilémetra a 4ri vid uppbyggingu i Vatnsmyr-
inni samkveemt B-kostunum midad vio full-
byggda Vatnsmyri en enga byggd a Geldinga-
nesi. Ferdatimi 4 hofudborgarsveedinu styttist
vi0 uppbyggingu i Vatnsmyrinni um 3.021
klukkustund 4 dag, eda um 952.000 klukku-
stundir & &ri midad vid forsendu um medal-
aksturshrada.®

A pad ber ad lita ad ferdir 1 likaninu eru mjog
margar og stytting hverrar ferdar er tiltolu-
lega litil. Medalferd a hofudborgarsvaedinu
styttist um 0,1 minitu, eda 6 sekindur a
hverja ferd. Hver og einn tekur varla eftir
timasparnadi um 6 sekindur & hverja ferd en
pegar til langs tima er litid verdur heildar-

sparnadur i morgum feroum mikill. Rann-
soknir hafa leitt 1 [jos ad dag hvern leggur

5  Hef0 er fyrir pvi ad reikna med ad 1 ,umferdarari” séu 315 dagar og er peirri hefd fylgt hér.
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hver einstaklingur { 4-6 ferdir. Ymsir hafa
gagnrynt pessa adferd. Fraedilegar umraedur
hafa verid um pad hvort taka eigi tillit til
timasparnadar sem er svo litill eda hvort
reikna eigi timavirdid sem breytilega steerd
eftir lengd ferda. I skyrslu ParX er valin su
leid ad taka med allan reiknadan umferdar-
og timasparnad i umferdarlikaninu og meta
hann sem &bata eda kostnad. Pad er i sam-
reemi vid pad sem gert hefur verio hér a landi
i mati 4 valkostum i samgonguiarbétum og
stydst vid vidurkenndar erlendar adferdir.
skyrslu ParX er hins vegar aksturssparnadur-
inn notadur til ad meta med 6beinum haetti
verOmeeti Vatnsmyrarinnar i pjodhagslegu
tilliti og pessi adferd notud i stad pess ad mida
vi0 markadsverOmeeti myrarinnar. Nanar er
fjallad um petta i kafla 5.2.8.

Onnur mikilveeg forsenda er ad peir sem bta
langt frd midju borgar ferdast lengri vega-
lengd til vinnu eda til ad seekja pjonustu og
verji par me0 lengri tima i samgdngur en peir
sem bta neer midju. Fjoldamargar rannséknir
hafa synt fram 4 samband & milli péttingar
byggdar og samgongukostnadar. Innlendar
rannsoknir hafa einnig synt svipadar nidur-
stoour.®

Tilgangur ferdar Fjéldi i bil Hlutféll ferda
[ vinnu 1,06 12,5%
Til/fré vinnu 1,09 39,5%
Fritimi 1,43 48,0%
Medaltal 1,25

Tafla 5.5. Fornarkostnadur d klukkustund vegna aksturs ein

Tilgangur ferdar Hlutfall farpega

[ vinnu 40%
Fritimi (16-74 ara) 45%
Fritimi (yngri en 16 ara) 15%

Medaltal
Tafla 5.6. Férnarkostnadur flugfarpega a klukkustund.

5.2.5. Samgéngukostnadur

Til pess a0 reikna til fjar pann sparnad i ferda-
tima sem umferdarlikanid syndi parf ad aeetla
hvers virdi timi folks er. Slikar 4eetlanir
mynda grundvoll ymissa kostnadar- og abata-
greininga 1 samgongumalum, sem og a fleiri
svidum. Utgangspunktur { deetlun ParX er
medaltimakaup landsmanna en pad er aeetlad
1.647 kr. a klukkustund i arsbyrjun 2006. Ao
viobaettum 6drum launakostnadi er kostnao-
ur vinnuveitenda 2.076 kr. & klukkustund.
Utborgud laun til launpega, ad fradregnum
tekjuskottum, greidslum 1 lifeyrissjod og 60r-
um gjoldum er 1.086 kr. & klukkustund. Tima-
virdi er mismunandi eftir edli ferda, eftir pvi
hvort um er ad rada ferdir i fritima, ferdir til
og fra vinnu eda ferdir i vinnutima. Férnar-
kostnadur fritima er pannig metinn 40% af
medallaunum og férnarkostnadur tima i ferd-
um til og fra vinnu sem 66% medallauna. P4
parf einnig ad taka tillit til fjolda manna i
hverri bifreid til ad finna timavirdi & hverja
ferd. Férnarkostnadur vegna aksturs einka-
bifreida er syndur { toflu 5.5.

Férnarkostnadur flugtima (tafla 5.6) er reikn-
adur ut frad somu grunntélum en med 6drum
hlutfallstolum um ferdir par sem hlutfallsleg

Timavirdi
einstaklinga

2.076 kr./klst.
1.092 kr./klst.

Timavirdi ferda
2.201 kr./Kklst.
1.190 kr./klst.

655 kr./Kklst. 937 kr./Kklst.
956 kr./Kklst. 1.195 kr./klst.
kabifreida.

Timavirdi einstaklinga
2.076 kr./Kklst.
655 kr./klst.
327 kr./Kklst.
1.174 kr./Klst.

6  Sja Haraldur Sigurdsson: Um ferdamdta d hofudborgarsvaedinu. Urvinnsla og tilkun konnunar 4 ferdavenjum, Borgarfreedasetur, maf

2004.
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skipting ferda eftir tilgangi er annar. { pessu
felst a0 gert er rad fyrir ad timavirdi peirra
sem velja ad fljuga sé jafnt og peirra sem
keyra en rannséknir benda til ad timavirdi
fyrri hépsins kunni ad vera heerra. P4 er tekio
tillit til timavirdis flugfarpega sem eru yngri
en 16 dra og midad er vid ad virdi fritima
peirra sé helmingur & vio fullordna.

Loks parf a0 aeetla breytilegan kostnad vid

rekstur bifreida med og an skatta. Eingdngu
er midad vi0 breytilegan kostnad og pvi er

itarefni um helmingunarreglu

ekki tekio tillit til fasts kostnadar sem bif-
reidaeigendur bera 6had akstri. Pessi forsenda
felur medal annars 1 sér ad ekki er gert rdd
fyrir a0 byggd midsveedis, eins og i Vatns-
myri, hafi 1 for med sér ad bifreidum feekki. A
grundvelli ttreikninga FIB feest ad kostnadur
sé 21,27 kr. 4 km med skottum og an skatta
12,05 kr. & km. I kostnadar- og dbatareikning-
um er ekki litid & skatta sem kostnad par sem
peir ganga til samfélagsins og med sama
heetti verour aksturssparnadur pvi metinn an
skatta.

[ allmérgum tilvikum notar ParX svokallada helmingunarreglu til ad meta breytingu &
abata einstaklinga vegna breytinga a ferdakostnadi. bessari reglu er best lyst med einfaldri
mynd sem synir samhengid milli umferdar (larétti asinn) og kostnadar (I6drétti asinn).
Eftirspurnarferillinn lysir pvi hvad neytandi er tilbdinn ad greida fyrir véruna. Eftir pvi sem
neysla hans a tiltekinni voru er meiri pbeim mun minna er hann tilbdinn ad greida fyrir eina
einingu i vidbot. Neytendaabatinn myndast pegar kaupandi faer voru vid leegra verd en hann

er tilbtinn ad greida.

Petta ma sja i mynd 5.1. Vid verdid K, kjosa neytendur ad fara X,

ferdir sem kosta pa X, * K, eda flatarmalid B+D, en greidsluvilji peirra er allur fléturinn undir
eftirspurnarferlinum, eda flatarmélid A+B+D. Neytendadbatinn svarar pvi til flatarins A.

Kostnadur

Eftirspurnarferill

X, Umferd

Mynd 5.1. Eftirspurn eftir ferdum og dhrif breytinga d kostnadi.
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Ferdakostnadur felst annars vegar i férnarkostnadi tima og hins vegar i kostnadi vid
samgodngutaeki og eldsneyti. Gerum nu rad fyrir ad samgdngubaetur leidi til styttri ferdatima.
Ferdakostnadur leekkar fra K til K, og fyrir vikid eykst umferd ar X i X,. Vid kostnadinn K,
og umferd X, svara ferdaltgjold til flatarins D+E, en greidsluviljinn er meiri eda sem svarar
til flatarins A+B+C+D+E og neytendaabatinn er fléturinn A+B+C. Vid laekkun kostnadar hafa
neytendur pvi fengid aukin neytendadbata sem svarar flatarmalinu B+C.

[ kostnadar- og &batagreiningu er leitad ad neytendadbatanum og greindar breytingar &
honum. Audvelt er ad reikna flatarmalid B, sem er einfaldlega leekkun kostnadar margfaldad
med fjdlda ferda. Flétinn C ma aaetla. Ef vid margféldum breytingu a kostnadi (K, - K,) med
breytingu a fjélda ferda (X, - X,) feest flatarmalid C+F. Vegna pess ad eftirspurnarferillinn er
bein lina vitum vié ad C og F eru jafnstorir fletir og pvi er C helmingurinn af C+F. Pannig
ma takna helmingunarregluna sem C = %2 * (X, - X)) * (K, - K,). Ef vid vitum hversu mikid
kostnadurinn leekkar og hvad umferd eykst mikid getum vid pannig beitt helmingunarreglunni
til ad azetla breytingu & samfélagslegum abata. ParX notar pessa adferd t.d. til ad aztla ahrif
af pvi a6 ferdakostnadur vex med flutningi innanlandsflugs til Keflavikur og samfélagslegan
kostnad vid pa feekkun ferda sem af pvi hlyst.

5.2.6. Obeinn kostnadur vid samgongur
Samgongur hafa i for med sér samfélagslegan
kostnad 1 formi loftmengunar, loftslagsbreyt-
inga, havadamengunar og slysa sem meta
parf i kostnadar- og dbatagreiningu.

Ekki liggja fyrir islenskar rannséknir & kostn-
adi vegna loftmengunar fra samgonguteekjum
a kilometra. Pad sama 4 vi0 um kostnad
vegna losunar a koldioxidi (CO,) og styOst
ParX pvi vid danskar tolur vid pad mat og
aoferdafredi og kvarda danska samgongu-
raduneytisins (tafla 5.7).

bvi fjeer sem flugvollur er byggd pvi feerri
verda fyrir 6needi vegna havada og reiknadur
kostnadur vegna hljodmengunar er eftir pvi
minni. Hljodmengun fra Reykjavikurflugvelli
er metin reglulega og eru tutreikningar byggo-
ir 4 flugumferd um vollinn.” Fyrir liggja rann-
sOknir 4 pvi hvernig hlj6d berst fra vellinum
og ut fra pvi er talad um svokollud hljédspor.
Hljédspor eru svipud heedarlinum & landa-
korti og linur hljédspors tengja saman pa
stadi par sem hédvadi, meeldur i desibelum, er
jafnmikill. Fyrir pessu er gerd grein i kafla
3.5 hér a0 framan.

Loftmengun Losun CO2

Vegaumferd péttbyli Dreifbyli

Folksbill, bensin 0,27 kr. 0,14 kr. 0,43 kr.
Folksbill, disel 1,09 kr. 0,27 kr. 0,29 kr.
Sendiferdabill, disel 2,58 kr. 0,57 kr.
Sendiferdabill, bensin 0,41 kr. 0,72 kr.
Ruta, disel 13,44 kr. 2,58 kr. 1,86 kr.
Flugumferd

Skrufupota 2,99 kr. 8,89 kr.

Tafla 5.7. Loft- og loftslagsmengun vegna umferdar. Kostnadur d km.

7 Sja DENL hljédstig af flugumferd um Reykjavikurflugooll, Verkfraedistofnun Héaskéla fslands, 2005.
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HIjodstyrkur

> 60 dB > 65 dB > 70 dB
Fjoldi ibta sem verdur fyrir hlj6dmengun 2.000 300 45
Fjoldi ibuda sem verdur fyrir hljd6dmengun 909 136 20
Veegi (6peegindi) hljédstyrks 0,22 0,45 0,93

Tafla 5.8. Fjoldi ibiia sem verda fyrir tilteknum hljodstyrk fra Reykjavikurflugvelli (2005).

Azetlad hefur verid hversu margir borgarbuar
verda fyrir dhrifum af hljodmengun eftir
hlj60stigi midad vid flugumferd & arinu 2005
og sjd ma peer nidurstodur i toflu 5.8.

Til ad reikna kostnad sem hlyst af hljodmeng-
un styOst ParX vid danskar rannséknir a upp-
lifun folks & 6paegindum af havada eftir mis-
munandi styrk. Byggir tafla 5.8 & peirri ao-
feroafraedi. Hljoostyrkur hefur verid haekkao-
ur um 5 dB frd meelingum og hlj6dspori. Er
pad i samreemi vid danskar rannsoknir sem
syna ad ahrif havada fra flugvelli trufli f6lk
meira en havadi fra vegaumferd sem nemur 5
dB. Danir hafa einnig préad adferdafraedi til
a0 meta kostnad af havada og notar ParX
hana 1 skyrslu sinni. Med adferdinni er mis-
munandi hlj6dstyrk gefid hlutfallslegt veegi
og pannig er heegt ad meta heildarhljoomeng-
un. Hlj6dmengun er gefid einingarverd og
pannig er heaegt ad reikna heildarkostnad
samfélagsins af hljodmengun af Reykjavikur-
flugvelli eins og hann liggur ni og er nidur-
stadan st ad kostnadurinn sé 177 m.kr. a ari.

Hlj6dmengun af bilaumferd er einnig metin
en hin er audvitad mjog haod péttleika byggo-
ar og gerd fararteekis. I péttbyli eru nidur-
stodurnar peer ad hljodmengun 4 ekinn kilo-
metra 1 folksbifreid sé 2,87 kr, 4,45 kr i sendi-
feroabil og 6,60 kr i ratu.

Breytingar 4 stadsetningu flugvallar hafa
umtalsverd dhrif 4 umferd og par med fjolda
umferdarslysa. Pétting byggdar med blondun

ibida og atvinnuhtisnaedis minnkar umferd
en & méti kemur ad lengri akstur til og fra
flugvelli hefur i for med sér fjolgun slysa. ba
ber einnig ad nefna a0 flugfarpegum faekkar i
sumum valkostum og pad leidir til aukinnar
umferdar um pjédvegi landsins.

Midad er vid ad slysationi (pad er fjoldi slysa
a milljon ekna km) & hofudborgarsveedinu og
a pjoovegum landsins sé 6breytt fra pvi sem
nd er. A leidinni milli Reykjavikur og Kefla-
vikur er hins vegar reiknad med ad slysationi
leekki med tvofoldun vegarins sem nii stend-
ur yfir og fjoldi slysa reiknast ut fra pvi.

Rannséknir hafa verid gerdar 4 kostnadi vid
slys 4 slandi.® Samkvaemt pessum rannsékn-
um er medalkostnadur & umferdarslys med
og an meidsla metinn 4 um 2,9 mkr. & vero-
lagi 1 jantiar 2006.

5.2.7. Avéxtunarkrafa

Vid greiningu & kostnadi og abata verkefna
sem na yfir langt timabil er naudsynlegt ao
beita afvoxtun og reikna kostnad og dbata til
ntivirdis 4 upphafsari. Avoxtunarkrafan skipt-
ir téluverdu mali um nidurstodur. Valkostir
sem krefjast mikilla fjarfestinga strax en skila
abata 4 tiltolulega longum tima verda pannig
6hagsteedari pvi heerri sem avoxtunarkrafan
er. Ef krafan er 5% verdur nuvirdi einnar
milljénar kréna sem fellur til eftir 30 ar 231
ptsund krénur.’ ParX midar vid 5% avoxtun-
arkrofu og er gerd grein fyrir forsendum
peirrar akvordunar i itarefni hér ad nedan. I

8  Kostnadur vegna umferdarslysa d Islandi, Hagfraedistofnun Haskoéla fslands, skyrsla C96:03, 1996 og Kostnadur umferdarslysa eftir

alvarleika, Linuhonnun, 2006.
9 Pb.e. 1.000.000/(1,05).
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skyrslu Hagfreedistofnunar Forgangsrooun i
samgongumadlum (sji nedanmaélsgrein 1) er
tekid saman yfirlit um 4dvoxtunarkrofu sem
notud er { nokkrum 16ndum. I Pyskalandi er

egi og Frakklandi. I sidastnefnda landinu eru
p6 abatapeettir afvaxtadir med 8% krofu. For-
senda ParX um avoxtunarkrofu er pannig i
samreemi vid pad sem gerist medal peirra

midad vid 3% krofu, 3,5% i Bretlandi, 4% i landa sem vi0 helst héfum til hlidsjonar.
Svipjod og Hollandi og 5% i Finnlandi, Nor-

[tarefni um avoxtunarkrofu

Akvérdun um avoxtunarkrofu i samfélagslegum verkefnum med langan liftima felur i sér
akvordun um skiptingu gaeda og neyslu milli kynsl6da. Ef avdxtunarkrafa er ha meta nuilifandi
kynslédir eigin neyslu hatt & kostnad peirra sem & eftir koma. Lag krafa tekur hins vegar meira
tillit til 6kominna kynsléda.

[ skyrslu ParX er notud vidurkennd adferd vid ad aeetla samfélagslegt timagildismat, par
sem leitast er vid ad bera saman virdismat samfélagsins a neyslu i dag vié neyslu a morgun,
m.6.0. hvad parf ad borga félki fyrir ad fresta neyslu i dag til morguns. Til ad meta petta parf
ad taka tillit til tveggja patta. Annars vegar timagildismats einstaklinga og hins vegar ahrifa
af framtidarhagvexti.
p=d+g’e

Fyrri lidurinn, d i j6fnunni, mealir hreint timagildismat einstaklinga og er maelikvardi a
bolinmaedi peirra. bessi pattur er ,,hreinn” eda 6hadur avoxtunarkréfu markadar og tekur ekki
tillit til hugsanlegs hagvaxtar. Vid mat & pessum paetti stydst ParX vid breskar rannséknarnio-
urstédur um ad 1,5% a ari sé timagildismat deemigerds einstaklings par i landi.*°

Hins vegar parf ad taka tillit til pess ad tekjur og neyslumdéguleikar verda vaentanlega meiri i
framtid en i natid. Pessi lidur samanstendur af tveimur pattum. { peim fyrri (g j6fnunni) er
azetlad hversu mikid tekjur og neysluméguleikar muni aukast i framtidinni. ParX notar hagvoxt
a mann til langs tima vid pad mat og faer pannig Ut 2,5% a ari. bvi meiri sem hagvoxtur verdur
i framtidinni pvi meira vaegi gefum vid neyslu i dag og pvi haerri verdur avéxtunarkrafan.

En fleira kemur til og taka parf tillit til peirrar nidurstddu i hagfreedi ad pvi meiri sem neysla
er af voru pvi minna meti neytandi vidbdtarneyslu. Hagfraedingar segja pbannig ad jadarnota-
gildi neyslu minnki med aukinni neyslu. bvi sterkari sem pessi ahrif eru pvi meira er neysla
i nGti® metin & kostnad framtidarneyslu. Lidurinn e i jéfnunni stendur fyrir teygni jadarnota-
gildis neyslu og segir til um hlutfallslega (%) breytingu jadarnotagildis ef neyslan eykst um
1%. Ef teygnin er jafnt og einn breytist jadarnotagildi um 1% pegar neysla eykst um 1%. Ef
teygnin er minni en einn breytist jadarnotagildi hlutfallslega haegar en neyslan. pPad hefur i
fér med sér ad samfélagid metur framtidarneyslu hatt jafnvel p6tt neysla verdi haerri pa en na.
Vid teygni umfram einn verdur vaegi framtidarneyslu laegra en ella og hlutfallslega laegra en
nemur vexti neyslunnar. ParX notar nidurstédur rannsékna medal 20 OECD-rikja og er nidur-
stada hennar ad teygni jadarnotagildis neyslu sé 1,4.1' Margfeldi pess og langtimahagvaxtar
& mann tulkar pannig samfélagslegt notagildi framtidar neyslu.

10

11

HM Treasury. Green Book, Appraisal and Evaluation in Central Government. Vefsl6d: http://www.hm-treasury.gov.uk/economic_

data_and_tools/greenbook/data_greenbook_index.cfm

David, EJ. The Elasticity of Marginal Utility of Consumption: Estimates for 20 OECD Countries. Fiscal Studies, Vol. 26, No. 2,

pp. 197224 (2005).
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Nidurstada ParX er i stuttu mali st ad 5% raunvextir a ari endurspegli samfélagslegt tima-
virdi, p.e. 1,5% + 1,4 * 2,5% = 5%. Avoxtunarkréfu mé nalgast fra ymsum sjénarhélum og
beer adrar adferdir sem ParX greinir fra i skyrslu sinni (jadarardsemi fjarfestinga einkageirans,
samfélagsleg avoxtunarkrafa og veginn samfélagskostnadur fjarmagns) leida til svipadra nid-

urstadna.t?

5.2.8. Markadsvirdi lands

Verdmat & byggingarlandi i Vatnsmyrinni er
steersti patturinn sem kemur til alita 1 pessari
tttekt. T kjolfar mikilla verdheekkana 4 fast-
eignamarkadi hefur 160a- og landverd haekk-
ad umtalsvert 4 undanfornum arum, einkum
a héfudborgarsveedinu.

Sveitarfélog a4 héfudborgarsveedinu hafa verio
nokkuo stértek i1 landakaupum. Undanfarin
ar hefur Reykjavikurborg valid pann kost ad
bj6da ut 160ir i nyjum hverfum, svo sem i
Nordlingaholti, Grafarholti og Ulfarsardal.
Umtalsverdar upplysingar liggja pannig fyrir

Byggingarréttur ibudarhisnaedis

Medal-
Staerd verd/fm
Fjoldi (fm) (pus.kr)
AO/A1 Vatnsmyri 416 45.760 80,6
Geldinganes 6.497 714.670 48,1
Samtals AO/A1l 6.913 760.430 50,0
A2/A3 Vatnsmyri 2.914 320.540 84,6
Geldinganes 3.999 439.890 47,9
Samtals A2/A3 6.913 760.430 63,3
B Vatnsmyri 6.913 760.430 84,6
Geldinganes 0 0 0
Samtals B 6.913 760.430 84,6
Grunnverd i utjadri
borgarinnar 6.913 760.430 47,9
Mismunur:
A2/A3 og AO/A1
B og AO/A1

um markadsverd lands. Allt bendir til ad 160ir
i Vatnsmyri yrou pé nokkud dyrari en peer
160ir og 16nd sem keypt hafa verid 4 undan-
fornum 4rum en rannséknir syna ad 16daverd
reedst ad umtalsverdu leyti af stadsetningu.”

Midad vid ofangreindar forsendur um skipu-
lag i Vatnsmyrinni deetlar ParX ad markads-
ver0 byggingarréttar i Vatnsmyrinni sé 84.551
kr & fermetra fbtidarhidsnaedis a verdlagi i jan-
tar 2006. Aztlunin bendir til ad verd 1 Vatns-
myrinni sé 36.672 kr heerra 4 fermetra en i
utjardi borgarinnar. Med sama heetti er aeetl-
ad a0 markadsverd byggingarréttar atvinnu-

Byggingarréttur

atvinnuhusnaedis Al

Verd- Medal- Verd- Vers-
meeti Steerd verd/fm maeti meeti
(m.kr.) (fm) (pus.kr.)  (m.kr.) (m.kr.)
3.686 31.200 29,6 922 4.609
34.347 314.456 12,4 3.910 38.257
38.033 345.656 14,0 4.833 42.866
27.102 187.313 29,6 5.538 32.640
21.062 158.343 12,4 1.969 23.031
48.164 345.656 21,7 7.507 55.670
64.295 345.656 29,6 10.219 74.514
0 0 0 0 0
64.295 345.656 29,6 10.219 74.514
36.409 345.656 12,4 4.298 40.707
10.131 2.674 12.805
26.262 5.386 31.648

Tafla 5.9. Markadsvirdi byggingarréttar i Vatnsmyjrinni og d Geldinganesi dn gatnagerdargjalda.

12 Sja Boardman, A.E., D. Greenberg, A. Vining, D. Weimer: Cost-Benefit Analysis: Concepts and Practice, pridja ttgafa. Upper

Saddle River: Prentice Hall, 2006 bls. 245-246.

13 Sjd Asdis Kristjansdéttir: Samspil verds ¢ landi og fasteignum, Nyskopunarsjédur namsmanna, 2005 og Hofudborgin i éndvegi.

Umferdarpungi, tithverfaveeding og midborgin. KB banki, 2006.
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htisneedis i Vatnsmyrinni geeti verid 29.564 kr.
a fermetra. Samkveemt pessu er markadsverd
Vatnsmyrarinnar i heild (123 ha) 74.500 m.kr.
an gatnagerdargjalda, eda sem svarar rimum
600 m.kr. & hektara. Markadsvirdi byggingar-
réttar i Vatnsmyrinni og a4 Geldinganesi er
synt i toflu 59. Gatnagerdargjold, sem aetlad
er a0 standi undir gatnagerd o.fl,, eru deetlud
um 6.800 m.kr.

5.2.9. Verdmeeti lands i pjodhagslegu tilliti

EKkki er sjalfgefido ad nota markadsveromeeti
lands pegar borgarland er metid i kostnadar-
og dbatareikningi. I fyrsta lagi er liklegt ad
verd 4 fasteigna- og l6damarkadi sé dedlilega
hatt um pessar mundir og varasamt ad reikna
med ad verd haldist pannig um alla framtid. T
o0ru lagi hafa komid fram efasemdir um ad
markadsverd lands sé réttur meelikvardi a
pjodhagslegan dbata. Par er m.a. horft til pess
a0 allmikio 6byggt land er i nagrenni hofud-
borgarinnar sem leggja méa undir byggd. A
hinn béginn er ekkert 6byggt land i ndgrenni
hofudborgarsvaedisins med eiginleika Vatns-
myrarinnar, hvad vardar naleegd vid midborg
og midju héfudborgarsveedisins 1 Fossvogi.

St leid sem valin var til ad meta land 1 pjoo-
hagslegu tilliti { skyrslu ParX byggist 4 pvi ad
fasteignir (og par med byggingarréttur) séu
verOmeetari pvi naer sem peer eru midju borg-
ar par sem midleeg stadsetning sparar alla
jatna ferdatima og -kostnad. Felst adferdin i
pvi ad meta veromeeti landsveeda ut fra akst-
urskostnadi. Hér er um 6beina leid vid mat ad
raeda en pessi adferd var dkvedin eftir rynis-
vinnu ymissa sérfreedinga. Kostir adferdar-

Fjarlaegd fra midju héfudborgarsvaedisins

Vatnsmyri 3,5 km
Geldinganes 7,3 km
Ulfarsardalur 9,6 km
Alfsnes | 10,8 km
Alfsnes |1 11,3 km

innar eru a0 med henni er nidurstadan ekki
hao timabundinni sveiflu 4 fasteignamarkadi
og 1 henni er tekid fullt tillit til pess a0 mark-
adur fyrir byggingarrétt er i edli sinu tima-
tengdur. Hins vegar eru allar likur & pvi a0
landverd sé fremur vanmetid en ofmetid med
pessum heetti.

bjoodhagslegur abati af uppbyggingu i Vatns-
myrinni er reiknadur i nokkrum aféngum. I
fyrsta afanga er reiknadur abati af pvi ad
byggja upp {1 Vatnsmyrinni { samanburdi vid
uppbyggingu & Geldinganesi. Sa ttreikning-
ur er byggdur & umferdarlikani VSO med
peirri leidréttingu ad reiknad er med ad ibdar
a hofudborgarsveedinu séu mun feerri um pad
leyti sem Vatnsmyrin er ad byggjast en reikn-
a0 er meQ i likaninu (hér er reiknad med um
222 putsund ibtium en 257 puisund 1 likaninu).
Midad er vid ad umferd, og par med sparnad-
ur { akstri, sé had ibuafjolda og deetladur abati
vid fyrsta afanga er pvi leekkadur hlutfalls-
lega.

[ 66rum &fanga er reiknadur abati af upp-
byggingu Geldinganess samanborid vid Ulf-
arsardal. S4 dbati er byggour a abata i fyrsta
afanga en hlutfalladur i samreemi vid mun &
fjarleegd fra midju hofudborgarsveedisins i
Fossvogi, hér 2,3 km & méti 3,8 km (ibdafjoldi
sveedanna er sa sami). Pridji og fjordi afangi
eru svo reiknadir med somu adferd og annar
afangi. Allir afangar eru ntvirtir.

[ toflu 5.10 eru tilgreind pau byggingarsveedi
sem naest byggjast og fjarleegd peirra fra midju
hoéfudborgarsveedisins. Pessi sveedi eru ein-

Mismunur a fjarleegd fra midju eftir sveedum

Vatnsmyri — Geldinganes -3,8 km
Geldinganes — Ulfarsardalur -2,3 km
Ulfarsardalur — Alfsnes | -1,2 km
Alfsnes | — Alfsnes I -0,5 km
Alfsnes Il — naestu svadi 0,0 km

Tafla 5.10. Mismunur 4 fjarleegd byggingarsveeda fra midju hofudborgarsveedisins { Fossvogi.
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gongu til viomidunar og valin med tilliti til
fjarleegdar fra midju hofudborgarsvaedisins.

bjoohagslegur 4bati af uppbyggingu Vatns-
myrarinnar er byggdur 4 umferdarlikani VSO
radgjafar sem synir ad uppbygging i Vatns-

myrinni i B-kostum sparar sem nemur 44,5
m.km 1 drlegum akstri 4 hofudborgarsveedinu
i samanburdi vid uppbyggingu 4 Geldinga-
nesi og arlegur pj6dhagslegur dbati er metinn
2192 mkr. A mynd 5.2 sést nanar hvernig
pessi abati myndast.

2.500 m kr
2.000 m kr -
1.500 m kr -
1.000 m kr -
500 m kr -
0O m kr -

Timasparnadur

Aksturskostnadur

Heildarabati ibaa

2.192

og fyrirtekja
Skattar af
aksturskostnadi
Ytri peettir
Heildarabatyi
samfélagsins

Muynd 5.2. Helstu peettir drlegs pjodhagslegs dbata af uppbyggingu Vatnsmyrarinnar fyrir B-valkosti.

Steersti hluti abatans kemur til vegna tima-
sparnadar (1.128 m.kr.) og ad viobeettum akst-
urskostnadi (946 m.kr.) nemur sparnadur ibta
og fyrirtekja 2.074 m.kr. Sparnadur i formi
minni skatttekna af umferd en adur kemur
ekki inn i pj6dhagslega ardsemi og pvi parf
a0 draga pann pétt fra. Umtalsverdan pjoo-
hagslegan dbata ma rekja til minni mengunar
en d0ur og feekkunar slysa, eda samtals 528
m.kr. & ari.

A mynd 5.3 sést steerd hvers 4fanga og heild-
arabatinn af uppbyggingu { Vatnsmyrinni {
kosti B2 (Keflavik). Hefur pa abatinn verid
hlutfalladur i samreemi vid ibuatolu eins og
fram kom hér ad framan. Fyrsti 4fanginn er
langsteerstur, um 3% hlutar heildardbatans,
enda er par um mestan aksturssparnad ad
reeda og hann fellur fyrst til. Pjéohagslegur
abati annarra valkosta er reiknadur med sama
heetti.

50.000 m kr

45.000 m kr

40.000 m kr
35.000 m kr

30.000 m kr
25.000 m kr

20.000 m kr

15.000 m kr
10.000 m kr
5.000 m kr

6.959 m kr

3.674 m kr

1.097 m kr

O m kr

0 m kr

Heildarabati
(navirdi)

Vatnsmyri

Geldinganes Ulfarsardalur 11
2011-2014 2015-2020 2021-2026 2027-2032

Alfnes I
2032-

Alfnes |

Mynd 5.3. Reiknadur nitvirtur dbati af uppbyggingu Vatnsmyjrarinnar i valkosti B2
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Nidurstada fyrsta &fanga, pad er aksturs-
sparnadur sem hlyst af pvi ad byggja upp i
Vatnsmyrinni i stad Geldinganess, fer naleegt
pvi ad vera mismunur 4 ntuvirtu séluandvirdi
lands i Vatnsmyrinni og 4 Geldinganesi.*
Pess ber ad geeta ad aksturssparnadurinn tek-

ur ekki einungis til ibta og fyrirteekja i Vatns-
myrinni heldur ibda og fyrirtaekja 4 6llu hof-
udborgarsvaedinu. Reiknad er med ad um 75%
dbata vegna akstursparnadar falli {bium og
fyrirteekjum i Vatnsmyri { skaut.

5.3. Nidurstodur kostnadar- og abatareiknings (pjodhagslegt

ardsemismat)

[ tGtbodslysingu var gengid tt frd pvi ad alla
valkosti skyldi bera saman vid grunnkost
(A0), Reykjavikurflugvoll 1 litt breyttri mynd,
sjd nanar i kafla 5.2.1. Nu pegar hafa verid
teknar dkvardanir um peer breytingar a flug-
velli sem felast i grunnkosti og hagfreedilegu
uttektinni er eetlad ad greina hvort enn frek-
ari breytingar 4 legu flugbrauta eda stadsetn-
ingu flugvallar myndu skila meiri pjodhags-
legum &bata. T pessu felst ad 1 sjélfu sér er
ekki lagt mat & pjoohagslega hagkveemni
grunnkostar, heldur er hann st vidmioun eda
nuallpunktur sem adrir kostir eru bornir sam-
an vid. Pannig mé segja ad pjodhagsleg aro-
semi nuiverandi stadsetningar flugvallarins sé
i reynd reiknud & grundvelli férnar-
kostnadarsjonarmids. Nidurstodur eru settar
fram 1 toflu 5.11. og er par synt nettontvirdi
hvers kosts eda navirtur abati umfram na-
virtan kostnad.” Fra abata og kostnadi fyrir
hvern kost er dreginn &bati og kostnadur

grunnkosts.

[ toflu 5.11. eru nidurstodur dregnar saman,
peer eru greindar eftir valkostum og peim
pattum sem mynda peer.

A. Uppbygging i Vatnsmyrinni
Eins og tafla 5.11 synir er sparnadur vegna
uppbyggingar i Vatnsmyrinni langsteersti 1io-

urinn { hinu pjédhagslega mati. Kostur Al
hefur ekki i for med sér meiri uppbyggingu i
Vatnsmyri en i grunnkosti og felur pvi ekki i
sér neinn abata hvad hana vardar. Kostir A2
og A3 bjéda upp 4 svipada uppbyggingar-
moguleika. T B-kostunum kemur 61l Vatns-
myrin til uppbyggingar en dbatinn af pvi fell-
ur fyrst til 1 kosti B2 (Keflavik) par sem fjar-
festing er minnst, beedi i tima og peningum.
Longusker krefjast hins vegar mestrar fjar-
festingar og fellur pvi abatinn af uppbygg-
ingu Vatnsmyrarinnar til sidar vio pann kost.

B. Hlj6dmengun vegna umferdar & hofud-
borgarsvadinu

[ pessum 1id er eingdngu litid & minni hlj63-
mengun i kjolfar minni umferdar sem stafar
af breytingum 4 byggdamynstri a4 h6fudborg-
arsveedinu. Astaeda pess ad nuvirtur abati er
mestur { valkosti B2 (Keflavik) er eingdngu st
a0 Vatnsmyrin byggist fyrst upp i peim val-
kosti.

C. Lekkun rekstrarkostnadar innanlands-
flugvallar

Pessi lidur skilar adeins dbata verdi innan-

lands- og millilandaflug sameinad 4 Kefla-

vikurflugvelli. Vid pad sparast rekstrar- og

vidhaldskostnadur sem nemur 497 m.kr. a ari,

sem svarar til 5.645 m.kr. ntvirtra til loka

14 Nuvirdingin kemur til af pvi ad mismunandi er hvenzer af sélu lands getur ordio.

+

15 i A, — K, _ (Azuw — Kzom) (Azuus - Kzooa) + (Azow — Kzuuq)
= (1,05) (1,05) (1,05)* (1,05)°
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Al
.. . Vatns-
Valkostir midad vid AO .
myri
A Uppbygging i Vatnsmyri
Minni hlj6dmengun fra umferd

Laegri rekstrarkostnadur
innanlandsflugvallar
Rekstrarkostnadur flugvallar fyrir
einka- og &fingaflug

Minni hlj6dmengun fra flugvelli

(@XENNvs)

Ferdakostnadur til og fra flugvelli
Kostnadur vegna faeekkunar
flugfarpega

Kostnadur flugfarpega vegna
minni nytingar flugvallar
Kostnadur vid byggingu
innanlandsflugvallar

Kostnadur vid byggingu flugy.
fyrir einka- og afingaflug
Kostnadur vid umferdarmannvirki

@ m m O

-4.334

Kostnadur vegna sjukraflutninga
Kostnadur vegna varaflugvallar

Z = X

Kostnadur vid aukna flugvernd

Samtals hreint navirdi -4.334

A2 A3 Bla Blb B2
Vatns- Vatns- Hélms- Longu- Kefla-
myri myri heidi sker vik
14.523 14.789 41.470 40.407 43.726
209 194 1.170 1.082 1.360
5.645

1.797 1.797
2.298 2.330 2.665 2.233 2.858
-1.051 -431  -7.066
-185 -1.689

-651

-7.655  -9.025  -7.759 -12.907 -2.480

1.201 1.201
-872 -613 -302 -68 -543
-49 -462
-2.003
-1.869
8.503 7.675 38.306 33.314 37.477

Tafla 5.11. Nidurstédur kostnadar- og dbatagreiningar. Nettontivirdi i millionum kr. Kostnadarlidir bera neikvaett

formerki en dbatalidir jakveett formerki.

reikningstimabilsins. ParX gerir rad fyrir ad
flutningur innanlandsflugs til Keflavikur
leidi til 6verulegrar heekkunar & kostnadi vio
rekstur flugvallarins. I pvi felst st forsenda
a0 nuverandi adstada, baedi teekjabinadur og
mannafli, 4 Keflavikurflugvelli geti annad
mun meiri umferd en fer um vollinn { dag

D. Rekstrarkostnadur flugvallar fyrir
einka- og ®fingaflug

Grunnkostur gerir rao fyrir pvi a0 snertilend-
ingar muni minnka mjog mikid med pvi ad
flugeefingar flytjist fra Reykjavikurflugvelli.
Aztlad er ad rekstur flugvallar fyrir einka-
og efingaflug muni kosta 141 m.kr. 4 &ri, eda
1.797 m kr. nivirtra til loka reikningstimabils-
ins. Hins vegar er reiknad med ad pessi flug-
starfsemi verdi med 4 H6lmsheidi og Longu-
skerjum verdi flugvéllur par og pvi er kostn-
adur vegna pessa lidar feerdur sem abati fyrir
pessa valkosti.

E. Minni hljé6dmengun fra flugvelli

Kostir A2, A3 og Blb (Longusker) fela { sér
mun minni hlj6dmengun en grunnkostur.
Reiknad er med ad hljodmengun fra flugvelli
4 Holmsheidi og i Keflavik verdi litil sem eng-
in og abati sem svarar til metins kostnadar
vegna hlj6dmengunar i grunnkosti feerist &
Bla og B2.

F. Ferdakostnadur til og fra flugvelli

[ A-kostum er reiknad med sama ferdakostn-
adi og i grunnkosti. B-kostirnir hafa { f{or med
sér a0 ferdakostnadur til og fra flugvelli eykst
en kostnadurinn er reiknadur ut frd midju
hoéfudborgarsvaedisins i Fossvogi. Kostnadur-
inn er sem veenta ma langmestur i kosti B2
(Keflavik) og minnstur i Blb (Longusker).
Kostnadur vegna mengunar frd umferd og
vegna slysa er innifalinn i ferdakostnaoi.
Flutningur innanlandsflugs til Keflavikur
hefoi einnig i for med sér kostnad vegna
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lengri flugtima sem nemur um 6 mindtum
fyrir hverja ferd.

G. Kostnadur vegna faekkunar flugfarpega
Gert er rao fyrir ad flugfarpegum faekki i
tveimur valkostum, Bla og B2, vegna aukinn-
ar vegalengdar fra flugvelli a0 midju hofud-
borgarsveedisins. I valkosti B2 (Keflavik) er
reiknad med ad flugfarpegum i innanlands-
flugi feekki um 19,4% en aeetlud feekkun 1 val-
kosti Bla (Hélmsheidi) er til muna minni, eda
2,2%. Kostnadur vegna pessa er reiknadur
eftir helmingunarreglunni (sja kafla 5.2.4) a0
vidobeettum 6beinum kostnadi (mengun, slys)
vid a0 80% pessara farpega aki i stad pess ad
fljtga.

H. Kostnadur flugfarpega vegna minni nyt-
ingar flugvalla

Gert er rad fyrir ad nytingarhlutfall flug-
valla verdi svipadur { 6llum valkostum og i
grunnkosti, eda um 98%. Midad er p6 vid ad
nyting flugvallar & Hélmsheidi verdi minni
en i grunnkosti, eda um 95%. Aeetlun bendir
til ad flugfarpegum muni feekka vegna pessa
um 2,4%. Jafnframt er reiknad med a0 um 3%
farpega verdi fyrir téfum a ferdum sinum af
pessum s6kum. Sumir peirra velja ad keyra
i stad pess a0 bida flugs. ParX gerir rad fyrir
pvi ad 80% peirra sem fyrir tof verda dkvedi
a0 keyra til dfangastadar og pannig feest ad
pau 3% farpega sem verda fyrir tofum tefjist
a0 medaltali um 4 klukkustundir. Kostnadur
vegna pessa er metinn tt fra timavirdi og er
nuvirtur kostnadur daetladur 651 m.kr.

I. Kostnadur vid byggingu innanlandsflug-
vallar
Tilfeerdar fjarhaedir um kostnad vid byggingu
flugvallarins syna nivirtan kostnad umfram
grunnkost. Gerd er grein fyrir framkvaemda-
kostnaoi i kafla 5.2.2. Hafa parf i huga ad i
toflu 5.11 eru tolur navirtar til upphafsars og
skiptir b4 mali hveneer byggingarkostnadur
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fellur til, en pad er misjafnt eftir valkostum
eins og rakio er i kafla 5.2.1.

Kostnadur vid byggingu flugvallar er mestur
i valkosti Blb (Longusker) vegna landfyllinga
og allra peirra bygginga sem tengjast starf-
semi vallarins. Vid valkosti A2 og A3 eru
landfyllingar einnig naudsynlegar, p6 i minna
meeli en Blb, en & méti kemur ad nyta ma
hluta ndverandi flugvallar og bygginga i
kostum A2 og A3.

J. Kostnadur vid byggingu flugvallar fyrir
einka- og ®fingaflug

Eins og adur segir er reiknad med ad afinga-

flug og einkaflug geti fario fram & Holmsheioi

og Longuskerjum. Til abata reiknast pvi pess-

um valkostum byggingarkostnadur flugvallar

fyrir einka- og eefingaflug.

K. Kostnadur vio umferdarmannvirki

Sa kostnadur sem hér er tilfeerdur kemur ein-
gongu til af pvi ad flyta parf byggingu um-
ferdarmannvirkja og reiknadur kostnadur
svarar pvi til vaxtakostnadar. I grunnkosti er
reiknad med ad tvo ar taki ad leggja veg ad
Geldinganesi (frd Hallsvegi) og ad hann verdi
tilbdinn 4rid 2011. Aetlad er ad bygging
ganga ad Vatnsmyrinni taki einnig tvo ar en
peirra verdi ekki porf fyrr en ario 2016.
Asteeda pess ad mestur kostnadur vid um-
ferdarmannvirki er feerdur 4 valkost A2 er ad
sa kostur felur { sér ad baedi verdur byggt i
Vatnsmyrinni og & Geldinganesi. Samkvaemt
kosti A2 mun uppbygging hefjast pad hratt i
Vatnsmyrinni ad porf verdur fyrir gong &
sama tima og i B-kostum og jafnframt parf a0
flyta lagningu vegar ad Geldinganesi.

L. Kostnadur vegna sjikraflutninga

Reykjavikurflugvollur i Vatnsmyrinni gegnir
mikilveegu hlutverki i sjikraflutningum
vegna naleegdar vid Landspitala — Haskola-
sjikrahds. Stadsetning midstodvar innan-
landsflugs fjer sjukrahtsinu leidir augljoslega
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til aukins kostnadar vio sjikraflug og flutn-
ing sjuklinga. Sem veenta md er pessi kostn-
adur mestur i kosti B2 (Keflavik) og nokkur
kostnadur umfram grunnkost myndi hlj6tast
af flugvelli & H6lmsheidi. Tilfeerdar tolur um
kostnad vegna sjukraflutninga taka eingdngu
til flutninganna sjalfra en ekki er lagt mat &
hugsanlegan aukakostnad i heilbrigdiskerfinu
eda heilsufarsafleidingar.

M. Kostnadur vegna varaflugvallar
Kostnadur vegna varaflugvallar leggst ein-
gongu a kost B2 par sem gert er rao fyrir ad
innanlandsflugvollur fyrir hofudborgarsvaeo-
i0 verdi sameinadur millilandaflugvelli i
Keflavik. Naudsynlegt er ad varaflugvollur
veroi til stadar a sudvesturlandi og er vid mat
a kostnadi midad vio ad Bakkaflugvollur verdi
steekkadur i valkosti B2. Talid er ad stofn-
kostnadur vegna peirrar framkvaemdar geeti
veri0 um 1,5 milljardar kréna og arlegur
rekstrarkostnadur um 100 m.kr. Flugvellir {
00rum valkostum geta hins vegar gegnt hlut-
verki varaflugvallar.

N. Kostnadur vid aukna flugvernd

Miklar krofur eru nd uppi um flugvernd, p.e.
radstafanir til ad vernda almenningsflug gegn
6loglegum adgeroum. Rik ahersla er a flug-

vernd i millilandaflugi um Keflavikurflugvoll
og er islenska rikid skuldbundio ad fylgja al-
pjédasamningum i peim efnum. Verdi mio-
sto0 innanlandsflugs og millilandaflugs &
sama flugvelli er naudsynlegt ad viohafa
somu flugvernd i innanlandsfluginu og milli-
landafluginu og pad hefur medal annars { for
meo sér a0 halda verdur farpegum og starfs-
félki i innanlands- og millilandaflugi ao-
skildu. Pessi kostnadur leggst eingongu a
valkost B2. Talid er ad stofnkostnadur vegna
aukinnar flugverndar verdi um 50 m.kr. og
pessi aukna flugvernd leidi til aukins rekstr-
arkostnadar sem nemur 140 m.kr. & &ri. Nuvirt
til loka reikningstimabilsins er hér um ad
tefla kostnad upp 4 teeplega 1,9 milljaroa kr.

Hér ad framan voru nidurstoour settar fram i
toflu og tolurnar visudu til nivirts abata um-
fram kostnad til &rsins 2035 med &aetludu
lokavirdi par sem vid . Einnig getur verid
leerdomsrikt ad skoda hvernig navirtur abati
umfram kostnad préast 4 pessum tima. Er
pad gert i mynd 5.4. Ferlarnir lysa uppsofn-
udu netténuvirdi fyrir hvern valkostanna, p6
pannig ad lokavirdi fasteigna og aksturs-
sparnadar er eingongu reiknad fyrir sidasta
ario.
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Mynd 5.4. Nidurstodur kostnadar- og dbatagreiningar fyrir alla valkosti. A drinu 2035 er tekid med lokavirdi bygg-

inga og lokavirdi dbata af uppbyggingu i Vatnsmijri.
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Hallatala ferlanna synir netténavirdi arlegra
breytinga og er hin jadkveed pegar um arlegan
abata umfram kostnad er a0 reeda en neikvaed
ef arlegur kostnadur er umfram abata. Kostur
B2 (Keflavik) skilar mestum hreinum &bata til
skamms tima litid. Pessi nidurstada helgast af
pvi a0 fjarfestingar eru minnstar i pessum

5.4. Neemisgreining

valkosti. Pegar til lengdar letur minnkar
hreinn &bati hlutfallslega midad vid adra B-
kosti vegna mikils ferdakostnadar til Kefla-
vikurflugvallar, aukinnar slysationi og faekk-
unar flugfarpega, pannig a0 i lok ttreiknings-
timans verdur Bla (Hélmsheidi) hagkvaemasti
kosturinn.

5.4.1. Ahrif einstakra forsendna

St nidurstada sem gerd var grein fyrir hér ad
ofan er grundvollud 4 fjpldamorgum forsend-
um og augljéslega er mismikil vissa um ein-
stakar forsendur. Naudsynlegt er pvi ad
greina svo itarlega sem heegt er frd dhrifum
helstu forsendna a nidurstodur og jafnframt
skoda med tolfredilegri greiningu likindi
breytinga. Almennt er nidurstada neemis-
greiningarinnar si ad A-kostirnir eru alltaf
6hagkveemari en B-kostirnir og breytingar
forsendna innan skynsamlegra marka hafa
ekki &hrif & pa nidurstoou. Hins vegar er
munur & Bla og B2 litill og pad getur radist af
tiltdlulega litlum breytingum 4 forsendum
hvor kosturinn telst hagkveemari.

Avoxtunarkrafa

Nidurstodur eru midadar vid 5% avoxtunar-
krofu. Neemisgreining synir ad nidurstodur
eru litt neemar fyrir pessari krofu, nema hvad
B2 (Keflavik) verour hagkveemasti kosturinn
ef avoxtunarkrafa er heerri en 6,5%. Astaeda
pessa er st ad fjarfesting er minnst i kosti B2
en & moti vegur a0 pegar til lengdar leetur er
kostnadur (ferdakostnadur) mikill i peim
kosti. Pvi heerri sem &voxtunarkrafan er pvi
minni verdur navirtur ferdakostnadur.

Fjolgun flugfarpega

Niourstodur byggjast & peirri forsendu ad
flugfarpegum fj6lgi um 1% arlega. Pvi minna
sem peim fjolgar pvi hagkveemari verdur
kostur B2 (Keflavik) en til pess ad sa kostur
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verdi hagsteedastur parf farpegum a0 feekka
arlega. Breyting a fjolgun farpega hefur hins
vegar ekki ahrif & A-kostina og mjog litil &
Blb (Longusker).

Skipulag byggdar

Verulega pétt byggd er forsenda nidurstadna,
eda sem svarar til 100 ibtida & hvern hektara 1
B-kostum og i kostum A2 og A3, en til 50
ibtda & hektara i A0 og Al. Ef gert veeri 140
fyrir minni péttleika, pad er 75 ibtida i stad
100 & hektara og 40 i stad 50 ibida & hektara,
breytist r60 valkosta ekki. Hins vegar minnk-
ar abatinn i B-kostunum (fullbyggd Vatns-
myri) um 3,5-3,7 milljarda kréna og i kostum
A2 og A3 um 1,2 milljarda kroéna.

Akstur til og frd landsbyggd

R60 valkosta Bla (Holmsheidi) og B2 (Kefla-
vik) er neem fyrir forsendu um fjolda peirra
sem dkveda a0 keyra fremur en a0 fljuga. For-
senda nidurstodu er ad 80% peirra sem heetta
vid ad fljaga velji ad aka. Bla verdur pvi hag-
steedari en B2 eftir pvi sem fleiri velja a0 aka
en ro0 valkosta er ad 60ru leyti 6breytt.

Stopulli opnun flugovallar

Einn 6vissasti patturinn 1 pessari tttekt lytur
ad vedur- og skyjafari & Holmsheidi. Nidur-
stadan er bygg0d & pvi ad skilyrdi a Holmsheidi
heimili 95% nytingu. Ef nyting flugvallar &
Hoélmsheidi verdur minni en 90% verdur B2
(Keflavik) hagkveemari kostur en Holms-
heidi.
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Aksturshradi d hofudborgarsvaedinu

Nidurstodur eru viokvemar fyrir forsend-
unni um aksturshrada a4 hofudborgarsveedinu
vegna mats & timasparnadi vid mismunandi
stadsetningu byggdar. Matid a4 uppbyggingu i
Vatnsmyrinni byggdist medal annars a for-
sendu um 50 km medalaksturshrada a
klukkustund. Pvi minni sem aksturshradi er
pvi verOmeetari verdur Vatnsmyrin vegna
aukins timasparnadar. Pad hefur einnig i for
med sér a0 hagkvemara verdur ad nyta
Vatnsmyrina sem fyrst undir byggd. B2
(Keflavik) er s& kostur par sem Vatnsmyrin er
byggd upp fyrst og pvi verour Keflavik hag-
staedari kostur en H6lmsheidi ef aksturshradi
er minni en 25 km 4 klukkustund.

Timavirdi og rekstrarkostnadur bifreida

Samgongukostnadur er lykilsteerd i hagreenni
uttekt ParX. Pj6ohagslegur abati af uppbygg-
ingu i Vatnsmyrinni er byggdur & peim
sparnadi, sem tekur til rekstrarkostnadar bif-
reida, timavirdis einstaklinga og slysa- og
mengunarkostnadi. Pvi er mikilvegt ad
kanna hvort matid sé viokveemt fyrir peim

Valkostir midad vié AO Nedri mork
Al Vatnsmyri -4,7
A2 Vatnsmyri 4,9
A3 Vatnsmyri 3,9
Bla Hélmsheidi 30,2
B1b Léngusker 25,1
B2 Keflavik 29,3

forsendum sem beitt er. Breytingar 4 pessum
forsendum hafa ekki ahrif 4 r60 valkosta, ad
00ru leyti en pvi ad kostur B2 verdur hag-
kveemasti kosturinn ef timavirdi einstaklinga
leekkar um 20%. Vid petta minnkar kostnadur
vegna aksturs til og fra flugvelli.

5.4.2. Monte-Carlo hermun

[ neemisgreiningunni sem gerd var grein fyr-
ir hér ad ofan voru greind ahrif pess ad breyta
einni forsendu 4 tiltekinn hatt og skoda ahrif
hennar 4 nidurstodur. Med Monte-Carlo
hermun er haegt ad skoda slembibreytingar &
morgum breytum 1 einu par sem likindi &
breytingum einstakra breyta er gefin. Helstu
breytur eru latnar breytast eftir slembifalli
um 20% til beggja handa. Hermunin felst i
pvi ad fjolmargar keyrslur eru gerdar og nio-
urstodur peirra skodadar med tolfreedilegum
adferdum. Pessi adferd er gagnleg medal ann-
ars til ad greina likindi 4 nidurstédum og eru
hér synd likindi &4 pvi ad nidurstédur verdi
innan 90% oOryggismarka. Nidurstoour eru
dregnar saman { toflu 5.12.

Medaltal Efri mork
-4.5 4,2
8,6 12,8
7,7 12,1
39,5 50,5
34,6 45,8
38,4 49,1

Tafla 5.12. Reiknud 90% orygQismork. Nidurstodur hermunar d nettévirdi i kostnadar- og dbatalikani,

milljardar krona.

Hér er um ad reda nidurstodur 10.000
keyrslna og eins og sést a toflunni er medaltal
keyrslnanna o6rlitid frabrugoid nidurstoou i
toflu 511 en um er ad reeda tilviljunarkennd
fravik. Af toflunni ma sja ad adeins eru 5%
likur ad til deemis navirtur dbati umfram
kostnad i kosti Bla (H6lmsheidi) verdi minni
en 30.153 m.kr. og adeins 5% likur & heerra

gildi en 50.483, pad er ad 90% likur séu & ad
navirtur dbati umfram kostnad verdi & milli
30.153 m.kr. og 50.483 m.kr.

[ ljési nidurstadna matsins er fyrst og fremst
ahugavert ad nota pessa adferd til ad kanna
likur & pvi ad kostur B2 (Keflavik) verdi hag-
kveemari en kostur Bla (H6lmsheidi). Ljost er
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ad svo miklu munar 4 A- og B-kostum ad
engin skynsamleg uppstilling forsendna
megnar ad breyta pvi. Medaltalsmismunur ur
hermunum 4 valkostum Bla og B2 synir ad
hreinn abati umfram kostnad er 1.073 m.kr.
meiri i Bla en B2. Jafnframt leidir hermun i
lj6s ad 88% likur eru & ad hreinn abati verdi

5.5. Ahrif & hagsmunaadila

meiri { Bla en B2 og med sama heetti ad 12%
likur eru 4 ad B2 verdi hagstedari en Bla.
Hermunin synir ad forsendan um 4rlega
fjolgun farpega er st breyta sem mestu reedur
um mun & pessum valkostum og onnur af-
gerandi forsenda er avoxtunarkrafa.'

[ pjodhagslega matinu er ekki greint hvernig
abati eda kostnadur skiptist & milli hags-
munaadila. Slik greining er p6 mikilveeg fyrir
akvordunartoku og i pvi skyni eru ahrif ein-
stakra valkosta a hag og hagnad hagsmuna-
adila sett fram. I forsendum titbods 4 hagreenu
uttektinni var tilgreint ad syna skyldi dhrif a
eftirfarandi hagsmunaadila:

islenska rikio,
Reykjavikurborg,

ibtia hofudborgarsveedisins,
ibta landsbyggdarinnar,

O LW N =

flugrekendur.

Rikid og Reykjavikurborg eru landeigendur i
Vatnsmyrinni og eru eignarhlutféll pau ad
rikid er eigandi ad 40,9% landsins og borgin
ad 59,1%. { peirri greiningu sem hér er lyst er
markadsvirdi skipt i pessum hlutféllum og

Al A2
Valkostir midad vid AO Vatns- Vatns-
myri myri
Rikid -4.334 1.049
Reykjavikurborg
ibuar héfudborgarsvaedisins 5.552

{baar landsbyggdarinnar
Flugrekendur

11.080

ekki horft til pess hvor adila eigi veromeetari
hluta landsins. Eins og lyst er hér ad framan
er ekki litid til markadsvirdis landsins 1 pjoo-
hagslegu ardsemismati en pad er hins vegar
gert vid greiningu & dhrifum 4 hagsmunaao-
ila. A méti avinningi Reykjavikurborgar af
s6lu lands i Vatnsmyrinni kemur kostnadur
vegna pess a0 sala lands a4 Geldinganesi frest-
ast. Tekio er tillit til pessa med 6beinum heetti
i kostnadar- og dbatagreiningunni. I pj6o-
hagslegu ardsemismati var horft fram hja pvi
a0 skattar sparast en svo var ekki gert i grein-
ingu & dhrifum & hagsmunaadila. Kemur pad
annars vegar fram hjé rikissjodi i breytingum
a tekjum af skattlagningu & rekstrarvorur bif-
reida og hins vegar veldur petta meiri kostn-
aoi { feroum eda meiri sparnadi par sem vio a.
Af pessum sokum er samtala hreins abata
hagsmunaadila heerri en kostnadar- og abata-
greining syndi. P4 parf einnig ad hafa { huga

A3 Bla Blb B2
Vatns- Hélms- Léngu- .
- L Keflavik

myri heidi sker

-209 17.954 12.199 23.666
10.947 26.072 26.058 26.130
5.643 11.505. 11.162 10.426
-1.171 -320 -5.976
-787 -1.025

Tafla 5.13. Nidurstodur um niivirt fleedi fjar og annars dbata hagsmunaadila i millionum kr. Neikveett for-
merki pydir ad um netté titstreymi fiar er ad raeda. Jakveett formerki ad um netté innstreymi fjdr er ad reeda.

16 Fylgnistudull milli arlegrar fjolgunar farpega og mismunar a Bla og B2 er 0,767 og milli mismunar og avoxtunarkrofu er -

0,27.
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a0 1 kostnadar- og dbatareikningi er hefo fyrir
pvi ad lita mjog vitt & rikid pannig ad pad er
umbodsmadur borgaranna og pvi fellur til
deemis kostnadur af mengun a rikid. Er peirri
hefd fylgt hér. P4 er pess ad geta ad allur
kostnadur af uppbyggingu flugvalla feerist &
rikio.

Eins og 40ur er midad vid grunnkostinn og
nuvirt fledi fjar og annars dbata umfram
grunnkost synt i toflu 5.13. Af dsettu radi er
ekki synd samtala fyrir einstaka kosti, enda
ekki ljost hvernig tulka beri paer samtolur.

A toflunni sést ad hagnadur/tap skiptist 6jafnt
milli hagsmunaadila og eins er r6d valkosta
misjofn eftir hagsmunaadilum. Kostur B2
(Keflavik) leidir til verulegs kostnadar fyrir

Rikio Lysing

Umbhverfisahrif vegna
breytinga a samgongum

Samgongumannvirki

ibtia pess hluta landsbyggdarinnar sem notar
innlandsflug ad marki og dregur pad ur fysi-
leika pess kosts. Flutningur flugvallar ur
Vatnsmyri er hreinn kostnadur fyrir ibda
landsbyggdarinnar. Kostnadurinn er p6 litill 1
samanburdi vid hagnad annarra, nema i kosti
B2. Um flugrekendur 4 pad sama vid, nema
hvad peir bera ekki kostnad af Blb (Longu-
skerjum). Pad skal nefnt hér ad vid dkvaro-
anatoku a grundvelli kostnadar- og abata-
greiningar er ad 60ru jofnu midad vid nidur-
pjoohagslegu

stoour ardsemisttreikning-

anna.

Nanari grein er gerd fyrir forsendum mats a
ahrifum a einstaka hagsmunaadila {1 eftirfar-
andi rommum.

Loftmengun og loftslagsbreytingar. Reiknast ad fullu
hja rikissjooi.

Kostnadur vegna pess ad framkveemdum er flytt. 90%

pess kostnadar falla a rikissj6o.

Umferdarslys

Reiknad er med til einfoldunar ad rikid beri allan

kostnad af slysum og fai pa einnig abata af feekkun

peirra.

Breytingar & skatttekjum

Breytingar 4 samgongumynstri leida til samsvarandi

breytinga 4 tekjum rikissj6ds af skottum & rekstrar-
vorur bifreida.

Bygging og rekstur flug-
vallar

Hér er allur kostnadur vegna byggingar og reksturs
flugvallar feerour a rikio en vitaskuld koma ymis

onnur form eignar- eda rekstrarhalds eda kostnadar-
hlutdeildar til alita.

Sjakraflutningar
ins.

Soluandvirdi lands

Allur kostnadur vio sjikraflutninga er 4 vegum rikis-

Rikid feer i sinn hlut 40,9% af soluandvirdi lands 1

Vatnsmyrinni.
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Reykjavikurborg
Frestun & solu lands 4 Geld-
inganesi

Samgongumannvirki

Soluandvirdi lands

Ibtar hofdudborgarsvaedis-
ins

Ferdir til/frd flugvelli

Samdrattur 1 flugsamgong-
um

Minni nyting flugvallar

Breyting a hljoomengun

Aksturssparnadur

Ibdar landsbyggdarinnar

Feroir til/fra flugvelli

Minni nyting flugvallar

Feekkun flugfarpega

Lysing
Byggist Vatnsmyrin upp frestast byggd 4 Geldinga-

nesi en Geldinganes er borgarland. Kostnadur vio
frestunina nemur vaxtakostnaoi.

Kostnadur vegna pess ad framkveemdum er flytt. 10%
kostnaodar falla & borgarsj6o.

Reykjavikurborg feer i sinn hlut 59,1% af s6luandvirdi
lands 1 Vatnsmyrinni.

Lysing

Um 25% af breytingu 4 ferdakostnadi fra miodju hof-
udborgarsveedisins til flugvallar eru feerd & ibta hof-
udborgarsvaedisins.

Um 25% af kostnadi peirra sem haetta vio ad fljaga
vegna breytinga 4 stadsetningu flugvallar eru feerd a
ibtia hofudborgarsvaedisins.

Um 25% kostnadar vegna tafa a flugi eda lengri ferda-
tima falla & ibtia hofudborgarsveedisins.

Olikt annarri mengun er hljédmengun hér talin
kostnadur ibda hofudborgarsvaedisins en ekki rikis-
ins. Samsvarandi er minnkun hljédmengunar talin
ibtiium til 4dbata.

Hér er feerour abati annarra ibtia hofudborgarsvaedis-
ins af leegri ferdakostnadi innanbaejar en peirra sem
btia munu { Vatnsmyrinni. f pessu felst ad sidarnefndi
hépurinn hefur notad sparnadinn til ad kaupa land i
Vatnsmyrinni. Er pessi hattur hafour hér a til ad
koma 1 veg fyrir tvitalningu.

Lysing
Um 70% af breytingu 4 ferdakostnadi frd midju hofud-
borgarsvaedisins til flugvallar eru feerd a ibua pess

hluta landsbyggdarinnar sem notar innanlandsflug ad
marki."”

Um 70% kostnadar vegna tafa a flugi eda lengri ferda-
tima falla 4 ibta landsbyggdarinnar.

Um 70% af kostnadi peirra sem heetta vio ad fljtiga
vegna breytinga 4 stadsetningu flugvallar eru feerd a
ibtia landsbyggdarinnar.

17 Gert er rad fyrir ad 5% ferdalanga séu ttlendingar og adrir sem hvorki teljast til landsbyggdar né hofudborgarsveedis.
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Flugrekendur Lysing

Minni nyting flugvallar

Azetlad tap vegna minni nytingar flugvallar og par

med feekkunar farpega sem ekki er haegt a0 meeta
meod hagreedingu 1 rekstri.

Feekkun flugfarpega

Tapadur hagnadur vegna feekkunar farpega sem rekja

ma til breytingar 4 stadsetningu flugvallar.

[ toflu 5.14 er navirt fleedi fjar og annars abata
rikissj60ds sem kemur fram i toflu 5.13 brotid
nanar nidur. Rétt er ad itreka a0 tolurnar syna

Valkostir midad A1l Vatns- A2 Vatns-
vid AO myri myri
Breyting a
skatttekjum af
bilaumferd
Breyting a tekjum
flugvalla

Bygging flugvalla
Rekstur flugvalla
Kostnadur vid
flugvernd
Kostnadur vegna
sjukraflutninga
Kostnadur vegna
varaflugvallar
Soluverdmeeti
lands

Kostnadur vid
umferdarmannvirki
Sparnadur

vegna feerri
umferdarslysa
Sparnadur vegna
minni mengunar
Nuvirt fleedi fjar og
annars abata

-2.716

-4.334 -7.655

8.496

-785

2.359

1.350

-4.334 1.049

s

utkomu flugvallarkosta i samanburdi vid

grunnkost AQ.
A3 Vatns- Bla Hélms- Blb B2

myri heidi Longusker  Keflavik
-2.766 -7.653 -7.524 -7.270
-39 -134
-9.025 -6.558 -11.707 -2.480
1.797 1.797 5.645
-1.869
49 -462
-2.003
8.376 19.859 18.914 21.895
-552 -272 -61 -489
2.402 6.494 6.539 6.249
1.356 4.375 4.241 4.584
-209 17.954 12.199 23.666

Tafla 5.14. Nivirt fleedi fjar og annars dbata rikissjéds vid mismunandi valkosti { milljonum kr. Neikveett formerki
pyjdir ad um netto titstreymi fjdr er ad reeda. Jakveett formerki ad um netté innstreymi fjdr er ad reeda.

[ kosti A2 fer megnid af séluandvirdi lands {
Vatnsmyri 1 kostnad vio breytta legu flug-
vallar og 1 kosti A3 dugar sala landsins ekki
fyrir kostnadi vid breytingu 4 flugvelli. T B-
kostum er andvirdi sélu landsins mun meira
en nemur byggingu flugvalla, munurinn er
mestur i kosti B2 (Keflavik). Sparnadur rikis-

sj00s vegna feerri umferdarslysa og mengunar
vegna umferdar er meiri en nemur leekkun
skatttekna af bilaumferd i ollum valkostum,
minnst { A-kostum og mest i kosti B2. Sam-
drattur flugumferdar { kostum Bla og B2 leio-
ir til minni tekna flugvalla af lendingargjold-
um sem ekki koma til mats i kostnadar- og
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abatagreiningu. B-kostirnir krefjast allmik-
illa fjarfestinga sem radast parf i 4dur en til
sOlu lands i Vatnsmyrinni kemur. En benda
ma 4 ad nuvirt fledi fjar og annars 4bata rik-

issj00s er ordid jakveett a arunum 2011-2012 {
valkosti B2 (Keflavik), arunum 2014-2015 i
valkosti Bla (Ho6lmsheidi) og arunum 2016-
2017 1 valkosti Blb (Longuskerjum).

5.6. Samanburdur vid fyrri athugun

Asteeda er til ad setja nidurstodur ParX { sam-
hengi vi0 fyrri athugun & pjédhagslegum
ahrifum mismunandi kosta & stadsetningu
innanlandsflugs. Hagfraedistofnun Haskéla
fslands gerdi athugun fyrir Borgarskipulag
Reykjavikur og Flugmalastjéorn og voru nio-
urstodur gefnar 1t i skyrslu stofnunarinnar
Skyrsla  til
Borgarskipulags Reykjavikurborgar og Flugmila-

Stadsetning Reykjavikurfluguallar.

stjornar 1 febrdar 1997. Meginnidurstadan var
st ,,a0 liklegast sé ad pjédhagslegur kostnad-
ur vid flutning flugvallarstarfseminnar fra
Reykjavik sé umfram abatann. Nanar tiltekio
er talio, ad hreinn nuvirtur pjédhagslegur
kostnadur af slikum flutningi sé & bilinu 1,7-
4,1 milljardur kr. & verdlagi arsins 1996. Pessi
uppheed samsvarar um 100-250 milljénum kr.
i drlegum hreinum kostnadi.”*® Steersti pattur-
inn i pessari nidurstoou er lengri ferdatimi en
aodur fyrir pa sem nyta innanlandsflug. Hafa
parf i huga a0 i skyrslunni var eini valkostur-
inn vio Reykjavikurflugvoll 1 Vatnsmyri s& ad
innanlandsflug flyttist til Keflavikurflug-
vallar. Nuvirdi pessa viobotarkostnadar mat
Hagfreeodistofnun upp a 24-3,6 milljarda
kréna. Nuvirtur 4bati af pvi ad nyta land i
Vatnsmyrinni undir ibudir og ttivistarsvaedi
er talinn vera 4 bilinu 1,2-2,4 milljardar kréna
pegar fra hefur verid dreginn kostnadur
vegna stofnbrautaframkveemda. Par sem
Reykvikingar nota innanlandsflugvoll i
minna meeli en adrir landsmenn reiknadist
Hagfraedistofnun svo til ad borgarbtiar hefou
hugsanlega hag af pvi ad innanlandsflugvoll-
ur feerdist til Keflavikur. Mat stofnunarinnar

var a0 nuvirtur hreinn abati fyrir Reykvik-
inga 1éki a bilinu frd 300 m.kr. tapi til 1,1
milljards kr. abata.

Neemisgreining Hagfreedistofnunar syndi ad
nidurstada hins pjéohagslega mats veeri frem-
ur afdrattarlaus og ekki ykja nem fyrir
breyttum forsendum. Ordrétt segir : ,T.am.
parf ad fella kostnad vegna breytts ferdatima
nidur med 6llu, eda tvofalda virdi flugvallar-
landsins til ad valkostur II [flutningur innan-
landsflugvallar til Keflavikur] reiknist pjoo-

hagslega hagkvaemur.”

Nidurstoour skyrslu Hagfreedistofnunar eru
pvi allt adrar en peer sem kynntar hafa verio
hér. Mikilveegt er ad greina svo vel sem unnt
er i hverju pessi munur liggur. I fyrsta lagi er
toluverdur munur 4 adferdum sem helgast af
peirri préun sem att hefur sér stad 4 undan-
fornum aratug a pessu svidi. Eins og gerd er
grein fyrir 1 inngangi kaflans eru stadlar
danska samgongurdduneytisins akkeri mats
ParX. Hagfreedistofnun byggoi margar af sin-
um forsendum upp a grundvelli kennslubdka
adferda sem fyrir ldgu & peim tima. Pessi
munur kemur til deemis fram i mati 4 férnar-
kostnadi tima (timavirdi). Hagfraedistofnun
smidadi likan til ad meta timavirdi en ParX
saekir kvaroda til lykiltélubanka danska sam-
gonguraduneytisins og lagar ad islenskum
tolum. Annad deemi af mismunandi adferd-
um felst { ad ParX stydst vida vio helmingun-
arreglu (sja kafla 5.2.5) medan Hagfreaedistofn-
un reyndi ad meta eftirspurn med tolfreedi-

18 Tilgreindar fjarheedir svara til hreins niivirts kostnadar upp 4 2,4-5,8 milljarda kréna m.v. verdlag i jantiar 2006.
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legum leidum. T &dru lagi hefur fasteignaverd
haekkad gifurlega mikid sidan skyrsla Hag-
freedistofnunar var gerd. Fasteignaverd a hof-
udborgarsvaedinu heekkadi frd medaltali 1996
til jantiar 2006 um riflega 200% & sama tima
og visitala neysluverds heekkadi um rimlega
40%. 1 pridja lagi midadi Hagfreedistofnun vid
a0 minna land feeri undir byggd en ParX ger-
ir. Pannig gerdi stofnunin rad fyrir ad koma
meetti fyrir ibudabyggd 4 um 60 ha lands a
sudvestanverou flugvallarsveedinu. Pa var
reiknad med a0 utivistarsveedi veeri um 60 ha
lands en atvinnu- og rannséknarhtisnaedi yroi
byggt & um 20 ha."” Sterd tutivistarsveedisins
helgadist m.a. af rennsli grunnvatns til Tjarn-
arinnar. Nefna méd ad nokkur hluti pessa
svaedis verdur veentanlega lagour undir fyrir-
hugada samgongumidstod. I fjérda lagi var
midad vid mun gisnari byggd en ParX gerir,
eda 20 {budir 4 ha. A pessum forsendum &eetl-
a0i Hagfreedistofnun ad i Vatnsmyrinni yrou

byggdar 1.200 ibudir og ibdar sveedisins yrou
um 4.000. T fimmta lagi hafa 168ir ordid mark-
adsvara i mun rikara meeli en var fyrir aratug
sidan og hefur l60averd haekkad gifurlega.
Pad ma liklega rekja til aukins lansfjarfram-
bods og haekkunar a fasteignaverdi umfram
byggingarkostnad. Engin dsteeda er til ad eetla
annad en ad hatt verd 4 landi og 166um muni
haldast til frambudar. Pad er einmitt Gt af
pessari markadsveedingu 160a og heerra verdi
en adur a0 reiknad er med péttari byggd nui
en arid 1996. T athugun sinni notadi Hagfraedi-
stofnun deetlad markadsverd landsins en ekki
pa adferd ad meela aksturssparnad eins og
gert er i skyrslu ParX. Eins og ljost ma vera af
koflum 5.2.7 og 5.2.8 hefdi verid enn meiri
munur & nidurstodum ParX og Hagfreedi-
stofnunar ef fyrrnefnda fyrirteekio hefoi not-
a0 markadsverd i kostnadar- og abatagrein-
ingu sinni.

5.7. Nidurstédur hagraennar uttektar

Nidurstoour hagreennar uttektar eru skyrar.
B-kostirnir, sem gera rao fyrir ad innanlands-
flugvelli verdi valin nyr stadur, eru sam-
kveemt peirri kostnadar- og abatagreiningu
sem beitt er i skyrslu Parx afgerandi hag-
kveemari frad pjédhagslegu sjonarmidi en A-
kostirnir (flugvollur yrdi dfram i Vatnsmyri).
Jafnframt er Holmsheidi sa kostur sem skilar
mestum ndvirtum dabata umfram kostnad.
Notagildi flugvallar & pessum stad kann ad
takmarkast af nalaegd vio fjoll og er naud-
synlegt ad kanna pessi ahrif til hlitar. P4 eru
itrekaodir fyrirvarar um vedur- og skyjafar a
Ho6lmsheidi, sem rannsaka parf itarlega 4
naestu arum. Pott Keflavik komi fast 4 heela
Hoélmsheidar er sa kostnadur sem {ibuar
landsbyggdarinnar munu bera meiri en svo
ad haegt sé ad meela med peim kosti. Utreikn-

ingar syna a0 Longusker koma nokkud & eftir
fyrrnefndu kostunum. Skerjafjorour er vio-
kvemur fra sjéonarmioi nattiruverndar. Peir
kostir sem reiknadir hafa verid og gera rdd
tyrir ad flugvollur verdi dfram i Vatnsmyrinni
(A-kostirnir) skila mun minni pjédhagslegum
abata en fyrrnefndir kostir (B-kostirnir). Mun-
urinn er mjog mikill 4 grunnkostinum og
B-kostunum, eda & bilinu 33 til 37 milljardar
kréna. Pad skal ad lokum aréttad ad i pessari
skyrslu eru valkostir skodadir frd mjog morg-
um sjénarmidum og ahrif 4 mjog marga adila
greind. Ahrifin snerta 6lika adila & Slikan
hatt. Brynt er ad hafa i huga ad nidurstodur
hins pjodhagslega ardsemismats eru peaer sem
leida eiga ad ©0ru jofnu dkvardanatoku a
grundvelli peirrar adferdarfreedi sem hér er
unnio eftir.

19 Hagfreedistofnun gerir rad fyrir ad til radstofunar hafi verid 140 ha i Vatnsmyri, en ParX midar vid 123 ha en til vid6tar koma
11 ha sem vilyrdi hafa verid gefin fyrir. [ kafla 5.2.1 er gerd nénari grein fyrir radstéfun lands 1 skyrslu ParX.

Reykjavikurflugvollur — Uttekt & framtiGarstadsetningu
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Samgongumidstoo

6.1. Verkefnid

Haustid 2005 var pess 6skad a0 samrads-
nefndin teeki fyrirhugada samgongumidstoo
til medferdar en hin var ekki innifalin 1 upp-
haflegu verkefni nefndarinnar. Forsaga mals-
ins er st ad i kjolfar vioreedna vio borgaryfir-
vold 1 arsbyrjun 2004 skipadi samgongurao-
herra undirbtiningshép um samgongumio-
sto0 1 februar 2004 med fulltrium samgongu-
raduneytisins, Reykjavikurborgar, samgongu-
stofnana og hagsmunaadila. Hépurinn skiladi
skyrslu 1 mars 2005. Par er medal annars fjall-
a0 um naudsynlega sterd samgongumio-
stodvar sem annast cetti afgreidslu langferda-
bila auk pjénustu vid flugid, stadsetningu
hennar 4 Vatnsmyrarsveedinu, kostnad og
mogulega tilhdgun framkveemda. I skyrslu
hépsins eru tveir stadir skodadir fyrir mio-
stodina, pad er svonefndur ,nordurkostur”,
nordan vio Hotel Loftleidir og austan N-S
flugbrautarinnar, og svonefndur ,hoételkost-
ur”, en pa er gert rad fyrir a0 samgdngumio-
stod nyti hluta af byggingum Hétels Loftleida.
Ekki var komist ad nidurstodu um hvor kost-
urinn yroi valinn.

Fyrir liggur sa skilningur samgonguradherra
og borgarstjora 1 békun fra 11. febriar 2005
a0 med byggingu samgongumidstoovar i
Vatnsmyrinni sé ekki tekin afstada til fram-
tidar Reykjavikurflugvallar.

Reykjavikurflugvollur — Uttekt & framtidarstadsetningu

Samradsnefndin setti 4 fot vinnuhép til ad
vinna ad pessu verkefni og var hann pannig
skipadur:

Hroélfur Jonsson, Reykjavikurborg,
Salvor Jonsdottir, Reykjavikurborg,
Gunnar Gunnarsson, Vegagerdinni,
Porgeir Palsson, Flugmalastjérn og var
hann formadur hépsins.

Birgir H. Sigurdsson tok seeti Salvarar
haustio 2006.

Verkefni vinnuhdpsins var ad velja stad fyrir
samgongumidstdd og bia henni ramma sem
nota meetti sem grundvoll ad utbodi eda
samningum vid &dhugaadila um byggingu
midstodvarinnar.

Helstu peettir verkefnisins voru eftirfarandi,
samkveemt verkefnislysingu:

* AQ akveda samgongumidstddinni stad og
afmarka henni sveedi med tengingu vio
gatnakerfi borgarinnar.

® A0 setja fram dkvaedi um byggingarmagn
og starfsemi i stodinni midad vid naver-
andi stodu flugvallar i Vatnsmyrinni, svo
og akveedi um byggingarmagn og starf-
semi ef flugvollur breytist verulega eda
verdur lagour nidur 4 niverandi stad.
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® AQ skilgreina umrad sveedisins, p.e. hver
verdi 160arhafi, og sja til pess ad sveedio fai
skipulagslega medferd.

Af pessum péattum tengist sa fyrsti beint
verkefni samrddsnefndarinnar en hinir snda
ad pvi ad dkveoda tilhogun framkveemda vio
veentanlega samgdngumidstdd og umbiinad
utan um peer framkvaemdir.

6.2. Nidurstodur um samgongumidstod

Vinnuhépurinn komst ad peirri nidurstédu
a0 samgongumiodstod skyldi valinn stadur
samkveemt ,nordurkosti”, pad er nordan vio
Hoétel Loftleidir milli N-S flugbrautarinnar og
veentanlegs Hlidarfétar, sbr. mynd 6.1.

Skipulagsrad Reykjavikurborgar sampykkti i
september sidast lionum drdg ad breytingu &
adalskipulagi Vatnsmyrarsvaedisins par sem
gert er rao fyrir samgoéngumidstdd a4 pessum
stad.

— :
— —
Y o

T

AFSTODUMYND mkv. 1:2000

J

Svadi A Svadi B
Umradasvaedi Samgongumidstodvar L6d Samgdngumidstddvar
49.469 m2 28.387 m2

Mynd 6.1. Samgongumidstod, nordurkostur.
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Vinnuhépurinn f6r yfir fyrri parfagreiningu
fyrir samgongumidstod og telur ekki astaedu
til ad breyta henni ad 6dru leyti en pvi ad
fjolga purfi stedum flugvéla ur 51 7 og bila-
steedum um allt ad 600. Samgongumidstodin
parf par med heldur meira rymi en reiknad
var med i forsendum samradsnefndarinnar.
Pad eru einkum bilasteedin sem valda pessu
en peim meetti koma fyrir nedanjardar, ad
minnsta kosti ad hluta til, og pvi eru pau ekki
talin hafa ahrif & 40ur deetlada nytingu lands
i Vatnsmyrinni { hagreenu tuttektinni.

[ starfi vinnuhdpsins kom fram sd afstada
borgarinnar ad hiin muni ekki koma ad bygg-
ingu samgongumidstodvar og land undir
hana verodi adeins latio 1 té { makaskiptum vio
rikio. Jafnframt telja borgaryfirvold edlilegt
a0 byggingarréttur 4 160 samgongumidstoov-
arinnar geti aukist verulega ef flugvollur fer
ur Vatnsmyrinni. Gert er rad fyrir ad borgar-
yfirvold geri samkomulag vid byggingaradila
um pad vid tthlutun 160ar fyrir midstodina.

Pad er tillaga vinnuhépsins ad Flugstodum
ohf. og Vegagerdinni verdi falid ad seekja um
160 fyrir samgdngumidstod og hafi jafnframt
forgobngu um stofnun félags sem standi ad
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byggingu og rekstri hennar. Er pa horft til
pess ad leitad verdi eftir patttoku fyrirteekja
og fjarfesta sem ahuga hefou a a0 taka patt i
byggingu og rekstri hennar.

Stadarval fyrir samgongumidstod og sterd
sveedis undir hana eru i adalatrioum i sam-
reemi vid peer forsendur sem samradsnefndin
lagdi upp med i hagreenu tuttektinni, eins og
aour sagdi, og er samradsnefndin sammala
tillogum vinnuho6psins um pau atridi.

Vinnuhépurinn komst mun skemmra aleidis
me0 adra peetti verkefnisins og telur samrads-
nefndin ekki astedu til ad fjalla sérstaklega
um pa. Hun tekur undir pad 4alit vinnuhoéps-
ins ad samgonguraduneytid og borgarstjérn
purfi ad komast ad samkomulagi um fram-
hald malsins og pau skilyrdi og umbtinad
sem leggja a til grundvallar vid byggingu og
rekstur midstodvarinnar. Samradsnefndin tel-
ur ad bygging stodvarinnar sé mjog bryn og
vel gerleg p6 ad dvissu geeti um framtio flug-
vallar i Vatnsmyrinni. St évissa kallar hins
vegar 4 vandadan undirbining og mikinn
sveigjanleika i byggingunni til ad hun geti
meett breytingum a starfsemi sem par kann
ao fara fram.
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KAFLI 7

Samanburdur kosta

Hér verda dregin saman steerstu atridin sem
til alita koma pegar dkveda skal um framtio
Reykjavikurflugvallar og pa um leid framtio
innanlandsflugs i landinu. Fyrst verdur vikio
a0 einstokum kostum og er pé eingéngu litio
til dbata og kostnadar i pj6ohagslegu sam-
hengi. Sidan er gerdur samanburdur & kost-
unum og pa er einnig gefid yfirlit um hver
utkoma hagsmunaadila er. Loks eru settar
fram helstu nidurstodur.

Kostnadur vid nyjar byggingar { mismunandi
kostum er til einféldunar allur talinn hja rik-
issj00i, hvert sem eignarhald bygginganna er.
Skipting pess kostnadar hlytur p6 samkvaemt
edli méls ad vera samkomulagsatrioi milli ad-

7.1. Einstakir kostir

og nidurstodur

ila, pad er rikis, borgar og eignaradila. Pessi
einfoldun hefur einungis &hrif 4 utkomu
hagsmunaadila en breytir ekki pjodhagslegri
utkomu. T grunnkosti, AQ, er einungis reiknad
med kostnadi vid byggingu nyrrar flugstoov-
ar og byggingu hiisa vegna einkaflugs og
kennsluflugs i Afstapahrauni.

Eignarhald & flugvallarsveedinu i Vatnsmyr-
inni skiptist milli rikisins, 40,9 %, og Reykja-
vikurborgar, 59,1 %, samanber kafla 2.1. Vid
utreikning 4 stodu hagsmunaadila er i 6llum
flugvallarkostunum reiknad med pessum
hlutfollum & verdi pess lands sem til rddstof-
unar verdur undir byggo.

7.1.1. Naverandi flugvollur, grunnkostur AO
(mynd 2.1.)

Reykjavikurflugvollur i Vatnsmyrinni hefur
verid midstod innanlandsflugs i rim 60 ar og
reynst vel i pvi hlutverki. Hann er vel staod-
settur meo tilliti til vedurfars og annarra
patta sem snerta flug ad og fra flugvellinum.
Nyting er g6d og verdur pad einnig pod ad
pridju brautinni verdi lokad eins og fyrirhug-
a0 er (98%). Ef flugbrautum er feekkad 1 eina
dregur mjog mikid dr nytingu vallarins og
verdur hin pa langt undir &seettanlegum
morkum. Fyrir flugfarpega er stadsetning
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flugvallarins mjog hentug, stutt er ad seekja 1
mennta- og stjérnsyslustofnanir og midju
borgarinnar, sem og i adalsjikrahts landsins.
Flugvollurinn sjélfur er nylega endurbyggdur
en nyja flugst60 vantar tilfinnanlega og sum-
ar byggingar flugrekenda eru ordnar gamlar.
Flugvollurinn nytist sem varaflugvollur fyrir
millilandaflug um Keflavikurflugvoll 1 allrik-
um meeli. N-S flugbrautin er adalbraut flug-
vallarins og blindadflug (CAT I) er ad henni
ur nordri. Blindadflug med midlinusendi er
ur vestri ad A-V flugbraut.
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Flugvollurinn pekur stért svaedi sem er mjog
verOmeett vegna stadsetningar sinnar, hvort
sem pad er metid at frd markadsverdi 160a
eda sparnadi i samgongum ef sveedid veeri
tekio undir byggod, eins og gert er hér 1 pjoo-
hagslegum utreikningum. Stadsetningu flug-
vallarins fylgir einnig nokkur hljédmengun
sem ibuar i neerliggjandi hverfum verda fyrir.

Nuverandi flugvollur er grundvollur undir
samanburdi kosta i pessari uttekt og er pa
tekio tillit til &durnefndra breytinga, pad er
a0 NA-SV flugbrautinni verdi lokad (en énnur
opnud & Keflavikurflugvelli i stadinn) og ny
flugstod byggo. Einnig er gert rad fyrir ad
einkaflug og efingaflug (snertilendingar)
verdi a0 fullu flutt & nyjan par til gerdan flug-
voll verdi flugvollurinn &fram i Vatnsmyr-
inni.

Med pessum breytingum ma f4 um 13 ha
lands undir byggd sem ekki tengist rekstri
flugvallarins og koma til dtreiknings i hag-
reenni udttekt. Hafa pa verid dregnir fra peir
11 ha sem héskolarnir hafa fengid vilyroi fyr-
ir (sja kafla 2.6).

7.1.2. Kostur Al i Vatnsmyri (mynd 3.1.)

[ pessum kosti er um minnstar breytingar ad
reeda fra naverandi flugvelli. A-V flugbrautin
er p6 gerd ad adalbraut flugvallarins og lengd
i sj6 fram. Kostir og gallar vid kost Al eru
mjog svipadir og vid AQ. Helsti munurinn er
sd a0 kostnadur vid lengingu A-V brautarinn-
ar er toluverdur en po feest ekki viobotarland
undir byggd vid pa radstéfun og pvi kemur
ekki &bati 4 méti. Avinningurinn sem A1 hef-
ur umfram A0 er sa ad unnt er ad lengja adal-
brautina enn meira 1t { sj6 en hér er reiknad
med ef porf yroi fyrir slikt 1 framtidinni og
blindadflug getur verid tr badum &attum a
hana.

Lenging flugbrautar ut i Skerjafjord hefur
toluverd umbhverfisahrif og er kostnadur

vegna peirra talinn med framkveaemdakostn-
aoi.

7.1.3. Kostur A2 i Vatnsmyri (mynd 3.2.)
A-V flugbrautin er feerd sudur fyrir byggdina
i Skerjafirdi og liggur ad langmestu leyti 1 sjo.
Hun er adalbraut flugvallarins med blindad-
flugi mogulegu tr badum attum. Med peirri
breytingu ma fria um 50 ha lands til notkun-
ar undir byggd, pad er ibuda- og atvinnu-
svaedi. Pad veldur umtalsverdum sparnadi i
samgongum. P4 dregur ur hljodmengun vio
flutning flugbrautarinnar og reiknast pad til
abata.

Framkveemdakostnadur vid flugbraut og
byggingar er 4 hinn béginn mikill. Einnig
hlyst nokkur kostnadur af pvi ad flyta gerd
umferdarmannvirkja og dregst hann fra abat-
anum. Pessi kostur hefur p6 i heildina pj6o-
hagslegan édbata 1 for meo sér.

Midad er vid somu nytingu & flugvellinum {
pessum kosti og 4 nuverandi flugvelli (98%)
og a0 skilyroi til flugs og flugreksturs séu ad
00ru leyti sambeerileg.

Feersla brautarinnar ut i Skerjafjord veldur
verulegum umhverfisdhrifum. Kostnadur
sem af peim leidir er talinn med fram-
kveemdakostnadi.

7.1.4. Kostur A3 i Vatnsmyri (mynd 3.3.)

A-V flugbrautin er eins og i kosti A2. N-S
flugbrautin er feerd vestur undir byggdina i
Skerjafirdi, henni er snuid litid eitt og hun
framlengd 1t i Skerjafjord. Med pessum breyt-
ingum m4 fria um 51,5 ha lands undir byggo
med tilheyrandi sparnadi i samgongum. Hér
dregur einnig ur hljodmengun midad vid
grunnkost, A0, og er nokkur abati af pvi.

Framkveemdakostnadur vid flugbrautir og

byggingar er & hinn béginn mikill og nokkur
kostnadur hlyst af pvi ad flyta gerd umferdar-
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mannvirkja og koma pessir lidir & moéti abat-
anum. [ heild hefur pessi kostur pjédhagsleg-
an abata 1 for med sér en p6 ekki eins mikinn
og kostur A2.

Midad er vido somu nytingu a flugvellinum {
pessum kosti og a4 nuverandi flugvelli (98%)
og a0 skilyroi til flugs og flugreksturs séu ad
00ru leyti sambeerileg.

Feersla brautanna 1t { Skerjafjord veldur veru-
legum umbhverfisahrifum og er kostnadur vio
pau talinn med framkvaemdakostnadi.

7.1.5. Kostur Bla, Hélmsheidi (mynd 4.2.)
Hér er midad vio ad flugvollur verdi lagour a
Hoélmsheidi 1 um 135 m heaed yfir sj6 og mun
neer fjollum en niverandi flugvollur. Vedur-
skilyrdi eru pvi lakari og er buist vid ad nyt-
ing flugvallarins verdi 95%. A-V flugbrautin
er adalbraut vallarins og er reiknad meod
blindadflugi dr badum attum 4 hana en pd
med heerri lagmorkum fyrir adflug tr vestri
en austri.

Oll flugstarfsemi i Vatnsmyrinni leggst pa af
og steerd pess svaedis sem pa meetti taka undir
byggd er um 123 ha (sja kafla 2.6). Samkveemt
uttektinni verdur sparnadur i samgongum
innan hofudborgarsveedisins sem af pvi leidir
mjog mikill og skilar sér sem pjoédhagslegur
abati. Adrir dbatalidir eru minni hljo6dmengun
fra flugi og bilaumferd og laegri stofn- og
rekstrarkostnadur flugvallar fyrir einkaflug
og efingaflug. St leekkun stafar af pvi ad i
kosti Bla verdur einkaflug og efingaflug
(snertilendingar) med a flugvellinum en ekki
verour byggour sérstakur flugvollur i pessu
skyni eins og { A-kostunum og kosti B2.

Steersti kostnadarlidurinn er framkveemda-
kostnadur eins adur. Af 60rum lidum ma
nefna ferdakostnad til og fra flugvelli vegna
meiri vegalengdar frd midju borgarinnar en
aour og kostnad tengdan minni nytingu flug-

Reykjavikurflugvollur — Uttekt a framtidarstadsetningu

vallarins. Farpegum feekkar nokkud vegna
minni opnunartima en adur og aukins ferda-
kostnadar til og fra flugvelli. Sjukraflug er
heldur lakar sett en nd og kostnadur vid pad
eykst litillega.

Bygging flugvallar 4 nyjum stad kallar & um-
talsverd umhverfisahrif, medal annars vegna
pess ad sudurendi N-S flugbrautarinnar lend-
ir inn a fjarsveedi vatnsverndar. Kostnadur
sem leidir af umhverfisahrifum er talinn med
framkvaemdakostnadi.

7.1.6. Kostur B1bh, Longusker (mynd 4.3.)

[ pessum kosti er gerd landfylling undir nyj-
an flugvoll 4 Longuskerjum 1 Skerjafiroi. Fjar-
leegd nys flugvallar fra niverandi flugvelli er
einungis 2-3 km og er pvi midad vid svipad
vedurfar og sdmu nytingu og 4 honum, 98%.
Buiast ma vid meira seeroki 4 nyja stadnum en
athuganir & pvi og ahrifum pess liggja ekki
fyrir. A-V flugbrautin er adalbraut vallarins
og reiknad er med blindadflugi ir badum &tt-
um & hana. Einka- og kennsluflug yroi einnig
& hinum nyja velli.

Oll Vatnsmyrin er tekin undir byggd 1 pess-
um Kkosti og dbati af sparnadi i samgongum
er i samreemi vid pad. Adrir &batalidir eru
leegri stofn- og rekstrarkostnadur flugvallar
fyrir einkaflug og eefingaflug eins og i kosti
Bla, og minni hljodmengun fra bilaumferd og
frad flugvelli, prétt fyrir a0 hljédspor N-S
flugbrautarinnar nai inn yfir byggd & mork-
um Reykjavikur og Seltjarnarness. Par er um
a0 reeda byggd sem ekki verdur fyrir hlj6o-
mengun { grunnkosti en pad hljédspor hefur
b6 litil ahrif i samanburdi vid hljédspor & ni-
verandi flugvelli.

I pessum kosti er framkveemdakostnadur vio
flugvollinn, med 6llu tilheyrandi, langsteersti
kostnadarlidurinn, enda er landgerd um-
fangsmikil. Af 60rum kostnadarlioum ma
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helst nefna meiri ferdakostnad til og fra flug-
velli en ni en hann vegur p6 ekki pungt.
Adrar breytingar frd nuverandi stoou maéla
eru litlar og eru ekki verulega til kostnadar-
auka.

Bygging flugvallar 4 nyjum stad tti { Skerja-
firoi kallar 4 margvisleg og veruleg
umbhverfisahrif, baedi gagnvart lifriki og
mannlifi. Fjorur sunnan Skerjafjardar og a
Seltjarnarnesi eru a néttaruminjaskrd og
unnid er ad undirbtiningi fridlysingar a stéru
sveedi sem neer frd Seltjarnarnesi sudur i
Hafnarfjord og neer m.a. yfir fjérur og grunn-
seevi 1 Skerjafirdi. Kostnadur vegna umhverf-
ismala er talinn med framkvaemdakostnadi.

7.1.7. Kostur B2, Keflavikurflugvollur

[ pessum kosti er midad vid ad Reykjavikur-
flugvollur sé lagdur nidur og midstdd innan-
landsflugs verdi & Keflavikurflugvelli asamt
millilandafluginu. Keflavikurflugvollur getur
tekid vid innanlandsfluginu an vandkveeda
og er reiknad med ad rekstrarkostnadur flug-
vallarins aukist 6verulega vid pad. Einkaflug
og kennsluflug yrdi hins vegar 4 sérstokum
flugvelli par sem slikt flug hentar ekki vel &
alpj6olegum flugvelli. Reiknad er med ad
byggja purfi varaflugvoll & Sudvesturlandi ef
Reykjavikurflugvelli er lokad vegna oryggis 1
flugsamgongum milli landa og innanlands.

Vegna Ovissu um framtidarnotkun mann-
virkja, svo sem flugskyla og annarra bygg-
inga, a Keflavikurflugvelli 4 vinnslutima
pessarar tttektar er ekki gert rad fyrir ad pau
verdi nytt i pagu innanlandsflugs. Reiknad er
med ad byggja purfi flugstéd fyrir innan-
landsflug og flugskyli og skrifstofuadstoou
fyrir flugrekendur asamt tilheyrandi flug-

hlodum. Pa er midad vid ad krofur um flug-
vernd i innanlandsflugi aukist til samraemis
vid millilandaflugio pegar allt flug er komid
a sama flugvollinn.

Reiknad er med somu nytingu flugvallarins
og a Reykjavikurflugvelli.

Af dbatalioum vegur sparnadur i samgongum
innan hofudborgarsveedisins vegna uppbygg-
ingar { Vatnsmyrinni pyngst, eins og adur.
Laekkun rekstrarkostnadar innanlandsflug-
vallar er hér veruleg og einnig reiknast um-
talsverdur abati af minni hlj6dmengun fra
flugi og bilaumfero.

Steerstu kostnadarlidirnir eru tengdir stad-
setningu flugvallarins en hennar vegna lengj-
ast flugleidir innanlands og flugvollurinn er
mun fjeer héfudborgarsveedinu en vid adra
kosti. Aukinn ferdakostnadur flugfarpega
vegur pyngst af kostnadarlioum og er reiknad
med ad farpegum i innanlandsflugi feekki
toluvert vegna hans og koma pjédhagsleg
ahrif pess fram { tapi peirra farpega sem flugu
aour en gera pad ekki lengur vegna hins
aukna kostnadar. Sjikraflug er mun verr sett
i pessum kosti en i grunnkosti og kostnadur
vid pad eykst nokkud. Telja verdur ad flutn-
ingur midstodvar innanlandsflugs til Kefla-
vikurflugvallar sé verulegt skref aftur a bak i
innanlandsflugi landsins.

Framkveemdakostnadur & flugvellinum sjalf-
um er minni pattur hér en i 66rum kostum
en vid hann beetist hins vegar kostnadur
vegna varaflugvallar. Af 60rum kostnadarlio-
um ber ad nefna kostnad vio aukna flugvernd
og kostnad vegna pess a0 flyta parf gerd um-
ferdarmannvirkja.
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7.2. Samanburdur kosta

[ toflu 7.1 eru dregnar saman helstu télulegar
nidurstédur peirra kosta sem til skodunar eru
um stadsetningu midstodvar innanlandsflugs
i landinu. Sex flugvallarkostir eru teknir til
samanburdar vio grunnkostinn, A0, og eru
hér metin hagreen ahrif peirra breytinga sem

Kostur Pj6d- Rikis-
hagslegur sjoour
abati

AO Vatnsmyri *

Al Vatnsmyri -4,3 -4,3
A2 Vatnsmyri 8,5 1,0
A3 Vatnsmyri 7,7 -0,2
Bla H6Imsheidi 38,3 18,0
B1lb Léngusker 33,3 12,2
B2 Keflavik 37,5 23,7

hver og einn peirra felur { sér. Tolur i toflunni
syna annars vegar pjoohagslegan 4&bata/
kostnad midad vid grunnkost og hins vegar
hagnad/tap hagsmunaadila umfram pad sem
veeri { grunnkosti.

Borgar- ibaar ibdar lands-  Flug-
sjodur  hofudborgar-  byggdar- rekendur
svaedisins innar

0,0 0,0 0,0 0,0
11,1 5,6 0,0 0,0
10,9 5,6 0,0 0,0
26,1 11,5 -1,2 -0,8
26,1 11,2 -0,3 0,0
26,1 10,4 -6,0 -1,0

Tafla 7.1. Samanburdur kosta. Niivirtur pjédhagslegqur dbati/kostnadur og hagnadur/tap hagsmunaadila
milljoroum kr. * Grunnkostur, sem adrir kostir eru bornir saman vid.

Rétt er ad itreka ad i pjodhagslegum ttreikn-
ingum er 4bati vegna uppbyggingar i Vatns-
myrinni reiknadur ut frd sparnadi i akstri
ibta 4 hofudborgarsveedinu. P4 eru skattar
ekki teknir meo 1 pjoohagslegum &bata. Fyrir
hagsmunaadila er dbati vegna uppbyggingar
i Vatnsmyrinni 4 hinn béginn reiknadur ut
frd markadsverdi lands. P4 eru skattar taldir
meo i itkomu hagsmunaadila. Télur um pjéo-
hagslegan abata og utkomu hagsmunaadila
eru pvi ekki sambeerilegar. Rikissjédur og
borgarsjodur Reykjavikur eru hér taldir sér-
stakir hagsmunaadilar p6 ad peir séu 1 eigu
ibtia lands og borgar.

Af toflunni sést ad allir kostirnir syna pj6o-
hagslegan abata umfram grunnkost, A0,
nema Al, en honum fylgir pjédhagslegur
kostnadur en dbati kemur ekki & moéti. Kostir
A2 og A3 syna badir nokkurn pjédhagslegan

z

abata og munur & utkomu hagsmunaadila i
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peim er ekki mikill en p6 gefur A2 almennt
heldur hagsteedari dtkomu.

B-kostirnir syna allir mikinn pjédhagslegan
abata. Bla og B2 eru 4 liku réli en titkoma Blb
er nokkru laegri en dr hinum B-kostunum.
Hagur hagsmunaadila er 4 hinn béginn mun
breytilegri {1 B-kostunum. Borgarsjodur
Reykjavikur og ibdar hofudborgarsveedisins
koma p6 vel it ar peim 6llum og er ekki mik-
ill munur milli peirra. Meiri sveiflur eru aftur
a moti & dtkomu rikissj6ds par sem B2 skilar
mestu en Blb minnstu og Bla liggur par mitt
a milli. Mismunur & framkveemdakostnadi er
helsta asteeda peirra sveiflna. Mestar sveiflur
eru hins vegar i tolum um hag ibda lands-
byggdarinnar. Par er titkoman neikveed 1 6ll-
um tilvikum en p6 eru tolurnar ekki storar 1
kostum Bla og Blb. I kosti B2 lendir hins veg-
ar umtalsverdur kostnadur & ibtium lands-

byggdarinnar, p.e. pess hluta hennar sem not-
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ar innanlandsflug ad marki. Flugrekendur
bua vid lakari kost 1 Bla og B2 en 4 ntiverandi
flugvelli. Reiknad tap peirra stafar af mikilli

7.3. Nidurstodur

feekkun farpega i B2 og lakari nytingu flug-
vallarins 1 kosti Bla (95%) en nd og einnig
nokkurri feekkun farpega vid pann kost.

[ samreemi vid pad sem rakid er hér 4 undan
eru helstu nidurstodur uttektarinnar 4 Reykja-
vikurflugvelli sem hér segir:

v/ Ntverandi flugvollur er 4 mjog goédum
stad frd sjonarmidi flugsamgangna og
flugrekenda. Starfreekja ma flugvollinn
med goédum arangri p6 ad brautum sé
feekkad tdr premur { tveer og flugvallar-
svaedid minnkad nokkud.

4 Flugvollur med einungis einni braut er
ekki notheef lausn vegna mikils og breyti-
legs vindafars sem rikir 4 sveedinu.

4 Flugvallarsveedio i Vatnsmyrinni er mjog
dyrmeett sem byggingarland vegna stad-
setningar sinnar.

4 Pjoohagslegir utreikningar syna ad B-kost-
irnir skila miklum &bata, mun meiri en A-
kostirnir og hljéta pvi a0 koma fyrst og
fremst til 4lita.

v/ Kostur Bla, Holmsheidi, kemur pjodhags-
lega best Ut samkveemt kostnadar- og
abatagreiningu og par er hagur hagsmuna-
adila i allgéou jafnveegi p6é ad nokkur
kostnadur leggist & ibtia landsbyggdarinn-
ar og flugrekendur. Gera verdur fyrirvara
um pennan kost ad pvi er vardar nytingu
flugvallarins vegna haedar i landi (135 m)
og nalegdar vid fjoll en rannséknir a
ahrifum pessara patta &4 vedurfar og flug-
skilyrdi skortir.

v’ Af kosti B2, Keflavikurflugvelli, er einung-
is Orlitid minni pjéohagslegur abati en af
kosti Bla. Utkoma hagsmunaadila er &
hinn béginn i meira 6jafnveegi par og
verda ibuar landsbyggdarinnar fyrir um-
talsveroum kostnadi. Petta er lakasti kost-
urinn fyrir flugrekendur. Kostur B2 veldur

umtalsverdri afturfor i flugsamgdngum
innanlands.

v/ Kostur Blb, Longusker, synir minnstan
pjodhagslegan 4bata af B-kostunum (11-
13% minni abata en hinir). Pessi kostur
gefur lokustu dtkomuna fyrir rikissjood en
hagur annarra hagsmunaadila er i goou
jafnveegi. Hér skortir einnig vedurfarsat-
huganir en liklegt er ad vedurfar 4 Longu-
skerjum sé svipad og i Vatnsmyrinni, par
sem stutt er 4 milli stadanna. Umhverfis-
ahrif eru margvisleg i pessum kosti og
geetu umhverfismal ordid umfangsmikil
og timafrek.

Med hlidsjon af pessum nidurstodum er pad
skodun samréadsnefndarinnar ad rannsaka
beri til hlitar moguleika 4 flugvallarsteedum &
Hoélmsheidi og Longuskerjum med tilliti til
vedurfars og flugskilyrda. St 6vissa sem rikir
um framtid Reykjavikurflugvallar kemur sér
illa fyrir hagsmunaadila a flugvellinum og
brynt er ad henni sé eytt svo flj6tt sem verda
ma med moétun stefnu til framtidar. Vegna
langs rannsoknartima telur nefndin ad kanna
eigi bada stadina samtimis.

Ljost er a0 akvoroun um stadsetningu einka-
flugs og eefingaflugs verdur ekki tekin fyrr en
stefnumorkunin liggur fyrir. A hinn béginn
telur samradsnefndin ad bygging samgongu-
midstodvar sé bryn og vel gerleg p6 ad 6vissu
geeti um framtio flugvallar 1 Vatnsmyrinni.
Su ovissa krefst p6 mjog vandads undirbin-
ings og mikils sveigjanleika i byggingunni
pannig ad unnt sé ad laga hana ao breytilegri
starfsemi.
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