SAMGONGUAATLUN

1027




e ARG

o
: ~ Kynningarritid er-unnig
1 b;,.-f sam_o\( atlunar 3
e )P b
%W Jﬁf{ﬁb?f \(‘kﬁ ?l.L&_‘f;__ﬂe
-t S 2

Fe (o=
: gRlEtji;
| Px g

Vegagerdarinnar. Ljésmynd bls. 21: Baldur Sveinsson

Drentsmivjan Oddiehf,

OO -~



Efnisyfirlit
1. Stefnumotun samgonguaztlunar 2. SKIPULAG SAMGONGUMALA 33

1.1 Markmid um greidar samgongur. . . . . . . . . . ... e e e e e 2 ¢ e
o AR 2 3. ALMENNAR FORSENDUR 0G SPA UM PROUN LYKILSTARDA 37
Greidar samgongurinnan landshluta . . . . . . . ... / JTRUg %
UBObyQIng QUAMNEISITS .+ + ] 32Siglingar . . . . L e 40
bjonustusvaedi, samgongumidstodvar og flutningaleidir . . . . . . ... 4 33Samgonguratandi . i
Almenningssamgangur milli péttbylisstada . . . . . . . ..o 9 L GRUNNNET SAMGONGUKERHSWS JA
WUEREIISING o o v v v s s b 4.1 Skilgreining d grunnneti . . . . . .. L Lo
A1) Eigent) = SemeBnul OYIEETL: o 2 0 0 o o e o 00 w0 e w00 00 s 0 7 42 Breytingardgrunnneti . . . . . .. L. L 47
L R R R 7 4.3 Almennar aherslur vardandi grunnnetio. . . . . . . . . . ... ... 48
UARRLGID UL LERIE SR o o oo v v vm v v v so oo u o g 4.4 Stada grunnnetsinsog horfur . . . . . . . .. 48
Nyjar dherslur og nidurstodur samrdds . . . . . . . .. 8 : : . :
Hagkveemni { uppbyggingu og rekstriinnvida . . . . . . . . .. 8 5 HARMAL SAMGONGUA/ETLUNAR 50
Hagkvamni { bdgu notenda og verdlagning 4 samgngum . . . . . . . ... L 9 S.0Flugmdladatlun . . . . .. 52
Forgangsradun med félagshagfraedilegri greiningu. . . . . . . . . .. 10 Flugmalastiomfslands . . . . . . . . ... 52
Almenn gjaldtaka fyrir afnot af samgéngukerfinu . . . . . . ... 12 Flugvellir og flugleidsdgupjonusta . . ... ..o 53
Breyttar ferdavenjur - uppbygging umferdarmannvirkja fpéttbyli. . . . . . . ... 13 S.2Siglingamaladtlun. . . . ... 36
1.3 Markmid um umhverfislega sjalfberar samgéngur . . . . . . . .. ... ... L L 14 Tkjur. 57
Nyjar dherslur og niOUISIBOUr SAMIA0S .« © o v e e 14 Ulgisld . . . . o o7
Umhverfisdhrif samgangna . . . . . . . . .. 14 5.3Umferdarstofa . . . . . . .. 58
Samgdnguaatlun 2011-2022 og adgerdaatlun f loftslagsmalum . . . . . . . .. ... ... 15 .4 Umferdardryggisatlun . . . . . ... a8
Almenningssamgongur, ganga og hjolreidar. Samvinna vid sveitarfelog . . . . . . . . . . .. ... 16 SAVREANl o o a0 o 06 on a0 n o on s a0 S oo n a0 oo Ao 99
Orkusparnadur og orkuskipti. . . . . . . . 18 Tekjurtilvegamdla . . . . .. .. 59
Flug o 19 Utgidld tilvegamala . . . . . . . . .. 62
Sigingar. . . . . 19 Sudursvadi. . . . . . . e 66
1.4 Markmid um Bryggi samgongum . . . . . . ... 20 SUBYestursvadil. . . . L e e 68
Nyjar dherslur og niburstodur samrdds . . . . . . .. 20 Nordvestursvadi. . . . . . . . . . . . 71
Adgerdaaztlanir, oryggisstjornunarkerfi og alpjédlegar Gttektir. . . . . . . ... ... L 20 Nordaustursvadi. . . . . . . . . . . ... T4
Flugmdl . . o o N 9.6 Almenn samgonguverkefni . . . . . . . . . Lo 77
Umferdaroryggisdetlun 2011-2022 . . . . . . . . . 23
Sigingamal . . . L 26
1.5 Markmid um jakvada byggdaproun. . . . . . . . . ... 28
Nyjar dherslur og nidurstodur samrdds . . . . . . . ... 28
Jakved byggdaproun og sampaetting datlana . . . . . . ... L 28
Utflutningshafnir og samgongumitstodvar. . . . . . . . . . .. 30

1.6 Samgdngurannsoknir-stefna . . . . . . . ... L 31






Samgonguaztlanir med nyjum aherslum

Vidtekt samrad

Samradid var nu mun vidtaekara
en aour hefur verid. Var medal
annars efnt til funda ario 2009
med fulltrdum sveitarstjérna og

atvinnulifs i ollum landshlutum, yfir
hundrad manns satu samgonguping
i mai 2011 og landshlutasamtok
sveitarfélaga voru i kjolfarid

hvott til ad senda raduneytinu
aherslur sinar i samgongumalum.

[ samgonguaaetlun ma viva sja
visanir i petta opna samrad sem
hafdi umtalsverd ahrif a stefnuna
sem par er sett fram. Endahnutinn
a petta ferli batt svo ad sjalfsogou
Alpingi undir verkstjorn umhverfis-
og samgdngunefndar. Astaeda er

til ad vekja athygli & pessu opna,
lydraedislega og faglega ferli.

Aherslubreyting hefur oroio |
vinnulagi ad pvi leyti ad ekki er
lengur hafdur sa hattur a ad
pingmenn komi ad stefnumaétun |
addraganda samgongudaetlunar
a forsendum kjordema sinna en
ba breytingu tel ég vera mjog til
g60s. betta & vio um formid. Med
bessu moti var leitast vid ad stefna
og verkefni samgongudaetlunar
veeru grundvollud & hugsun

um heildarhagsmuni en ekki a
hagsmunum einstakra landsvaeda
eda kjordeema. Petta hefur ad

uppistoodu til gengid eftir pott
undantekningin sanni regluna eins
og stundum er sagt.

Oryggi og almenningssamgdngur
Hagkvaemni, oryggi og
umhverfismal eru lykilatridi i nyjum
samgonguaatlunum. Hrundid
hefur verid af stad stérataki f
almenningssamgongum. Annars
vegar [ almenningssamgongum
sem pjéna ibdum i hverjum
landshluta fyrir sig sem koma |
stad rikisstyrktra sérleyfa og hins
vegar [ almenningssamgongum

4 hofudborgarsveedinu sem

hingad til hafa ekki notid beinna
rikisframlaga. Storatakid felst medal
annars i tiu ara tilraunaverkefni

um eflingu almenningssamgangna
4 hofudborgarsvaedinu og
nagrannabyggdum i kjolfar
timamadtasamnings vid Samtok
sveitarfélaga a hofudborgarsveaedinu.
Med pvi er brotid blad f
almenningssamgongum bzedi

hvad vardar hofudborgarsvaedid

og landsbyggdina. P& verdur
stéraukio fjarframlag fra

rikinu f gerd hjélreidastiga a
hofudborgarsvadinu.

Unnid er ad pvi ad stytta ferdatima
landsmanna til naesta atvinnu- og
pjénustukjarna og ahersla l6gd

Samgongudaetlanir til langs og skamms tima eru pydingarmikil
stefnumaétun yfirvalda vardandi aherslur og verkefni & 6llum svidum
samgangna. bar er annars vegar sett fram fjogurra ara verkaatlun
og hins vegar tolf ara stefnumotunaraatlun og pessar aztlanir hefur
Alpingi sampykkt og eftir peim verdéur unnid.

bPessar aatlanir eru ad minu mati mjog vandadar enda hefur fjoldi
folks komid ad samningu peirra: Samgongurad, fulltridar helstu
samgongustofnana landsins, sérfraedingar innanrikisraduneytisins,
fjoldi felagasamtaka og einstaklinga, sveitarfélog og landshlutasamtok
beirra. Ymsar grunnaherslur og tGtfaersla eru svo aftur byggdar a
stefnu radherra og rikisstjornar.

3 ad baeta samgongur par sem

pbaer eru hvad lakastar, svo sem a
sunnanverdoum Vestfjoroum. Einnig
ma nefna tilraunaverkefni um
strandsiglingar sem stefnt er ad ario
2013. Myndi pad létta & vegakerfinu
ao feera hluta flutninga aftur ut

3 sj6 enda benda athuganir til
hagkvaemni strandflutninga.

Samgongudetlanirnar byggjast

a raunframlagi til 2015 en sidan
auknum hagvexti og auknu framlagi
{ samraemi vid hagvaxtarspar. Var
reynt ad rada framkvemdum mjog
strangt inn i pennan fjarhagsramma.

Rannsoknir

pratt fyrir adhald i fjarfestingum

i samgonguverkefnum er {
samgonguaaetlun gert fyrir fyrir
margs konar undirblnings-,
rannsoknar- og Uttektarverkefnum
auk hinna eiginlegu
samgonguframkvaemda. Par get
ég nefnt nullsyn ( umferdinni en
nefni einnig stefnumaotun i flugi og
almenningssamgongum, nyjar leidir
i fjaroflun til samgonguverkefna
og eignastyringarkerfi
samgongumannvirkja sem atlad
er a0 hjalpa til vio ad vardveita
fidrfestinguna og skilvirkni
samgongukerfis landsins svo
nokkud sé nefnt.

Ogmundur Jénasson innanrikisradherra

Inngangur

Markmidid med pessu riti er ad kynna a adgengilegan hatt samgonguaaetlun 2011-2022 sem
sampykkt var a Alpingi pann 19. jani 2012. Efni kynningarritsins er ad mestu tekid obreytt
upp ur pingsalyktunartillogu um samgonguaatlun 2011-2022. Kaflaskipting er si sama og i
athugasemdum vid pingsalyktunartilloguna sem hagt er ad nalgast i heild sinni a vefsvadi
samgongudeetlunar. Par er einnig hagt ad nalgast samgongudaetlun 2011-2014, fjogurra ara
verkefnaazetlun en hin var sampykkt samhlida télf ara aztluninni.

Um samgongudatlun

Tilloguferlid og stefnumdtandi bakgrunnsgagn

[ logum um samgdnguaaetlun segir ad
innanrikisradherra leggi a fjogurra ara fresti fram a
Alpingi tillogu til pingsalyktunar um samgonguaaetlun
par sem morkud skuli stefna og markmid fyrir allar
greinar samgangna naestu tolf arin. Samgongurad

undirbyr og semur tillogu ad samgonguaatlun og leggur

fyrir radherra til endanlegrar afgreidslu og akvordunar.
Vid gerd tillogu ad samgongudaetlun 2011-2022 satu
eftirfarandi adilar i samgonguradi:

e Dagur B. Eggertsson, borgarfulltrdi, fulltrdi radherra
og formadur.

e Hreinn Haraldsson, vegamalastjori.
e Hermann Gudjonsson, siglingamalastjori.

e Karl Ragnars, forstjori Umferdarstofu og sidar
Gunnar Geir Gunnarsson, framkvaeemdastjori a
Umferdarstofu, fulltrdi forstjora.

e Pétur K. Maack, flugmalastjori.

Starfsmenn innanrikisraduneytisins og
samgongustofnana unnu med samgonguradi ad
tillogunni auk pess sem radgjafar auk fulltrua
sveitarfélaga, atvinnulifs, haskélasamfélagsins og fleiri
samradsadila komu ad gerd hennar.

Vefsvaedi samgonguazetlunar

Vefsveaedi samgonguazetlunar er vistad

4 heimasidu innanrikisraduneytisins.
Par er ad finna azetlunina i heild sinni,
umbhverfisskyrslu og margvisleg gogn,
kynningar og skyrslur sem ordid hafa til

i samradsferli, i vinnu starfshépa og vid
undirbuning tillogu ad samgonguazetlun
2011 2022.

Vefslodin er eftirfarandi:
www.innanrikisraduneyti.is/verkefni/
malaflokkar/samgonguaaetlun/

Tillaga til pingsalyktunar um samgongudaetlun fyrir
arin 2007-2018 var logd fram a vorpingi arid 2007
en var ekki afgreidd. Undirbdningur vinnu vid tillogu
ad samgonguaceetlun 2011-2022 hofst ario 2008.
Samrad a stefnumaétunarstigi var umfangsmikid,
mun umfangsmeira en adur hefur tidkast vid motun
samgonguaeetlunar.

[ samstarfsyfirlysingu rikisstjornar Samfylkingarinnar
og Vinstri hreyfingarinnar — graens frambods arid 2009
kom m.a. fram ad vinna eetti daetlun um sjalfbaerar
samgongur i samvinnu vid sveitarfélogin med pad

ad markmidi ad draga Ur porf fyrir einkabilinn.
Almenningssamgongur yrou sjalfsagdur hluti
samgonguaaetlunar.

paverandi samgongu- og sveitarstjornarradherra,
Kristjan L. Moller lagdi fram stefnu sina i bréfum til
samgongurads. | september 2010 ték Ogmundur
Jonasson vid radherraembaetti. Radherra setti fram
stefnu og aherslur sinar & fundum med fulltrdum
samgongurads i reedu og riti og stadfesti paer med bréfi
til samgongurads i mai 2011. Fjarhagsrammi & fyrir

i september 2011 en tok sidar breytingum i umfjollun
Alpingis um pingsalyktunartilloguna.

Samgongurad vann i hendur radherra tillogu ad
samgonguaaetlun 2011-2022 i samraemi vid stefnu
rikisstjornar, dherslur radherra, adrar daetlanir

hins opinbera, nidurstodur starfshdpa og faghdpa
samstarfsvettvangs um samgongumal, fyrirliggjandi
rannsoknir og nidurstodur samrads med fulltrdum
sveitarfélaga og atvinnulifs. Umhverfismat
daetlunarinnar, sem unnid var samhlida maétun tillogu
samgongurads, hafdi einnig ahrif & stefnumaotunina.
Tillaga innanrikisradherra, byggd 4 tillogu
samgongurads, var 6gd fyrir Alpingi i desember 2011.


www.innanrikisraduneyti.is/verkefni
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Samgonguazetiunar

Goédar samgongur eru ein af grundvallarforsendum fyrir 6flugu atvinnulifi,
framforum og kraftmiklu pjoélifi. Ad auki eru paer mikilvaeg atvinnugrein sem
veitir fiolda manns vinnu og aflar mikilla gjaldeyristekna. Storstigum framférum

i samgongumalum pjédarinnar a undanfornum aratugum hafa pé einnig fylgt
neikvaed ahrif a lifsgaedi og umhverfi. Pannig hafa umferdarslys tekid allt of storan
toll og ahrif umferdar a umhverfid eru mikil og oftast neikvaed.

Eitt af brynustu verkefnum naestu ara er ad draga svo ur neikveedum ahrifum
samgangna ad pau falli innan marka sjalfbzerrar préunar an pess p6 ad kostir
godra samgangna skerdist. Pa verdur uppbygging samgongukerfisins ad studla ad
jakvaedri byggdaproun, tryggja greida flutninga til og fra landinu og jafnframt ad vid
hvers kyns urbaetur sé sem hagkvaemustu leida leitad.




STEFNUMOTUN SAMGONGUAZTLUNAR

1.1 Markmid um greidar samgongur

Nyjar dherslur og nidurstodur samrads

i samgonguazetlun 2011-2022 eru talsverdar breytingar a stefnumidum og aherslum um greidar samgongur i
samanburdi vid tillogu til pingsalyktunar um samgoénguaaetlun 2007-2018. Aherslubreytingarnar eru i samrami
vid nidurstodur samrads- og hugarflugsfunda med sveitarfélogum og Samtokum atvinnulifsins arié 2009. Par
kom fram greinilegur vilji fundarmanna til ad leggja aherslu a ad baeta samgongur innan landsvada. Ferdatimi
ibda til pjonustukjarna og areidanleiki tidari ferda zetti ad hafa forgang.

Meginbreytingin felst i pvi ad markmid um hamark ferdatima til h6fudborgarsvaedisins er lagt til hlidar. Ahersla
er nu logd a styttri ferdatima innan hvers landsvadis til naesta atvinnu- og pjonustukjarna. Pa er logd ahersla

a mikilvaegi pess ad skilgreina gattir sem tryggja greidar samgongur til og fra landinu. Aukinn pungi er lagdur
a greidari samgongur med 66rum ferdamatum en einkabil med aherslu a eflingu almenningssamgangna og

ad hjélandi og gangandi vegfarendum verdi audveldad ad komast leidar sinnar, einkum i péttbyli. P4 er kvedid

4 um aukna samvinnu skipulags- og samgonguyfirvalda. Pratt fyrir pessu breyttu vidmid er mikilvaegi greidra
samgangna milli héfudborgar og landsbyggdar ad sjalfsogdu i fullu gildi sem fyrr.

Greidar samgongur innan landshluta

B Adgengi og hreyfanleiki { sasmgongukerfinu Hreyfanleiki og adgengi eru natengd hugtok. Pad er haegt
ad draga ur porf fyrir hreyfanleika med auknu adgengi,

t.d. med stadsetningu & pjénustu naer notendum. Ad
sama skapi er haegt ad draga ur porf fyrir adgengi
med auknum hreyfanleika, t.d. med vegstyttingum eda
bjénustukjal‘na é innan V15 elnnl klukkustund. auknum a[menningssamgdngum 4 milli stada.

fyrir flutninga a f61ki og vorum innan og & milli
svaeda verdi beettur. Skopud verdi skilyrdi fyrir
flesta landsmenn til ad komast til atvinnu- og

Skilgreindir verdi atvinnu- og bjénustukjarnar Atvinnu- g pjonustusvaedi
landsins i sdknardeetlunum landshluta og [ samgongudzetlun er (690 ahersla 4 ad skapa

landsskipulagsstefnu. skilyrdi fyrir sem flesta til ad komast til atvinnu- og

pjéonustukjarna a innan vid einni klukkustund. petta

Me§ greidum samg'fljngum er fyrst 09 f.remst att l\./ié kallar & opinbera stefnumaorkun, skilgreina parf
areidanlegar samgongur — ad einstaklingar og vorur atvinnu- og pjénustusvaedi og kjarna peirra svo
komist leidar sinnar. Brynt er ad studla ad styttri haegt verdi ad vinna skipulega ad pessu markmidi
ferdatima en areidanleiki skiptir hofudmali. Hreyfanleiki 4 daetlunartimabilinu. | samreemi vié ,island 2020 -
og adgengi eru lykilhugtok i samgongum. Hreyfanleiki s6kn fyrir atvinnulif og samfélag” er hafin vinna vid
hefur gjarnan verid maeldyr ' feréanma', hrada eda séknaraaetlanir fyrir hvern landshluta sem midast
vegalengd. Med hreyfanleika sem meelikvarda er vid dkvedna svaedaskiptingu. Hluti af séknardaetlun

markmidio ad koma folki og vorum a sem stystum tima @ pyers (andshluta er gerd svaedisskipulagsaztlunar og

milli stada A og B. deetlunar um samgéngumidstédvar | hverjum landshluta,

sem og um eflingu almenningssamgangna innan svada
og til og fra peim. Samgonguyfirvold munu taka virkan
patt i ad mota soknardeetlanir og ad pvi loknu eiga
formlegar skilgreiningar & atvinnu- og pjonustukjornum
ad liggja fyrir.

Adgengi er almennt notad til ad lysa ad hvada marki
vara, taekni, pjonusta eda umhverfi er i bodi fyrir sem
flesta. AGgengi er gjarnan meelt { vegalengd, p.e. hversu
langt er @ milli stada A og B en ferdatimi er p6 einnig
notadur til ad lysa adgengi.

STEFNUMOTUN SAMGONGUAZETLUNAR

Einstok landsvaedi (Faghopur HA, 2011)

Riflega niu af hverjum tiu landsménnum bua 4 premur landsveedum sem hvert um sig er um tvo
hundrud kilémetrar i pvermal.

e A sudvesturhorni landsins biia 253 pisund manns 4 svaedi sem er um tvo hundrud kilémetrar
bvermal. Segja m4 ad atvinnusvaedi Reykjavikur nai allt til Borgarbyggdar, Sandgerdis og Selfoss en
bjonustusveedi hennar til Bifrastar og Hvolsvallar.

® A Mid-Nordurlandi eru riflega tvo hundrud kilometrar fra Saudarkroki i vestri til Husavikur i austri. A

bvi sveedi blia 31 puisund manns. bPjonustusvaedi Akureyrar neer fra Skagafirdi ad Skjalfanda og skarast
par vid minni pjonustusveedi Saudarkroks og Husavikur. Aftur & moti eru Skagafjordur, Eyjafjorour og
Sudur-bingeyjarsysla prji adskilin atvinnusvaedi.

e A Austurlandi ba um tiu ptisund manns 4 sveedi sem neer frd Vopnafirdi { nordri ad Djipavogi i sudri.
Lita ma 4 allt Austurland sem eitt pjonustusveedi hluta arsins en erfidir fjallvegir margskipta pvi ad

vetri til.

Utan bessara priggja sveeda bia um 24 pusund manns eda teep 8% landsmanna.

Uppbygging grunnnetsins

B Grunnnet samgangna a landi, 1 lofti og a sjo verdi byggt upp med hlidsjon af séknardsetlunum landshluta
og tilldgum um forgangsrodun framkvaemda, byggdum a félagshagfraedilegri greiningu.

Samkvaemt logum um samgonguaaetlun skal vid gerd hennar skilgreina pad grunnkerfi sem a ad bera meginpunga
samgangna. Uppbygging grunnnetsins, vidhald pess og rekstur, er forgangsatridi vid radstofun fijarmuna & samgongu-
aetlun. Til ad nyta fjarmuni & sem skilvirkastan hatt parf ad beita vidurkenndum greiningar- og matsadferdum i peim
tilgangi ad baeta akvardanatoku. Gerd er grein fyrir adferdum samgongustofnana vid forgangsrodun i kafla 1.2.

Svaedi soknardaetlunar 2011. (Forsaetisraduneytid, 2011)
® Hofudborgarsveedid
® Vestursveedi
@ Vestfjardarsvaedi
@ Nordvestursveedi
® Nordaustursvaedi

© Austursvaedi

N
@ Sudursvaedi "N

@ Sudurnes ,

Midhalendishluti sveitarfélaga

N\ Sudvestursvaedi




STEFNUMOTUN SAMGONGUAZTLUNAR

pjénustusvadi, samgongumidstodvar og flutningaleidir

STEFNUMOTUN SAMGONGUAZTLUNAR

Samgongur styrki uppbyggingu og préun
bjonustusveeda i 6llum landshlutum.

Skilgreindar verdi hafnir og flugvellir sem tryggja
eiga greidar samgongur til og fra landinu.

bjonusta i grunnnetinu innan og a milli sveeda
verdi beett.

A flutningaleidum verdi 16gd dhersla & ad vegir
verdi med naegjanlegt burdarpol allt arid, breidd
beirra verdi nég og peir lagdir bundnu slitlagi.
Fyrir pennan hluta grunnkerfisins verdi sett
markmid um hrada uppbyggingu vega til ad
bjona atvinnulifinu med vidunandi heetti, auk
bess ad studla ad auknu umferdaroryggi.

Arid 2011 voru komu- og brottfararfarpegar
um Keflavikurflugvoll um 1,7 milljon talsins
og skiptifarpegar 412 pisund eda samtals um
2,1 milljon farpega.

A Reykjavikurflugvelli voru 46.100 komu- og
brottfararfarpegar i millilandaflugi, 6.200 a
Akureyri 0g 1.100 a Egilsstodum.

Oll fyrri met i farpegafjolda a
Keflavikurflugvelli voru slegin sumarid
2012. Gangi spar eftir munu um 2,4 milljénir
farpega fara um vollinn arid 2012.

Hafnir og flugvellir

Meginhofn fyrir almenna voruflutninga til og fra landinu
verdur eins og adur Reykjavikurhofn. Tollhafnir eru a
tuttugu stodum. Pa skapa aeetlunarsiglingar til og fra
Reydarfirdi moguleika & almennum voruflutningum

til og fra landinu. Adfong og afurdir storidju fara um
stéridjuhafnir. Adfong fiskvinnslu og sjavarafurdir
fara oftast til og fra peim 28 fiskihofnum sem uppfylla
krofur siglingaverndar og par sem vinnsla fer fram.
Ferjusiglingar til Evrépu fara um Seydisfjardarhofn og
ba taka atta hafnir & moti skemmtiferdaskipum med
erlenda farpega.

Megingatt voru- og farpegaflutninga med flugi til

og fra landinu er Keflavikurflugvollur. Auk hans

uppfylla Akureyrarflugvollur, Egilsstadaflugvollur og
Reykjavikurflugvollur krofur um vottun fyrir flugvelli sem
bjéna alpjédlegu almenningsflugi og hafa fengid hana.

pjonusta i grunnnetinu

Vetrarpjonusta (snjémokstur og halkuvarnir) a
mikilveegustu koflum vegakerfisins verdur aukin eftir pvi
sem fjdrmagn leyfir, baedi til ad auka umferdaroryggi og
greida fyrir samgongum. Sumarpjonusta & mikilveegustu
ferdamannavegum verdur aukin og pjénustustig ad 6oru
leyti beett eftir pvi sem fjadrmagn leyfir.

Pjonusta i grunnnetshdfnum og & grunnnetsflugvollum
verdur med svipudum haetti og verid hefur.

Flutningaleidir

A undanférnum arum hefur verid unnid ad pvi ad

styrkja flutningaleidir til allra landshluta med dherslu &
Hringveginn. Med flutningaleidum er att vid pa vegi par
sem umferd er mest og sem staerstur hluti landflutninga
fer um. pott ekki liggi fyrir formleg skilgreining & pvi
hvada vegir eru flutningaleidir hefur Vegagerdin ad
nokkru leyti pegar skilgreint pessa vegi eftir mikilvaegi,
m.a. med akvordunum um tidni vetrarpjénustu.

Almenningssamgadngur milli péttbylisstada

Almenningssamgongur milli péttbylisstada

og innan péttbylis verdi efldar. Oflugar
almenningssamgongur eru greidar og auka
hreyfanleika og adgengi. Vio skipulag peirra verdi
ho6fo hlidsjon af pjodhagslegri hagkveemni og
studlad ad umhverfislega sjalfbeerri proun.

Landshlutasamtok sveitarfélaga taki yfir

almenningssamgongur 4 landi sem hingad

til hafa verid rikisstyrktar. Oll fjarframlog

verdi sameinud vegna sérleyfa, einkaleyfa

og skélaaksturs 1 hverjum landshluta.

Pannig verdi pjonusta feerd ad porfum

samfélagsins og almenningssamgongur milli

péttbylisstada i hverjum landshluta efldar med

grenndarstjornsyslu og beettri nytingu fjarmagns.
{ samgdnguaaetlun er gerdur greinarmunur &
almenningssamgongum innan péttbylis sem rikid hefur
ekki styrkt med beinum haetti 8 samgongudeetlun og
almenningssamgongum milli péttbylisstada sem rikid
hefur styrkt.
Meginmarkmid med eflingu almenningssamgangna
milli péttbylisstada utan hofudborgarsvaedisins er ad

studla ad greidum samgongum, auka hreyfanleika, baeta
adgengi ad pjonustu og draga ur porfinni fyrir einkabila.

Fra arinu 2008 hefur verid unnid ad pvi ad endurskoda
rikisstyrktar almenningssamgongur. Greining leiddi

i i6s ad notkun peirra var Litil. A 26 sérleidum voru
farpegar faerri en prir i hverri ferd ad medaltali og
feerri en einn & tiu leidum. b4 var nyting & styrktum
flug- og ferjuleidum langt undir flutningsgetu. Verulegir
fidrmunir renna fréa riki og sveitarfélogum til annarra
almenningssamgangna. Par er til ad taka akstur med
skélaborn, framhaldsskélanema, aldrada og fatlada
0g gjarnan an pess ad reynt hafi verid ad samraema
bjonustuna i hagraedingarskyni.

Samgonguaatlun tekur mid af tillogum starfshéps

um Urbeetur & rikisstyrktum almenningssamgongum.
Fra sidari hluta ars 2010 hafa stadid yfir vidraedur vid
landshlutasamtok sveitarfélaga um ad pau taki ad

sér aukio hlutverk i skipulagi og rekstri almennings-
samgangna sem rikid hefur styrkt, einkum & landi.
Samningar vid landshlutasamtokin liggja nd fyrir

og med yfirfeerslu & verkefnum er verid ad tryggja
beim einkaleyfi & ad skipuleggja og eftir atvikum reka
bjonustuna. Nuverandi fjiarframlog fylgja verkefnunum.

Stefnt er ad pvi ad endurskoda styrkveitingar til
almenningssamgangna i lofti og & sjo i takt vid préun
samgongukerfisins og parfir notenda.
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Innanlandsflug

Ger0 verdi félagshagfraedileg tttekt & framtid
aeetlunarflugs innanlands. Teknar verdi upp
vidreedur milli rikisins og Reykjavikurborgar og
tryggt ad Reykjavikurflugvollur geti afram pjénad
innanlandsflugi a fullneegjandi hatt.

Innanlandsflug er hluti af almenningssamgongukerfi
landsins. Samkvaemt konnun arid 2010 hefur hlutur
innanlandsflugs minnkad litillega fra fyrri konnunum.
Svarendur féru ad medaltali tvaer ferdir 4 4ri 2010 en

2,2 ari6 2007. Svarendur { landsbyggdarkjornum notudu
innanlandsflugid ad medaltali 4,2 sinnum & &ri en ibuar a
hofudborgarsvaedinu foru ad medaltali 0,9 sinnum.

Brottfarar- og komufarpegar arid 2007 voru samtals

um ein milljén. Farpegum faekkadi i framhaldinu en
bradabirgdanidurstodur greiningar Isavia & préun |
innanlandsflugi syna ad botninum hafi verié ndd 2010
og viésnuningur hafi ordid arié 2011. Samgongudaetlun
gerir rad fyrir ad unnin verdi félagshagfraedileg uttekt a
framtid innanlandsflugs i peim tilgangi ad o0dlast yfirsyn
yfir liklega proun farpegafjolda og heildarkostnadar hins
opinbera og einstaklinga. | peirri Uttekt verdi sérstaklega
hugad ad porfum ferdapjonustunnar.

Nugildandi adalskipulag Reykjavikur 2001-2024 gerir
rad fyrir ad flugbrautum a Reykjavikurflugvelli verdi
lokad i afongum. Vinna vid nytt adalskipulag Reykjavikur
2010-2030, med framtidarsyn til 2050, stendur nu yfir.

[ samgdnguaaetlun er gert rao fyrir ad vioraedur milli
rikis og Reykjavikurborgar um framtid flugvallarins i
Vatnsmyrinni verdi teknar upp og peim lokid & fyrsta
timabili samgonguaaetlunar.

Samgonguaatlun midast vid ad { samningavidraadum
vid Reykjavikurborg verdi tryggt ad Reykjavikurflugvollur
geti &fram pjénad innanlandsflugi & fullnaegjandi hatt.

Fjoldi komu- og brottfararfarpega um innanlandsflugvelli 1994-2011. (Isavia, 2012)
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Hreyfanleiki og adgengi - samgongur og landnotkun

Voruflutningar

Efld verdi samskipti skipulagsyfirvalda
sveitarfélaga og samgonguyfirvalda.

Aukin samvinna sveitarfélaga og samgonguyfirvalda |
stefnumotun og daetlanagerd er — hér 4 landi rétt eins og
{ 66rum londum — grundvallaratridi ef nd & markmidum
um greidfaerni, hagkveemni og umhverfislega sjalfbaerni.
Ad frumkvaedi samgonguyfirvalda verdur unnid ad
aukinni samvinnu um skipulag landnotkunar og
samgangna i samvinnu vid sveitarfélog og viskomandi
stofnanir & fyrsta hluta daetlunartimabilsins.

Med auknu samstarfi samgongu- og skipulagsyfirvalda
standa vonir til a0 auka megi hreyfanleika og adgengi.
Hreyfanleiki hefur verid lykilhugtak i samgongum og
vald til ad auka hreyfanleika hefur ad hluta verid hja
samgonguyfirvoldum og ad hluta hja skipulagsvaldinu.
Med adgengi innan péttbylis { samhengi vid sampeettingu
samgangna og landnotkunarskipulags er att vid
vegalengdir, hversu langt félk parf ad ferdast til ad
saekja vinnu, menntun, pjéonustu og menningu. Vald til
ad auka adgengi, t.d. med péttingu byggdar eda blondun
atvinnustarfsemi og ibudabyggdar er ad steerstum hluta
hja sveitarfélogum sem fara med skipulagsvaldid.
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Samgonguyfirvold fylgist afram naid med
bréun 4 pjodhagslegri hagkveemni land- og
strandflutninga. A dzetlunartimabilinu verdi
afram unnid ad greiningum og samanburdar-
rannséknum med pad ad markmidi ad adkoma
rikisins 1 utgj6ldum og skattlagningu studli ad
auknu jafnreedi milli flutningamata.

Rekstri Rikisskipa var haett arid 1992. Sidan hefur rikid
ekki varid fjdrmunum til strandsiglinga. Skipafélog
héldu uppi datlunarsiglingum til nokkurra hafna en
baer l6gdust af { byrjun nyrrar aldar. Sidan hafa pessi
fyrirtaeki eflt landflutningastarfsemi sina til ad anna
flutningaporf.

Af skyrslum par sem leitast er vid ad greina ahrif
pessara breytinga ma rdda ad pad hafi verid krafa
markadarins um orari flutninga og minna birgdahald
sem hratt pessum breytingum af stad. Eins kemur fram
ao fastur kostnadur vid sjoflutninga sé mikill og til ad
peir beri sig verdi akvedid flutningsmagn ad vera tryggt.
Adrir helstu dhrifapeettir voru batnandi vegakerfi, styttri
vegalengdir, folksfaekkun { péttbyli & landsbyggdinni,
minni umsvif og meiri sveigjanleiki landflutninga
gagnvart breytilegu flutningsmagni.

i skyrslu um mat & hagkvaemni strandflutninga fra 2010
var gerd allitarleg konnun & magni af ,polinmadri voru”
til og fra Vestfjoroum og Nordurlandi sem faera meetti af
bjodvegum & sjo. Nidurstadan var ad til og frad pessum
svaedum faeru arlega um 170 pusund tonn af slikri
véru. | skyrslunni segir ad midad vid pessar forsendur
2tti rekstur strandferdaskips sem sigldi vikulega milli
Reykjavikur, Vesturbyggdar, isafjardar, Saudarkroks og
Akureyrar ad standa undir sér.

Proun i flutningamagni, orkunytingu samgongutaekja,
orkuverdi og fjolmargra annarra patta hefur ahrif &
bjodhagslega hagkveemni land- og strandflutninga.
Hagkvaemnin getur breyst & stuttum tima. par af leidandi
er mikilvaegt ad fylgjast vel med préuninni og studla ad
gagnseerri verdlagningu hins opinbera (t.d. notkunargjold
pungra 6kutaekja og notkunargjold i hofnum) til ad
adkoma rikisins i utgjoldum og skattlagningu studli ad
auknu jafnreedi milli flutningsmata.
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1.2 Markmid um hagkveemar samgongur

Nyjar aherslur og nidurstodur samrads

Stefnumid um hagkva@mar samgongur og tengdar aherslur eru itarlegri nd en i fyrri samgonguazetlunum. Aukin
ahersla er l6gd 4 ad meta samfélagslegan kostnad og avinning af framkvaeemdum og breyttar ferdavenjur i
péttbyli til ad draga ur naudsyn a uppbyggingu umferdarmannvirkja.

Stefnumid og aherslur eru i samrami vié nidurstodur samrads- og hugarflugsfunda med sveitarfélogum
og Samtokum atvinnulifsins. A fundunum kom fram studningur vid faglega forgangsrédun fjarfestinga par
sem samfélagsleg ahrif yréu metin og vegin samhlida avinningi, til ad mynda af styttri feréatima og auknu
umferdaroryggi. Tekin yréi upp samramd, adgengileg og skyr adferdafraedi vid forgangsrodun til ad auka

gagnsi i akvardanatoku.

Hagkvamni i uppbyggingu og rekstri innvida

B Hagkvaemni i uppbyggingu og rekstri
samgongukerfisins verdi aukin. Ahersla verdi
16g0 4 ad leita hagkveemustu lausna til ad na
markmidum samgonguyfirvalda.

B Unnid verdi ad pvi ad prda afram og festa
i sessi formlegt verklag vid akvardanir um
uppbyggingu vegakerfisins i dreifbyli og péttbyli
par sem kostnadur og dbati mismunandi leida
ad markmidum samgonguyfirvalda er borinn
saman.

B Kannadur verdi samfélagslegur kostnadur vid
pungatakmarkanir & vegum, abati pess ad draga
ar tioni pungatakmarkana og hrada endurb6tum
a burdarpoli tiltekinna vegarkafla.

Vid uppbyggingu samgongukerfisins parf verklag ad
vera med peim haetti ad dvallt sé leitad hagkveemustu
lausna til ad na settum markmidum. Samgongustofnanir
rikisins hafa hagkvaemni ad leidarljosi i sinum

verkum, leita hagkvaeemustu lausna og vinna eftir
akvednu verklagi vio mat & pvi hvort heegt sé ad na
framkvaemdamarkmidum med minni tilkostnadi.

Hagkvaemar lausnir vid vegagerd
Med uppbyggingu og rekstri vegakerfis i dreifbyli er
m.a. leitast vid ad stytta ferdatima, auka greidfaerni,

areidanleika og 6ryggi. Aridandi er ad valin sé lausn vid
heefi & teeknilegum forsendum midad vid pa umferd sem
gera ma rad fyrir samkvaemt umferdarspa.

Innan steaerri péttbylisstada gilda oft adrar forsendur

en { dreifbyli. | péttri byggd getur verid erfitt og dyrt

a0 stytta ferdatima og draga ur umferdartofum med
uppbyggingu mannvirkja. Reynslan hefur synt ad oliklegt
er ad hefébundnar lausnir { vegagerd geti uppfyllt
ferdaporf iba & hofudborgarsvaedinu til framtidar a
hagkvaeman hatt. Ljést er ad leita parf vidteekari lausna.
porf er & formlegu verklagi til ad leita hagkveemustu
leida til ad meeta ferdaporf ibla. Verklag um mat &
hagkvaemustu lausnum verdur fest i sessi & fyrsta
timabili samgonguaaetlunar.

Pungatakmarkanir

Vegagerdin ver arlega umtalsverdu fé til vichalds
pjodvega. Stor hluti pessa vidhalds er til kominn vegna
slits af voldum pungra okutaekja, p.m.t. flutningabila, en
hlutfall pungaumferdar er vida 8-12 % af heildarumferd.
Vegagerdin takmarkar timabundid mestu leyfda
heildarpyngd og leyfdan dspunga & vegum pegar
naudsyn krefur midad vid burdarpol briar eda vegar.

pPungatakmarkanir valda dévissu, kostnadi og 6paegindum
fyrir atvinnulifid. Afhending hraefnis eda voru getur
tafist, rekstraroryggi fyrirtaekja minnkar og pad getur
m.a. haft pau ahrif ad véruverd haskkar. A fyrsta timabili
samgonguaatlunar verdur unnin greining & samspili
pungatakmarkana og hagkvaemni.

Hagkvamni i pagu notenda og verdlagning a samgongum

B Hagkvaemni i uppbyggingu og rekstri
samgongukerfisins verdi aukin. Gagnsee
verdlagning 4 samgongum er lidur i pvi og parf
htn ad endurspegla kostnad sem peim fylgir.

Samkvaemt rannsékn Hagstofu islands voru utgjéld
heimila 4 landinu vegna ferda og flutninga annar steersti
Utgjaldalidurinn eda16,5% af heildarutgjoldum peirra
arin 2006-2008.

Laekkun & samgongukostnadi heimilanna skiptir pvi
heimilin og pjédarbuid miklu mali. Ef takast meetti ad
draga ur porf heimila fyrir einkabila med pvi ad verda vid
ferdaporfum einstaklinga med 60drum haetti myndu felast
i peirri breytingu umtalsverdar kjarabaetur.

Kostnadur notenda samgongukerfisins birtist einnig {
flutningskostnadi sem hefur m.a. dhrif & voruverd og
samkeppnishafni fyrirtaekja. Rekstrargrundvollur og val
fyrirtaekja & stadsetningu innan lands og & alpjédavisu
reedst mikid til af hagkveemni flutninga & aéfongum og
framleidsluvorum. Pad er pvi mikilvaegt ad ldgmarka
flutningskostnad og geeta jafnraedis vid gjaldtoku.

Til pess parf m.a. ad greina itarlega raunkostnad
samfélagsins vid flutninga med mismunandi
flutningsmatum og byggja gjaldtoku og forgangsrodun
framkvamda & réttri verdlagningu.
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116gum um samgongudaetlun segir ad vid
gerd samgonguaeetlunar skuli m.a. byggija

a pvi meginmarkmidi ad samgongur séu
hagkvaemar. Vid gerd aeetlunarinnar skuli
jafnframt taka mid af markmidum um ad na
fram samraemdri forgangsrod og stefnumaétun
og hagkveemri notkun fjairmagns og
mannafla.

Samgonguazetlun a pvi ad studla ad
hagkveemni { samgongum baedi fyrir
notendur samgongukerfisins og rekstrar- og
uppbyggingaradila pess.

Takmorkun & dspunga - fjoldi daga arid 2009. (Vegagerdin, 2010.)
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Forgangsradun med félagshagfradilegri greiningu

B Horft verdi a samgongukerfid sem eina heild.
Nyir innvidir verdi skipulagdir og forgangsradad
me0 hlidsjon af félagshagfraedilegri greiningu.

Forgangsrodun flugvallaframkvaemda

Pad sem einkum hefur radid forgangsrodun
flugvallaframkveemda undanfarin ar er mikilvaegi pess
ad tryggja ao flugvellir sem tengjast innanlandsflugi
uppfylli sem best oryggiskrofur og stadla samkvaemt
reglugerd um flugvelli og sja til pess ad heegt sé ad
vera med beint millilandaflug til og fra flugvollum

i flokki 1 (Keflavikurflugvelli, Reykjavikurflugvelli,
Akureyrarflugvelli og Egilsstadaflugvelli). Vid
forgangsrodun framkvaemda m.t.t. oryggiskrafna er
flugvollum radad eftir mikilveegi:

1. Gatt(ir) til utlanda.

2. Adrir deetlunarflugvellir i grunnneti vegna
almenningssamgangna.

3. Flugvellir og lendingarstadir vegna sjukraflugs.

4, Lendingarstadir vegna flugoryggis i almannaflugi og
kennsluflugi.

Forgangsrodun hafnarframkvamda og sjévarna

A tiunda dratug sidustu aldar for Siglingastofnun ad
prda reiknilikon sem hafa verid notud til ad forgangsrada
hafnarframkvaamdum og sjéovornum. Siglingastofnun
hyggst afram nota pessi reiknilikon.

Hafnarframkvaemdum er forgangsradad eftir astandi

og umsvifum hafna. A grundvelli Uttekta er porf fyrir
framkveemdir metin, hve miklum Urbétum peer skila fyrir
viokomandi hofn og landid i heild.

Sjévarnir hafa verid metnar med likum haetti en studst
vid einfaldara reiknilikan. Lagt er mat a dldualag,
verdmeeti sem i hufi eru og likur & pvi ad tjon verdi. Hver
framkvaemd faer svo stig sem reiknud eru a grundvelli
bessara priggja patta.

Forgangsrodun vegaframkvaemda

Forgangsrodun vegaframkveemda hefur préast
gegnum tidina. Um 1980 var dkvedid ad gera Uttekt

4 6llum helstu stofn- og tengivegum. [ kjdlfarid var

buid til forgangsrodunarlikan sem tok til dstandsmats,
kostnadar vid endurbyggingu vegakerfisins og ardsemi
framkvaemdanna. Eftir pessu likani var unnid i um halfan
annan aratug en pa tok vid svokollud markmidsaaetlun
par sem skilgreind voru dkvedin framkvaamdamarkmid.
Reyndist rodun eftir framkvaemdamarkmidum i
adalatridum vel.

Vi forgangsrodun framkveaemda f vegagerd er
félagshagfraedileg greining skyrd sem hefdbundin
ardsemisgreining par sem annars vegar eru greindir
kostnadar- og tekjupaettir veghaldara og umferdarinnar
sem unnt er ad verdleggja og hins vegar hugleegir paettir
sem ekki verdur lagt kostnadarmat a. Félagshagfradileg
greining eykur & gagnseei vid dkvardanatoku en tekur
ekki valdio af peim sem sem pad hafa, heldur hjalpar vid
a0 taka upplystar dkvardanir.

Vegagerdin mun vinna ad pvi ad adlaga ardsemislikan
danska samgonguraduneytisins ad islenskum adstadum
til nota vid pau verkefni par sem félagshagfraedilegri
greiningu verdur beitt.

Félagshagfradileg greining

Félagshagfraedileg greining er adferdarfraedi sem tryggja
a hagkveemni i fjarfestingum i innvidum og gagnsaei vid
akvardanatdokur. | félagshagfraedilegri greiningu er leitast
vid ad greina ahrifa- og abatalidi fjarfestingarverkefna
sem annars vegar ma meta til verds og hins vegar patta
sem ekki verda verdlagdir.

Vi forgangsrodun par sem stjornmalamenn purfa

ad velja @ milli mismunandi leida verdur ad taka tillit

til margra patta sem hafa politiskt eda efnahagslegt
vaegi. | pvi sambandi ma m.a. nefna umhverfismal,
fjdrhagsleg sjénarmid, svaedisbundin sjénarmid, einstaka
bjodfélagshdpa og onnur atridi sem hafa félagslegt gildi.
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Med félagshagfraedilegri greiningu er leitast vid ad taka
tillit til allra pessara patta. Flesta peirra er leitast vid ad
verdleggja eftir pvi sem adsteedur leyfa, ad 06rum kosti
er notud onnur kerfisbundin nalgun. Yfirgripsmikil syn &
vidfangsefni studlar ad pvi ad hagsmunir liggja ljést fyrir
og forsendur dkvardanatoku verda gagnseerri.

Samgongudeetlun gerir radd fyrir ad unnid verdi markvisst
ad proun og innleidingu adferdafraedi vid forgangsrodun
framkvamda i samgongukerfinu og dkvedid verdur
hvernig arésemisutreikningar og félagshagfraedilegt mat
koma parinn.

Félagshagfraedileg greining — skyringarmynd. (Hagfraedistofnun, 2005.)

Afleidingar sem ekki eru metnar til fjar

Kostnadar-/abata
Afleidingar sem eru metnar til fjar greining

Félagshagfraedileg greining

Félagshagfraedileg greining i vegagerd — matspaettir.

Matspattur
Kostnadur vid mannvirki
Hrakvirdi mannvirkis
Rekstrar- og vidhaldskostnadur mannvirkis
Abati og rekstrarkostnadur notenda
e Timavirdi
- Umferdartafir
- Stytting leida
- Breyttur hradi
e Rekstrarkostnadur okutaekja
e baegindi vid akstur
Skattaahrif og velferdarkostnadur skattlagningar
Umbhverfi, slys og ytri ahrif
e Loftmengun, NOx, HC, SO,, CO
e Loftslagsahrif CO,
e Slys
e Havadi
Kostnadur vegna lands
Efnahagsleg svaedisahrif
Lifsgeedi borgarsamfélags
Fornarkostnadur umhverfis i annarri notkun
e Grodur
e Dyralif
e | andslag

o Utivistarsveedi

Verdmat Huglaegt mat

X X X X X > > X X X
>

<X X X X
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Almenn gjaldtaka fyrir afnot af samgongukerfinu

Flug - notkunargjold

[ flugi hefur proun gjaldtoku verid i att til gagnsaeis

og samrads. Nylega toku gildi reglur um tekjuoflun
sem stydja pessa proun og fellur Keflavikurflugvollur
undir peer reglur sem steaersti flugvollur landsins. baer
fela i sér miklar breytingar a gjaldtoku og tekjuoflun

a flugvellinum med afnami skatta og upptoku
pjonustugjalda. Notendum Keflavikurflugvallar ber
pannig ad greida allan kostnad sem hlyst af peirri
pjonustu sem peir nyta sér a flugvellinum.

Innanlandsflugid er ad hluta til rekid samkvamt
pjonustusamningi Isavia vid innanrikisraduneytid. bess
sem upp a vantar til rekstrarins verdur ad afla med
0drum heetti, svo sem med greidslu lendingargjalda,
flugverndargjalda, farpegagjalda, staedisgjalda og
opnunargjalda. bratt fyrir auknar alogur er ljost ad
kerfid er ekki fjarhagslega sjalfbeert og porf er a frekara
fiarmagni til framkvamda. Unnid verdur ad pvi ad
tryggja ad flugvallarkerfid verdi fjarhagslega sjalfbeert,
midad vid skilgreint pjonustustig.

Siglingar - notkunargjold

SU meginregla gildir ad hafnir landsins taka gjald af
vidskiptavinum fyrir notkun. Sem deemi um gjold ma
nefna komugjold (festargjold), legugjold (skipagjold),
vorugjold og gjold fyrir sorphirdu, vatnsnotkun, rafmagn,
londunarkrana og vigtun sjavarafla. Gjold pessi skulu
alfarid standa undir rekstri hafnanna. Rikissjodur
innheimtir vitagjald af 6llum islenskum og erlendum
skipum sem taka hofn hér & landi. Gjaldinu er atlad ad
standa straum af rekstri Siglingastofnunar islands og
mun svo verda afram.

Vegakerfid - skattlagning okutakja og eldsneytis

[ skyrslu fjarmalaraduneytisins fra arinu 2008 eru
tillogur um breytingar & skattlagningu okutaekja og
eldsneytis med eftirfarandi markmid ad leidarljosi:

e A0 hvetja til notkunar vistveenna okutaekja,
orkusparnadar, minni losunar grodurhusalofttegunda
og aukinnar notkunar innlendra orkugjafa.

e A0 fjdrmagna uppbyggingu og vidhald vegakerfisins
0g pjona afram sem almenn tekjuoflun fyrir rikissjod.

Ad mati skyrsluhofunda nast markmid um samdratt |
losun grédurhusalofttegunda fra vegasamgongum best
fram & samramdan og einfaldan hatt med pvi ad tengja
skattlagningu & stofngjaldi, argjaldi, eldsneytisgjaldi og
notkunargjaldi vid losun & koltvisyringi (CO,).

Vegakerfid - notkunargjold

A deetlunartimabilinu verdi breytt skipan &
gjaldtoku fyrir umferd 4 vegum konnud. Greindir
verdi kostir og gallar pess ad i framtidinni greidi
okuteeki i samreemi vid ekna vegalengd par sem
tillit yrdi tekid til ytri kostnadar jafnhlida pvi ad
nuverandi kerfi sérstakra eldsneytisskatta yroi
lagt nidur.

{ kjolfar nylegra breytinga & stofngjaldi, argjaldi og
eldsneytisgjaldi eru frekari breytingar & notkunargjoldum
(kilometragjoldum) pad sem ut af stendur i breytingum

a4 gjaldtoku af vegasamgongum. Markadar tekjur
vegdeetlunar koma ad staerstum hluta af bensin- og
olfugjaldi en pad kerfi gjaldtoku mun renna sitt skeid

4 enda. begar ahrifa af breytingum & vorugjaldi,
bifreidagjaldi og oliugjaldi fer ad gaeta, m.a. med atladri
fiolgun sparneytnari okutaekja og okutaekja sem nota
aodra orkugjafa en jardefnaeldsneyti, er ljost ad markadar
tekjur vegdeetlunar dragast saman. Vistvaenni okutaeki
koma ad obreyttu til med ad greida litid eda ekkert fyrir
afnot af samgongukerfinu. Tekjustofninn hradminnkar
en porfin fyrir tekjurnar eykst ef eitthvad er. Til ad gaeta
jafnraedis, reka, vidhalda og byggja upp vegakerfid parf
ad maeta pessum tekjusamdraetti med breyttri skipan
gjaldtoku umferdar.

I ordskyringum vegalaga fra 2007 eru
gjaldtokuhugtok skyrd a eftirfarandi hatt:

® Veggijald: Gjald sem greitt er fyrir rétt til ad
nota tiltekinn veg eda vegarkafla, 4 tilteknum
tima 1 tiltekin skipti.

e Notkunargjald: Gjald sem greitt er fyrir

notkun vega, t.d. meelt eftir eknum
km, tima dagsins, steerd okuteekis eda
umhverfisahrifum.

STEFNUMOTUN SAMGONGUAZETLUNAR

Breyttar ferdavenjur — uppbygging umferdarmannvirkja i péttbyli

Stutt verdi vid adgerdir sem studla ad breyttum
ferdavenjum til ad draga tr porf & uppbyggingu
umferdarmannvirkja i péttbyli.

Aukin umferd, einkum { péttbyli, skapar sifellda porf
fyrir ny umferdarmannvirki — ef ekkert annad er ad gert.
Ny og greidfaerari umferdarmannvirki studla sidan ad
aukinni umferd pannig ad takmark eru fyrir pvi hversu
langt skuli ganga i uppbyggingu mannvirkja til ad draga
Ur alagi og leysa umferdarhnuta. Erlendis er pegar
farid ad nota nyjar gjaldheimtuadferdir til pess ad styra
umferdaralagi og draga Ur umferd i péttbyli, einkum a
alagstimum, og minnka porfina & nyjum mannvirkjum.
Full dstaeda er til ad hugleida hvort ekki er rétt ad leita
slikra leida hérlendis.

i bandariskri Gttekt & hreyfanleika og umferdartofum
i 85 borgum vestanhafs kom i ljés ad fra 1982 til 2003

voru adeins fjérar borgir naleegt pvi ad auka afkastagetu
gatnakerfis naegilega hratt til ad maeta aukinni umferd.
Hinum borgunum tékst pad ekki, umferdartafir jukust
og alykta uttektaradilar ad erfitt verdi fyrir flestar borgir
ad meeta aukinni umferd i framtidinni med pvi ad treysta
einungis 4 uppbyggingu gatnakerfisins.

Pegar einstaklingur velur sér ferdamata eru

fiolmargir ahrifapeettir. Til ad ldgmarka kostnad

er mikilveegt ad skipulag byggdar i péttbyli stydji

vid vistvaenar ferdavenjur og dragi Ur porf fyrir
uppbyggingu umferdarmannvirkja. A9 sama skapi

er mikilvaegt ad samgongudeetlun hvetji til vistveens
skipulags landnotkunar med fjarmognun innvida fyrir
almenningssamgadngur, gongu og hjélreidar. b3 verda
samgongustofnanir rikisins ad sjalfsogdu ad taka mid af
vistveenu skipulagi i krofum og stodlum fyrir mannvirki
péttbyli.
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1.3 Markmid um umhverfislega sjalfbarar samgongur

Nyjar aherslur og nidurstodur samrads

i samgonguaatlun 2011-2022 eru stefnumid um umhverfislega sjalfbaerar samgongur og tengdar aherslur
itarlegri en i tillogu til pingsalyktunar um samgoénguaatlun 2007-2018. Mun meiri dhersla er ni l6gd a hlutverk
umhverfisvaenni ferdamata en einkabila. Stefnt er ad breyttum ferdavenjum og aukinni notkun umhverfisvaenni
orkugjafa fyrir samgongutzeki, 4&samt 68rum taknilausnum.

Efling almenningssamgangna og hjolreida sem ferdamata i péttbyli var aberandi i umraedum um umhverfislega
sjalfbaerar samgongur a samrads- og hugarflugsfundum med sveitarfélogum og Samtokum atvinnulifsins. Auk
bess voru strandsiglingar, samnyting bifreida, stytting vegalengda med jardgongum og pverun fjaréda mikid raedd.

Umhverfisahrif samgangna

Samgongur hafa ahrif & nattirulegt og manngert
umhverfi sem og heilsu félks. Umhverfisahrif fra
samgongum geta verid stadbundin, sveedisbundin
eda hnattraen eftir pvi hvar ahrifanna geetir midad vid
upptok peirra. Pau eru margs konar, m.a. loftmengun,
grodurhusaahrif, ahrif & heilsu, havadi, sjénraen ahrif
o.s.frv.

Stadbundin og svadisbundin umhverfisahrif
Svifryksmengun og umferdarhavadi eru neikvaedir
fylgifiskar bilaumferdar. Pessi mengun skiptir flesta ibua
meira mali i daglegu lifi en hnattraen ahrif eins og losun
grodurhusalofttegunda.

Svifryk i andrumslofti i Reykjavik for 17 sinnum yfir
soélarhrings heilsuverndarmork ario 2011. Rannsoknir {
Stokkhoélmi benda til pess ad svifryk stytti medalaevi ibua
par um 60 daga en til samanburdar stytta umferdarslys
medalaevi um 40 daga og reykingar um 400 daga.

Havadamengun fra samgongum er vandamal sem
snertir marga, sérstaklega i péttbyli. Konnun sem gerd
var 1999 leiddi i ljés ad 19% ibua i Reykjavik toldu sig
verda fyrir épaegindum vegna umferdarhdvada a heimili
sinu.

Hnattren umhverfisahrif

[ loftslagssamningi Sameinudu pjédanna er l6gd skylda
a riki heims ad takmarka losun grodurhusalofttegunda
og gera azetlanir i pvi skyni. sland hefur sett fram
almenna stefnumorkun um ad draga ur losun a
grodurhusalofttegundum um 50-75% til 2050 og hefur
gefid vilyrdi & alpjodlegum vettvangi um ad taka patt i
sameiginlegu ataki med rikjum Evréopusambandsins um
30% samdratt til 2020.

Losun grédurhdsalofttegunda & islandi 1990-2008. (Umhverfisraduneytid, 2010.)
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Samgonguaatlun 2011-2022 og adgerdaaztlun i loftslagsmalum

M Dregid verdi ur neikveedum umhverfisdhrifum
samgangna med pad a0 markmidi ad peer verdi
umbhverfislega sjalfbeerar. Stefnt verdi ad pvi ad
losun grodurhusalofttegunda vegna samgangna
verdi undir 750 Gg (750 pisund tonnum) arid 2020,
sem er 23% samdrattur fra 2008. Markmidid er 1
samreemi vid adgerdadeetlun islenskra stjérnvalda
iloftslagsmalum.

Losun grédurhusalofttegunda fra samgongum & Islandi
var 621 Gg (Gg = eitt pusund tonn) arid 1990 en 974 Gg
arid 2008 og hafdi pvi aukist um 57%. Almennt reikna
flest riki med pvi ad erfidara sé ad draga ur losun fra
samgongum en & morgum odrum svidoum. Til ad draga ur
losun frd samgongum eru prjar meginleidir:

e Taeknilegar lausnir — orkusparnadur og nyjar gerdir
orkugjafa.

e Minni ferdaporf — faekkun ferda sem hver
einstaklingur parf ad fara & venjulegum degi (t.d. med
eflingu rafreenna samskipta).

e Breyttar ferdavenjur —val & ferdamata, timasetning
ferda og lengd peirra.

[ skyrslu Umhverfisstofnunar Evrépu fra 2008 kemur
fram ad ef aukning i umferd verdur ekki takmorkud munu
adrar adgerdir ekki duga til ad studla ad umhverfislega

sjalfbaeru samgongukerfi eda vera naegilegt framlag til ad
takmarka breytingar & loftslagi.

Teekniproun i bilaidnadi hefur ekki verid eins hrod

og buist var vid. Ferdaporf verdur ad uppfylla med
fiolbreyttari heetti en hingad til hefur verid gert hér a
landi med almenningssamgongum, gongu, einkabilum
og hjolreioum, ekki sist { péttbyli. Eins parf ad vinna

ad pvi ad draga ur feréaporf, an pess pé ad pad komi
nidur @ moguleikum folks til ad ferdast, m.a. med
auknum rafreanum samskiptum, rafraenni stjérnsyslu og
vidskiptum.

i samraemi vid framangreint er { samgdnguaaetlun baedi
0g0d dhersla & teeknilegar lausnir og breyttar ferdavenjur.

Raunhzf proun i losun grddurhisalofttegunda fra samgongum
i adgerdadaetlun islenskra stjdrnvalda i loftslagsmalum
eru tiu svokalladar lykiladgerdir til ad draga ur
nettélosun grodurhusalofttegunda. Saman eiga peer ad
leggja grunninn ad pvi ad island geti stadio vid liklegar
alpjédlegar skuldbindingar sinar til 2020 og talid er
raunhaeft ad losun vegna samgangna geti ordid undir
750 Gg eda 23% minni en 2008.

Samgongudeetlun gerir rdd fyrir ad pessu markmidi
verdi ndd med sérstakri adgerdadaetlun & ollum svidum
samgangna med timasettum og tolulegum markmidum.

Losun grédurhusalofttegunda fra samgongum. — Raunhaef préun til 2020. (Umhverfisraduneytié, 2010.)
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Almenningssamgadngur, ganga og hjélreidar. Samvinna vid sveitarfélog

Azetlun um sjalfbeerar samgongur verdi unnin
i samvinnu vid sveitarfélog med aukna aherslu
a almenningssamgongur, gongu og hjélreidar
med bau markmid a0 leidarljosi ad draga ar
umbhverfisahrifum, samgongukostnadi og auka
neerpjonustu vid borgarana. Med aeetluninni
verdi dregid ur mikilvaegi einkabila, dsamt pvi
ad draga ur orkuporf samgangna og breyta
ferdavenjum.

Til ad na umhverfis- og hagkveemnimarkmidum
me0 eflingu almenningssamgangna, gongu og
hjolreida parf baedi fjarmagn og polinmeedi.

I sjalfbeerri samgongudaetlun verdi settar fram
skuldbindingar rikis og sveitarfélaga til langs
tima.

Me0 sjalfbeerri samgongudeetlun i samvinnu
vid sveitarfélogin verdi lokid vid skilgreiningu

a grunnneti hjolreidastiga innan helstu
péttbyliskjarna. Fjarmagni samgonguaeetlunar
til gobngu- og hjdlreidastiga verdi forgangsradad
iuppbyggingu a pvi neti 4 deetlunartimabilinu.
Einnig verdi lokid vid skilgreiningu 4 grunnneti
almenningssamgangna innan péttbylis.

Afram verdi unnid ad auknum forgangi
almenningssamgangna i umferdinni med
uppbyggingu sérreina, forgangi & umferdarljosum
og 60rum adgerdum.

Unnid verdi tilraunaverkefni um eflingu
almenningssamgangna i samreemi vid
viljayfirlysingu Samtaka sveitarfélaga 4
hofudborgarsvaedinuy, fjarmalaraduneytis,
innanrikisraduneytis og Vegagerdarinnar.
Adilar eru sammala um ad vinna ad samningi
sem byggist m.a.a peim forsendum ad rikid
skuldbindi sig til ad leggja fjarmagn i rekstur
almenningssamgangna 4 héfudborgarsveedinu
og ahrifasveedi pess i tiu ara tilraunaverkefni
ef 4 moéti koma skuldbindingar sveitarfélaga
um moétframlag, markvissar studningsadgerdir
og satt um frestun storra vegaframkvaemda

a hofudborgarsveedinu. Framlag rikisins

verdi af steerdargradunni 1.000 millj. kr. & ari.
Meginmarkmidid verdi a.m.k. ad tvofalda
hlutdeild almenningssamgangna i 6llum
ferdum sem farnar eru 4 héfudborgarsveedinu.
Arangur af pessu tilraunaverkefni verdi metinn
i framvindumati 4 tveggja ara fresti og framlog
verdi pa endurskodud.

Efling almenningssamgangna, gongu og hjélreida a
hofudborgarsvadinu og ahrifasvedi pess

Tiu ara tilraunaverkefni um eflingu
almenningssamgangna hoéfst haustid 2012. Unnid

er { samraemi vid samning Samtaka sveitarfélaga a
hofudborgarsvaedinu og Vegagerdarinnar og samninga
vid landshlutasamtok sveitarfélaga a ahrifasvaedi
hofudborgarsveadisins.

Vegagerdin og Reykjavikuborg undirritudu i juli 2012
samkomulag um tiltekin verkefni i uppbyggingu
hjolreidastiga. Samkomulagio felur i sér ad Vegagerdin
greidi helming kostnadar vid uppbyggingu dkvedinna
hjolastiga & arinu 2012 og framhald slikra verkefna
nastu ar. Unnid er ad sambaerilegum samningum vid
onnur sveitarfélog 4 hofudborgarsvaedinu.

Almenningssamgongur i péttbyli
Almenningssamgongur innan staerri péttbylisstada
snuast ad mestu um fjoldaflutninga a folki.
Meginmarkmid eru umhverfislegs og hagraens edlis
en einnig skiptir aukinn hreyfanleiki miklu mali.

Hofudborgarsvaedid og sudvestursvaedid i heild er
tiltolulega péttbylt og par bua um 77% pjédarinnar.
Vegalengdir eru tiltolulega stuttar og hindranir eru helst
af voldum umferdarinnar sjalfrar. Miklir moguleikar eru
a ad gera almenningssamgongur a hofudborgarsveaedinu
og ahrifasvaedi pess (hid hefdbundna hofudborgarsveedi
auk Reykjaness, Arborgarsvaedis og Akraness/
Borgarfjardar) ad 6flugum ferdamata i framtidinni

sem mun gegna veigamiklu hlutverki i pvi ad
umhverfismarkmid stjérnvalda nai fram ad ganga.

pP3a mundi jafnframt takast ad draga umtalsvert ur
samgongukostnadi almennings og hins opinbera.

Ganga og hjolreidar

Samkvaemt vegalogum er i samgdngudeetlun heimilt ad
veita fé til almennra hjolreida- og gongustiga medfram
umferdarmestu pjodvegum samkvamt sérstakri daetlun
sem gerd skal ad hofdu samradi vid sveitarfélog.
Aztlad er ad innan hofudborgarsvaedisins eigi sér

stad um helmingur af 6llum akstri bifreida & landinu.
Samkvamt konnun fra 2008 er medalfjarlaegd milli
heimilis og vinnustadar 6,5 km & hofudborgarsvaedinu,
28% ibua pess bua i innan vid 2 km fjarlaeegd

frd vinnustad og 44% finnan vid 4 km fjarlaegd.
Medalferdatimi milli heimilis og vinnustadar var rimar
nfu minatur.

Tolvugerc nd: Verdlaunatillaga teiknistofunnar Ti
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Medalmadur hjélar 2 km & 6-8 minutum og 4 km 3
13-16 mindtum. Samkvaemt konnuninni fra 2008 aetti
pvi a.m.k. pridjungur fbla hofudborgarsvadisins ad
geta hjolad til vinnu & innan vié 15 mindtum. Pad eru pvi
allar forsendur til ad etla ad hlutdeild hjolreida megi
auka verulega med tilheyrandi samdrattarahrifum &
bilaumferd, samfélagslegan kostnad og umhverfispaetti.

Farpegafjoldi Straetd bs. i oktober hvert ar.
(Streeté bs, 2012)
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Orkusparnadur og orkuskipti
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B Markvissar adgerdir midi ad minni notkun
jardefnaeldsneytis og ad samgonguteeki nyti
orku sem framleidd er med endurnyjanlegum
orkugjofum, auk orkusparandi adgerda fyrir eldri
fararteeki.

Efldar verdi rannséknir sem mida ad sjalfbaerni i
framleidslu a vistveenum orkugjofum og aukinni
hagkveemni samgongukerfisins, m.a. med
studningi vid préun og uppbyggingu innvida

og proun og framleidslu 4 innlendu vistveenu
eldsneyti.

B Studlad verdi ad nytingu umhverfislega skilvirkra
orkugjafa (kr./tonn CO,-{gildi).

Sérleyfi og einkaleyfi til aksturs verdi had
skilyrdum um umhverfisveen samgongutaeki

i peim tilgangi ad akstur i atvinnuskyni, sem
krefst leyfa,verdi { auknum meeli vistheefur.
Jafnframt verdi gerdar krofur um ad kaup rikisins
a aksturspjonustu séu had skilyrdum um vistheef
okuteeki. Stofnunum rikisins verdi sett dkvedin
skilyrdi um ad peer leitist vid ad nota 6kutaeki sem
eru sparneytin og hafa lagt CO,-gildi 1 ttblaestri.

Samgongustofnanir rikisins taki upp vistveena
samgongustefnu sem studli ad orkusparnadi
og orkuskiptum og verdi 60rum stofnunum til
fyrirmyndar 1 peim efnum. Stjornvold vinni

me0 fyrirteekjum og stofnunum ad pvi ad mota
og utfeera markvissa samgongustefnu fyrir
vinnustadi.

Ljost er ad vinna parf markvisst ad pvi ad draga

ur notkun jardefnaeldsneytis til ad na settum
markmidum { loftslagsmalum. | samgdnguaaetlun
2011-2022 er logd dhersla & ad verkefnum sem eru |
adgerdaaatlun i loftslagsmalum verdi fylgt eftir. Hvati
til ad kaupa sparneytin okutaeki, sem og pau sem nota
umhverfisvaena orkugjafa, er pegar fyrir hendi med
breyttu fyrirkomulagi skatta og gjalda & bila og eldsnevyti.
Mikilvaegt er ad fylgjast med préun mala i kjolfarid og
nyta pennan hagrana hvata til ad studla ad vistveenni
endurnyjun samgongutaekja.

i samgbnguaaetlun er 16gd ahersla & ad studlad verdi ad
nytingu umhverfislega skilvirkra orkugjafa. Med pvi er att
vid ad umhverfisleg hagkvaemni radi for vid orkuskipti.
Notadir verdi peir orkugjafar sem skila mestum
samdreetti i losun CO, midad vid kostnad samfélagsins
vid ad nyta pa.

Til ad draga Ur orkunotkun i samgongum og efla hlut
innlendra orkugjafa er einnig mikilvaegt ad opinberir
adilar syni gott fordeemi og dherslur { samgonguaaetlun
taka mid af pvi.

Ahersla er 6gd & ad stjornvéld vinni med fyrirtaekjum
og stofnunum ad métun og utfaerslu markvissrar
samgongustefnu fyrir vinnustadi. Samgongustefna
fyrirteekja hafi pad meginmarkmid ad uppfylla
ferdaporf starfsmanna 4 hagkvaeman og vistvaenan
hatt. Auk vistheefrar endurnyjunar & okutaekjum verdi
starfsmonnum umbunad og gert audveldara ad nota
vistvaena ferdamata til og fra vinnu.

Flug

Siglingar

B Stefnt verdi ad 3% samdreetti 1 losun koldioxids
(CO,) fré flugi 4rid 2012 og 5% samdreetti 4
timabilinu 2013-2020. Eru par hof0 til viomidunar
arin 2004-2006. Markmidid er i samraemi vid
stefnu ESB.

Innleitt verdi umhverfisveent verklag
um greent adflug og brottflug og vottun &
umbhverfisstjérnunarkerfi flugvalla.

Flugstarfsemi hefur verid sett undir vidskiptakerfi ESB
med losunarheimildir { samrami vid stefnu bandalagsins
ad draga ur losun grédurhusalofttegunda. Markmid um
samdratt i losun taka jafnt til innanlandsflugs i rikjum
ESB, sem og millilandaflugs milli adildarrikjanna og
annarra rikja. Ekki er Utlit fyrir ad gripid verdi til frekari
adgerda vegna flugstarfsemi.

begar er farid ad huga ad umhverfisahrifum

fra millilandaflugvollum. Lagt hefur verid

til ad & flugvollunum i Keflavik, Reykjavik, &
Akureyri og Egilsstodum verdi tekid upp vottad
umhverfisstjornunarkerfi (ISO 14001) til a6 draga Ur
umhverfidhrifum.

Beett flugleidsaga er talin geta minnkad eldsneytiseydslu
um allt ad 12%. Avallt parf ad hafa i huga ad haegt sé ad
beita verklagi sem minnkar umhverfisahrif flugsins sem
mest og gildir pad ekki sist um adflug og brottflug fra
flugvollum. Svokallad .greent adflug” tidkast vida, t.d. |
Keflavik. .Graent brottflug” er ekki sidur mikilvaegt en er
mun floknara f framkvaemd.

B Auknar verdi rannséknir 4 umhverfisveenum
orkugjofum, orkusparnadi og adgerdum til
ad draga ur mengun vegna brennisteins,
kolménoxids (CO), koltvisyrings (CO,) og
niturefna (NOx) fra skipavélum.

Dregid verdi ur ttbleestri fra skipum 1 h6fnum
landsins med uppbyggingu fyrir landtengingu vid
rafmagn og endurskodun gjaldskrar.

Siglingar eru mjog hadar alpjédlegu
samkeppnisumhverfi og umhverfiskrofur til islenskra
skipa og erlendra skipa sem hingad koma hljéta ad taka
mid af pvi sem er ad gerast i nagrannalondunum. Taka
ber upp alpjédlegar krofur um ahrif siglinga @ umhverfid
og innleida stefnumarkandi akvardanir um beitingu
pvingunardrraeda par sem pad a vid.

Auka parf rannséknir sem studla ad orkusparnadi {
skipum og umhverfisvaenum og endurnyjanlegum
orkugjofum um bord i fiskiskipum. Ef na & gédum arangri
i framleidslu & endurnyjanlegum orkugjofum parf ad
leggja dherslu & orkugjafa sem hafa hatt orkumagn, eru
umhverfisvaenir, samkeppnishaefir i verdi og nytanlegir
med sem minnstum breytingum & ndverandi vélum og
bunadi.

Of algengt er ad skipsvélar séu keyrdar { hofnum med
titheyrandi mengun i stad pess ad tengja skipin rafmagni.
[ langflestum héfnum er pé bodid upp & landtengingar.
Endurskoda parf gjaldskra fyrir landtengingu pannig

ad hagrann hvati leidi til umskipta. Jafnframt er lagt

til ad atak verdi gert i ad koma upp slikum tengingum
hofnum par sem pvi verdur vid komid og forgangsrada
framkvaemdum me? tilliti til steerdar skipa.
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1.4 Markmid um oryggi | samgangum

Nyjar dherslur og nidurstodur samrads

Stefnumid um druggar samgongur og tengdar aherslur taka éverulegum breytingum midad vié tillogu til

bingsalyktunar um samgénguazetlun 2007-2018. | 6ryggismalum i flugi, siglingum og samgéngum a landi er

sama braut morkud. Stefnt er ad pvi ad meta ahrif pess ad taka formlega upp svokallada ,.nillsyn“, sem gengur tt
4 ad allar adgerdir er lita ad samgongum a landi midi ad pvi ad enginn Lati lifid i umferdinni, og bera hana saman

vid adrar leidir sem par pjédir hafa farid er fremst standa i 6ryggismalum.

Adgerdadtlanir, oryggisstjornunarkerfi og alpjodlegar dttektir

B Stefnt verdi markvisst ad pvi ad auka oryggi
isamgongum og unnid ad pvi a gildistima
deetlunarinnar ad draga verulega dr likum a
alvarlegum slysum eda banaslysum. Gerdar
verdi sérstakar adgerdadeetlanir i pvi skyni a
6llum svidum samgangna med meelanlegum
undirmarkmidum sem midi ad pvi ad na
yfirmarkmidinu. Adgerdadeetlanir verdi hluti
af hverri fjogurra ara samgonguaeetlun og pvi
endurskodadar a tveggja ara fresti.

Markvisst verdi unnid ad pvi ad innleida
oryggisstjornunarkerfi fyrirtaekja a 6llum
svidum samgangna bar sem pau eru ekki 16gd til
grundvallar i atvinnustarfsemi.

Tryggdur verdi dfram triverdugleiki Islands med
bvi ad standast uttektir alpjédlegra stofnana um
fyrirkomulag & eftirliti med 6ryggi.

Langtimaaaetlanir med tilgreindum verkefnum og
meelanlegum undirmarkmidum um oryggi i flugi,
siglingum og umferd & landi eru settar fram hér a
eftir. itarlegri adgerdadaetlanir innan ramma pessara
langtimaaaetlana verda settar fram i fjogurra ara
samgonguaeetlun.

{ flugi og siglingum eru gerdar dkvednar kréfur um
oryggisstjérnunarkerfi fyrirtaekja. Ekki eru i logum krofur
um oryggisstjornunarkerfi fyrirtaekja i atvinnurekstri
okuteekja. Vinna parf ad pvi ad skilgreina hvada krofur
naudsynlegt er ad gera og finna peim lagastod svo ad
haegt sé ad beita peim aour en leyfi eru veitt til folks- og
farmflutninga.

Alpjodlegar stofnanir i flugi og siglingum gegna pvi
hlutverki ad tryggja ad eftirlit med oryggi sé vidunandi.
Samgongustofnanir hér & landi purfa reglulega ad
standast itarlegar Uttektir alpjédlegra stofnana.

Rannsoknarnefndir - RNF, RNS og RNU

Rannsoknarnefnd flugslysa (RNF) annast
rannsokn flugslysa, alvarlegra flugatvika
og flugumferdaratvika. Rannsdknarnefnd
sjoslysa (RNS) rannsakar sjoslys,
kofunarslys og 6nnur atvik a votnum,

auk leitar- og bjorgunaradgerda pegar

vid 4. Rannsoknarnefnd umferdarslysa
(RNU) annast rannsoknir 4 banaslysum og
alvarlegum umferdarslysum.

Rannsoknarnefndirnar eru pydingarmiklir
hlekkir i 6ryggismalum. Markmidin med
ranns6knum peirra eru ad finna og skilgreina
veikleika og galla sem skadad geta 6ryggi,

svo og ad finna orsakapeetti, liklegar orsakir,
og einnig medvirkandi astaedur sem leiddu
til pess ad slys eda atvik vard. Mikilveegt er
a0 skyrslur ranns6knarnefndanna séu avallt
teknar til formlegrar medferdar i vidkomandi
stofnunum.
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Flugmal

B Flugoryggi markast af alpjédlegum krofum.
A gildistima dzetlunarinnar verdi 16gd dhersla a
ad innleida nyjar kréfur Flugéryggisstofnunar
Evropu (EASA), m.a. um flugleidsogu, flugvelli,
flugrekstur, bjalfunar- og skirteinamal, auk
breytinga 4 kr6fum um loftheefi.

Fest verdi i sessi eftirlitskerfi sem skilgreint

er i deetlun um flugoryggi samkveemt krofum
Alpjodaflugmalastofnunarinnar (ICAO) og
samsvarandi aherslum fra Evrépu. Mikilveegir
beettir eru ad tryggja ad fyrir hendi sé naudsynleg
sérfreedipekking, markviss pjalfun, verklag um
gagnagreiningu til ad styra og adlaga eftirlit ad
beim verkefnum sem efst eru 4 baugi og krefjast
videigandi adgerda. Hvad vardar flug sem ekki

er fjallad um 4 alpjodlegum vettvangi, t.d. fisflug
og lendingarstadi (minni flugvelli), ba verdi tekid
a peim pattum med setningu fyllri innlendra
reglna eftir pvi sem naudsyn krefur.

Fyrirkomulag a eftirliti

Eftirlit med flugstarfsemi og flugoryggi byggist einkum
a pvi ad rekstraradilar og einstaklingar syni fram a

ad krofum Flugmalastjornar Islands sé framfylgt.
Reglubundnar Gttektir og vottun til ad sannreyna ad
skilyrdi til heimildarveitinga séu fyrir hendi eru pvi einn
af meginpattum starfseminnar.

Stodugar uttektir alpjédlegra stofnana a Flugmalastjorn
eru til pess gerdar ad stadfesta ad fyrirkomulag eftirlits
sé [ réttum farvegi. betta er naudsynlegt til ad tryggja
gagnkveema vidurkenningu islenskra fyrirteekja f
flugtengdri starfsemi og atvinnuréttindi skirteinishafa f
o6rum rikjum.

Skilgreind markmid i flugoryggismalum eru:

e A0 flugoryggi sé eins og best gerist hja 66rum
pjédum.

e Ad innleida og framfylgja krofum
Alpjédaflugmalastofnunarinnar, Evrépusambandsins
og Flugoryggisstofnunar Evrépu & svidi flugoryggis.

e Ad Island standist dvallt 6ryggisuttektir alpjédlegra
stofnana.
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bréun { flugdryggi 4 Islandi

A sidastlionum tiu drum férst einn einstaklingur f
flugslysi i loftforum skradum hér & landi en a tiu ara
timabili par & undan férust 17 i tiu flugslysum.

[ juni 2005 hofst formleg skraning flugatvika hérlendis.
Til pess er notadur sérhaefdour evrépskur gagnagrunnur.
Markmid med honum er ad oll adildarriki og riki peim
tengd sendi inn gogn i midlaegan gagnagrunn par sem
haegt verdi ad greina pau atridi sem helst égna flugoryggi
og gripa til videigandi radstafana til ad koma i veg fyrir
alvarlegri atvik og flugslys.

Medalfjoldi tilkynntra flugatvika er um 700 & ari. Med
baettri greiningu & gognum er talid ad unnt sé ad na enn
meiri arangri { 6ryggismalum og eru aherslur naestu ara
einkum félgnar i préun a pessu svidi.

Skilgreind verkefni til eflingar a flugdryggi

Med verkefnastofni um flugoryggi eru logd fram morg

hugsanleg umbotaverkefni med adkomu hagsmunaadila.

Ymis vidfangsefni eru hluti af ndverandi starfsemi
Flugmalastjérnar og innanrikisraduneytisins en onnur
purfa sérstakt fjarframlag. Deemi um sérstok verkefni
sem unnid er ad i pessu samhengi eru:

e Gerd Flugdryggisaeetlunar islands.

e Innleiding oryggisstjéornunarkerfa.

Greining & flugatvikum.

e Undirbudningur og adlogun FMS og fyrirtaekja ad

nyjum krofum og adferdarfraedi.

Tilkynningarkerfi an skyldu.
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Umferdaroryggisaatlun 2011-2022

Hlutfallsleg dreifing eftir flokkun flugatvika arié 2010. (Flugmalastjérn, 2011)
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B Meginmarkmid umferdaroryggisaeetlunar til
arsins 2022 verdi eftirfarandi:

e AQ fjoldi latinna i umferdinni & hverja 100
pusund ibtia verdi ekki meiri en pad sem leegst
gerist hja 60rum pjoédum arid 2022.

e AQ fjoldi latinna og alvarlega slasadra minnki ad
jafnadi um 5% & ari til arsins 2022.

Stjornvold rannsaki kosti og galla pess ad

taka upp ,nullsyn“1i 6ryggismalum, m.a.

a forgangsr6dun verkefna, kostnad og
honnunarreglur. Ndllsynin verdi borin saman
vid adrar leidir sem hafa reynst vel erlendis.
Nidurstodur liggi fyrir & fyrsta timabili
samgonguaaetlunar.

>Haldid verdi afram a0 lagfeera stadi par sem
morg slys hafa ordid og beeta umhverfi vega

til ad draga dr heettu 4 alvarlegum slysum

vid utafakstur.Jafnframt verdi 16g0 dhersla a
framkveemdir vid adgreiningu akstursstefna a
umferdarmestu vegum.

>Hradamyndavélum verdi fj6lgad. Konnud verdi
st leid ad tekjur af sektargreidslum standi undir
kostnadi vegna myndavéla.

>Rannsoknum a ymsum pattum er varda
umferdaroryggi verdi haldid afram.

1 kjolfar innleidingar 4 tilskipun ESB um
oryggisstjornun vegakerfa verdi videigandi
vinnureglur teknar upp.

>Markvisst eftirlit og arédur verdi fyrir notkun
oryggisbunadar, svo sem bilbelta og bunadar fyrir
born.

>Eftirlit med hradakstri, 6lvunar- og
vimuefnaakstri verdi aukid.

>Ar60ri verdi haldid dfram en einnig gegn 66rum
battum er snerta umferdaroryggi, bar & medal
notkun farsima undir styri og preytu vid akstur.
>Med fjolgun 6varinna vegfarenda verdi
oryggismalum bifhjolamanna, hjélreidamanna
og gangandi vegfarenda gerd betri skil.

>Unnid verdi ad gerd freedsluefnis fyrir
aldurshopa fré leikskoélaaldri og ad
okuréttindaaldri.

>1.0gd verdi dhersla 4 ad gera umferdarfraedslu

ad veigameiri paetti i ndmskram grunnskola og
framhaldsskoéla.

>Unnid verdi ad pvi ad fa sveitarfélog til pess ad
gera aeetlanir um umferdaroryggi.

>Rannsdknarvinnu verdi fram haldid en i peim
efnum er upplysingaséfnun og vinnsla peirra
naudsynleg undirstada.

>Skraning & umferdarslysum verdi baett, enda er
hin mikilveeg.

>Unnid verdi ad pvi ad préa 6kunam og okuprof
til samreemis vid pad sem best pekkist erlendis.
>Unnid verdi ad upplysingamiolun um
upplysinga- og sjalfstyringakerfi 6kutaekja
(e.intelligent transportation system). Einnig
verdi unnid afram ad baettri midlun upplysinga
um vedur og feerd 4 vegum 4 netinu og med
breytilegum upplysingaskiltum.

>Vegfarendum verdi tryggt 6ruggt og heilneemt
umbhverfi, 6had ferdamata. Sérstaklega verdi
hugad ad oryggi samgongumata, t.d. hjélreida,
sem fara hratt vaxandi og slysatidni er 6ljos.
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Arid 2005 settu stjornvold fram umferdaroryggisaaetlun
en i henni voru tvo meginmarkmid: ad fjoldi latinna a
hverja 100 pusund ibua verdi ekki meiri en pad sem leegst
gerist hja 6drum pjédum arid 2016 og ad fjéldi ldtinna og
alvarlega slasadra leekki ad jafnadi um 5% & hverju ari til
drsins 2016.

Markmioi um faekkun banaslysa hefur pegar verid nao.
Vid utgafu samgonguéaeetlunar par sem pessi markmid
voru fyrst sett étust 26,2 ad medaltali arin 2000-2004.
Sex arum sidar var medaltalid komio nidur i 16,6. A hinn
boginn hefur markmid um 5% heildarfaekkun banaslysa
og alvarlegra slysa & ari ekki nad fram ad ganga. Su
tala var 176,4 4 ari a6 jafnadi fimm ar fyrir Utgafu
samgonguaatlunar 2005 en hefur sidustu fimm ar
(2006-2010) verid 201,2.

Markmio til arsins 2022 eru hin somu og hafa verid en
eru byggd & 66rum grunni.

Til ad na pessum arangri hafa verid sett fram eftirfarandi
meelanleg undirmarkmid til arsins 2022:

e Banaslysum og alvarlegum slysum & bornum, 14 ara
og yngri, skal utrymt fyrir ari¢ 2022.

e Banaslysum sem rekja ma til vanraekslu & notkun
oryggisbelta verdi utrymt.

e Slysum vegna olvunar- og fikniefnaaksturs faekki
arlega um 5%.

e Medalokuhradi ad sumarlagi & pjodvegum bar sem
leyfour hdmarkshradi er 90 km/klst. haldist innan vid
95 km/klst.

e Adild ungra ckumanna, 17-20 ara, ad
umferdarslysum minnki arlega um 5%.

e Alvarlega slosudum og latnum i bifhjélaslysum faekki
arlega um 5%.

e Slysum & 6voroum vegfarendum (gangandi og
hjélandi) faekki arlega um 5%.

e Slosudum utlendingum faekki arlega um 5%.

e Slysum og 6hoppum vegna Utafaksturs faekki arlega
um 5%.

e Slysum og 6hoppum vegna 6ndgs bils & milli bila
faekki arlega um 5%.

e Slysum og 6hoppum vegna hlidararekstra feekki
arlega um 5%.

Grunngildi pessara meelikvarda eru medaltal aranna
2006-2010.

Adgerdir

Umferdaroryggisazetlunin 2005-2008 byggdist m.a. a
skyrslu og tillogum starfshéps um umferdaroryggi til
arsins 2012. bar eru u.p.b. 130 tillogur um adgerdir sem
meelt var med, paer voru ardsemisgreindar, og valdar

Ur peer ardbaerustu. Adgerdir eru pvi ad sumu leyti
byggdar & adurnefndri greiningu og i beinu framhaldi af
samgongudatlun 2005-2008. Einnig er logd dhersla a
ny verkefni sem byggo eru a reynslu undanfarinna ara.
Verkefnum er skipt i eftirfarandi flokka:

e Vegfarendur.
e Vegakerfid.
o Okutaekid.

e Stefnumotun, rannsdéknir og loggjof.

Nullsyn

Nullsyn gengur it & ad allar adgerdir er lita ad
samgongum a landi midi ad pvi ad enginn lati
lifid i umferdinni. Nullsynin byggist a fjorum
grunngildum:

Sidferdi. Mannslif og heilsa eiga ad vera
i 6ndvegi og framar i forgangsrédun en
ferdatimi, paegindi eda 6nnur markmid
framkveemda og annarra adgerda i
samgongumalum.

Abyrgd. Stjornvold og samgongustofnanir

deila abyrgd med notendum
umferdarmannvirkja.

Oryggi.Vio gerd umferdarmannvirkja skal
taka mid af bvi ad mannleg mistok eru
6hjakveemileg. Mannvirki og skipulag parf pvi
ad hanna med pad i huga.

Sveigjanleiki. Stjornvold og stofnanir skulu
gera allt sem pau geta til ad tryggja oryggi
borgaranna. Leggja parf grunn ad godu
samstarfi vid vegfarendur - allir adilar verda
a0 vera reidubunir til breytinga i peim tilgangi
a0 auka oryggi vegfarenda.
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Daudsfoll i umferdinni & hverja 100.000 ibua.
(Umferdarstofa, 2012)
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Markmid um hadmarksfjolda latinna og alvarlega
slasadra i umferd til 2022
Hamarksfjoldi latinna og

alvarlega slasadra

(2006-2010) (201,2)
20M 191
2012 182
2013 173
2014 164
2015 156
2016 148
2017 141
2018 133
2019 127
2020 120
2021 114
2022 109
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Siglingamal

B Meginmarkmid aeetlunar um o6ryggi sjéfarenda
verdi eftirfarandi:

o Stefnt ad pvi ad daudaslysum a sjo feekki um 5%
a ari a timabilinu 2011-2022 eda i 1,2 daudaslys
a hverja tiu pusund starfandi sjdmenn arin
2020-2022.

o Stefnt ad pvi ad skipsskddum feekki um 5% a ari
a timabilinu 2011-2022 eda i 0,5 skipskada.

e Stefnt ad pvi ad slysum tilkynntum til
Tryggingastofnunar feekki um 5% 4 ari a
timabilinu 2011-2022 eda 1 162 tilkynnt slys &
hverja tiu pusund sjémenn arin 2020-2022.

Helstu aherslur neestu ara verdi markmio

um faekkun slysa um bord i skipum,

aukin Oryggisvitund med innleidingu
oryggisstjornunarkerfa og eigin skodun skipa til
ad auka vitund sjomanna um Oryggisatridi. L6g0
verdi dhersla 4 slysaskraningu og gagnagrunn til
ad efla markvissar adgerdir til ad faekka slysum.
Me0 midlun upplysinga um vedur og sjolag
verdi 6hoppum 4 fiskiskipum haldid i lagmarki.
Haldid verdi afram rannséknum um 6ryggi skipa
og pa sérstaklega atridum er lata ad tillogum
Rannsoknarnefndar sjéslysa i 6ryggisatt og
aheettumati minni farpegaskipa i sj6lagi.

Nyjar reglur Alpjodasiglingamélastofnunarinnar
(IMO) verdi fullgiltar og reglur Siglinga-
oryggisstofnunar Evrépu (EMSA) innleiddar

svo fljott sem verda ma. Med markvissum
rannséknum og patttoku i starfi alpjodastofnana
a svidi oryggismala verdi tryggt ad alpjodlegar
reglur taki mid af islenskum adstaedum. Enn
fremur verdi vinnu vid reglur um farpegaskip
haldid afram pannig ad heildsteett regluverk sem
neer yfir allar steerdir farpegaskipa liti dagsins
1jos.

Aztlun um dryggi sifarenda

Markmid daetlunar um oryggi sjéfarenda er m.a. ad
treysta og auka oryggi islenskra skipa, 4hafna og
farpega, faekka slysum og draga ur tjoni vegna peirra. |
deetlun um oryggi sjéfarenda er nu l6gd meginahersla

4 oryggisstjornun um bord i skipum. Um 80% slysa um
bord i fiskiskipum ma rekja til mannlegra mistaka og pad
segir sina sogu hvar veikleikana er ad finna.

Aherslur og markmid sem snta ad 6ryggi sjéfarenda eru
pessi:

e A0 treysta og auka oryggi islenskra skipa, 4hafna og
farpega.

e A0 faekka slysum & sjé og draga ur tjoni vegna peirra.
e Ad koma i veg fyrir mengunarslys fra skipum.

e AQ Oryggi sjofarenda verdi eins og best gerist hja
66rum pjéoum.

e Ad innleida 6ryggisstjornunarkerfi um bord f steerri
skipum.

e Ad island standist 6ryggisuttektir alpjodlegra
stofnana, t.d. Siglingadryggisstofnunar Evrépu
(EMSA) og Eftirlitsstofnunar EFTA.

e Ad heildstaett regluverk fyrir allar steerdir
farpegaskipa i innanlandssiglingum liti dagsins ljés

Helstu maelanlegu markmid og dherslur um 6ryggi
sjofarenda eru daudaslys, skipskadar og slys.

Daudaslysum & sjé hefur faekkad mjdg hin sidari ar. A
briggja ara timabili, 2007-2009, urdu a6 medaltali 2,33
daudaslys & hverja tiu pusund sjomenn. Stefnt er ad pvi
a6 daudaslysum feekki um 5% & ari 4 timabilinu 2011-
2022 eda i 1,2 daudaslys & hverja tiu pusund sjomenn.

Skipskadar hafa ad medaltali verid fimm arlega & priggja
ara timabilum arin 1998-2006. Arin 2007-2009 forst ao
medaltali eitt skip & ari. Stefnt er ad pvi ad skipskodum
faekki um 5% & ari & timabilinu 2011-2022 e6a i 0,5
skipskada ad medaltali arin 2020-2022.

Stefnt verdur ad pvi ad faekka alvarlegum slysum hja
sjomonnum og ad pau verdi feerri med ari hverju pegar
midad er vid skraningar Landspitala — haskélasjukrahiss
(LSH) og Slysaskra islands. Markmiid er ad slysum
tilkynntum til Tryggingastofnunar rikisins (TR) faekki um
5% & ari & timabilinu 2011-2022 eda i 162 & hverja tiu
pusund sjomenn arin 2020-2022.

STEFNUMOTUN SAMGONGUAZETLUNAR

Daudaslys 4 sjé 1964-2009. Medaltal 4 priggja ara timabilum.
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1.5 Markmid um jakveeda byggdaproun

Nyjar aherslur og nidurstodur samrads

Stefnumid samgonguazetlunar um jakvaeda byggdaproun og helstu aherslur eru svipadar peim sem voru i tillogu
til pingsalyktunar um samgénguazetlun 2007-2018. Helsta dherslubreytingin er st ad visad er i markmid ,island

Sampatting dztlana

Til pess ad opinber aatlanagerd verdi samramd og
heildstaed purfa mismunandi aaetlanir ad stefna i somu
att og ad sama markmidi. Vid gerd pessarar daetlunar
hefur pvi verid tekid tillit til annarrar stefnumaorkunar
eftir pvi sem han hefur legio fyrir.

STEFNUMOTUN SAMGONGUAZETLUNAR

samreaemi vid .island 2020". Staersta einstaka breytingin
sem af pessu leidir er, samkvaemt {slandi 2020, ad
forgangsrodun einstakra verkefna & hverju svaedi &
ad vera a hendi heimafélks. bar til soknaraaetlanir
landshluta liggja fyrir byggist samgonguaaetlun ad
nokkru leyti @ samrads- og hugarflugsfundum sem

2020 sem rikisstjornin sampykkti snemma ars 2011. Ahersla er l6gd & sampaettingu samgonguazetlunar vid
adrar a=tlanir i peim tilgangi ad efla einstok atvinnu- og pjonustusvaedi i samraemi vid nidurstédur samradsfunda
med hagsmunaadilum. b3 vaeri pad forsenda fyrir 6flugri atvinnu- og pjonustusvaedum og sameiningum
sveitarfélaga ad ahersla yrdi logd a styttri vegalengdir innan einstakra landsvada.

A samradsfundum kom einnig fram ad mikilvaegara vaeri ad folk kamist leidar sinnar flesta daga arsins fremur
en ad athyglin beindist einkum ad styttri ferdatima en adur. Jakvaed byggdaproéun felist m.a. i markmidum um
greidar samgongur, areidanlegar, hagkvaemar og éruggar, med sérstakri dherslu a skilgreinda landshluta og

byggdakjarna innan peirra.

Jakvad byggdaproun og sampatting datlana

B Samgongur tengja saman folk og byggdir.
1 samreemi vid s6knarazetlun og svedaskiptingu
landsins verdi vid forgangsrodun framkveemda
tekid mid af porfum einstakra sveeda fyrir beettar
samgongur til ad efla sveitarfélog, styrkja hvert
sveedi og landid allt.

Stytting ferdatima, uppbygging vega med bundnu
slitlagi og gerd jardganga til ad leysa af holmi
erfida fjallvegi skapa betri skilyrdi fyrir jakvaeda
byggdapréun og eflingu einstakra atvinnu- og
bjonustusveeda.

Markmidid er ad sampeetta samgonguasetlun
vid adra aeetlanagerd og opinbera stefnumoétun.
bannig ma 6dlast sameiginlega framtidarsyn
fyrir alla landshluta til ad efla atvinnulif og
lifsgeedi, og hamarka hagkveema nytingu a
samgongumannvirkjum og pjénustu.

H Vid forgangsrodun framkveemda verdur tekid
tillit til soknaraeetlana landshluta.

[ samgonguaaetlun er leitast vid ad draga Ur mismunandi
adgengi landsmanna ad samgongukerfinu og reynt

ad vega upp @ maéti dkostum pess ad bua vid langar
vegalengdir fra pjonustukjornum. Undir petta markmid
falla einnig framkveemdir og adgerdir sem ekki geta
talist ardsamar & meelikvarda hagkveemni en telja
verour naudsynlegar til ad skapa sem jafnasta stodu
landsmanna 6had busetu. Nyjar adferdir i hagfraedi,
félagshagfraedilegar greiningaradferdir, taka tillit til
félagslegra patta sem ekki verda beinlinis metnir til fjar.
Pessar adferdir geta stutt dkvardanir sem studla ad
markmidum um jadkvaeda byggdaproun.

Samgongudeetlun er samstiga byggdadeetlun um
eflingu einstakra atvinnu- og pjonustusvaeda. [ drégum
ad byggodadeetlun 2010-2013 er markmid um ad efla
landshluta- og héradskjarna og skilgreina skilvirkar
vinnu- og pjénustusoknir. | framhaldinu verdur

kannad hvort efla megi helstu byggdakjarna einstakra
landshluta, t.d. med pvi ad staekka svaedin med styttingu
vega og almenningssamgongum.

haldnir voru med sveitarfélogum.
Framundan er gerd landsskipulagsstefnu

samkvaemt nylegum logum par um og einnig gerd
fiarfestingaraaetlunar og séknaraeetlana landshluta i

Mannfjoldapréun eftir landshlutum 2001-2010. (Byggdastofnun, 2011.)
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l]tflutningshafnir 0g samgongumidstodvar

B Atvinnulifi verdi skapad adgengi ad greidum
og hagkveemum voruflutningum ad
markadssveedum.

Unnid verdi ad styttingu flutningaleida.

Reykjavikurhofn er adal inn- og utflutningshofn
landsins og Keflavikurflugvollur adal inn- og
atflutningsflugvollurinn. Tryggdar verdi eins
greidar tengingar fyrir landsbyggdina vid pessar
alpjodlegu megingattir og kostur er.

Til ad studla ad hagkveemum flutningum innan
einstakra landsvaeda verdi jafnframt skilgreindar
og skipulagdar samgongumidstédvar i hverjum
landshluta.

Til ad skapa atvinnulifi & landsbyggdinni adgengi ad inn-
og Utflutningshofnum er skilgreining gatta og megingatta
grundvallaratridi. Med formlegri skilgreiningu peirra
hafna og flugvalla sem meirihluti inn- og Utflutningsvara
mun fara um feer atvinnulifio akvedna framtidarsyn

a fleedi voru inn og Ut Ur landinu. Forgangsrodun i
uppbyggingu og rekstri samgongukerfisins mun taka
mid af skilgreindum gattum. Ahersla verdur 6gd & ad
stytta flutningsleidir og skapa adstaedur fyrir greida og
hagkveaema voruflutninga.

Einn af peim agnium sem komid hafa i [jos vid greiningu
a framkveemd almenningssamgangna er skortur &
upplysingum og erfitt adgengi ad peim. Lidur i pvi ad
efla samgongur og styrkja landshluta er skilgreining
samgongumidstodva. Med peim er att vid tengipunkta
fyrir allar almenningssamgongur. Tilgangurinn er ad
tengja saman flug, ferjur, langferdabifreidar og adrar
almenningssamgongur pannig ad til verdi samfellt
samgongunet. Skilgreining samgongumidstodva verdur
hluti af séknaraaetlun hvers landshluta samkvaemt
Jislandi 2020".

1.6 Samgongurannsoknir - stefna

Rannsaéknir, broun og tilraunir af ymsu tagi verda stodugt
naudsynlegri @ ollum svidum. Samgongustofnanir leitast
vid ad sinna pessum verkefnum eins og unnt er. baer
standa sjalfar ad rannséknum og hafa samvinnu vid
rannsoknarstofnanir innan lands og utan. P4 standa peer
sameiginlega ad ymsum rannsoknarverkefnum.

Rannsdknarverkefni eru einkum af eftirfarandi toga:

1. Teeknileg verkefni til ad finna nyjar lausnir a
tilgreindum vidéfangsefnum i gerd eda rekstri
einhvers hluta samgongukerfisins.

2. Hagreenar rannséknir & edli samgongukerfisins og
hvernig stadid skuli ad uppbyggingu pess, m.a. til ad
akveda hvernig radstafa skuli opinberu fé.

3. Rannsoknir & oryggismalum.

4. Rannsoknir sem varda umhverfisahrif samgangna
og hvernig draga megi ur éaeskilegum ahrifum
peirra.

Gert er rad fyrir ad samvinna i rannsoknum verdi

styrkt og umfang peirra aukid. Stjornvold setja fram
rannsoknarstefnu sina { samgongudaetlun. Einkum
verdur l6gd dhersla & verkefni sem eru til pess fallin ad
auka skilning & eiginleikum samgdngukerfisins i heild og
moguleikum pess til ad nalgast markmid um flytjanleika,
hagkvaemni, 6ryggi og umhverfisahrif.

STEFNUMOTUN SAMGONGUAZTLUNAR

Megindherslur rannséknarstefnunnar eru eftirfarandi:

e Greidar samgdngur: Ahersla verdur [6gd 4 rannsoknir
sem studla ad greidari samgongum allra feréamata
og rannsoknir & aukinni sampaettingu samgongu-,
skipulags- og heilbrigdisaeetlana.

Rannsdknir til ad tryggja areidanleika
samgongukerfisins med hlidsjon af natturuva, lomun
eda skemmdum & samgongumannvirkjum og kerfum.

e Hagkvaemar samgdngur: Rannsdknir & svidi
forgangsrodunar og félagshagfraedilegrar greiningar.

e Umhverfislega sjalfbaerar samgongur: Rannsoknir
sem tengjast adgerdadaetlun i loftslagsmalum.
Tilgangurinn er a6 studla ad pvi ad markmid um
minni losun grodurhusalofttegunda frd samgdngum
ndist.

e Oruggar samgongur: Rannsokud verda ahrif,
kostir pess og gallar, ad taka upp .nullsyn" {
umferdaroryggismalum, m.a. & forgangsrodun
verkefna, kostnad og hénnunarreglur. | flugmalum
verdur rannsokud adferdafraedi vid greiningu
flugatvika og vid dheettumat til forgangsrodunar a
eftirliti.

e Jakvaed byggdaproun: Rannsoknir & ahrifum og
hlutverki samgangna i sampeettum daetlunum um
eflingu landshluta.
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Flugmalastjérn Islands

Vegagerdin

SKIPULAG SAMGONGUMALA

Flugmalastjorn sinnir stjérnsyslu a svidi flugmala

og hefur eftirlit med flugtengdum adilum sem purfa

a starfsleyfum og heimildum ad halda til ad stunda
flugtengdan rekstur og pjonustu. Stofnunin hefur starfad
fra arinu 2007 med breyttu formi. Annars vegar var
almennur rekstur flugvalla og flugleidsogu skilin fra
stofnuninni en hins vegar fékk hin aukio stjérnsyslu-

og eftirlitshlutverk & somu svidum sem m.a. felst

i tilnefningu, vottun og eftirliti med rekstraradilum
flugleidsogu og flugvalla.

Isavia ohf.

Opinbera hlutafélagid Isavia var stofnad i januar

2010 og starfar & grundvelli laga um hlutafélog. Pad

tok til starfa i mai 2010. Helstu verkefni Isavia eru
rekstur og uppbygging allra flugvalla, sem og veiting
flugleidsogupjonustu fyrir innanlandsflug, jafnt sem
millilandaflug, auk yfirflugspjonustu fyrir Nordur-
Atlantshafsflug. Hlutverk Isavia er ad tryggja flugoryggi
og flugvernd i samraemi vid alpjodlegar 6ryggiskrofur og
a0 starfsemi félagsins njoti vidurkenningar & innlendum
og alpjodlegum vettvangi.

Siglingastofnun

Siglingastofnun fer med framkvaemd siglinga-, hafna-
og vitamala. Starfsemi hennar skiptist i sex meginsvid:
hafnasvid, rannsdkna- og prounarsvid, rekstrarsvio,
skipaeftirlitssvid, skrifstofusvid og stjdrnsyslusvid.

Med yfirstjorn siglingamala fer innanrikisradherra.
Hafnarad og siglingarad eru rddgefandi adilar fyrir
siglingamalastjora og radherra.

Umferdarstofa

Umferdarstofa fer med stjérnsyslu & svidi
umferdarmala, einkum vardandi umferdarreglur,
okutaeki, okuteekjaskraningar, okuprof og okunam,
umferdarfraedslu, slysaskraningar og fleira. Vid
stofnun Umferdarstofu 1. oktéber 2002 sameinadist
starfsemi Skraningarstofunnar ehf. og Umferdarrads.
Einnig voru flutt til stofnunarinnar ymis verkefni fra
démsmalaraduneytinu.

Vegagerdin er veghaldari pjodvega samkvaemt
vegalogum en ad auki skilgreina morg onnur log
starfsumhverfi hennar. Veghaldari er sa adili sem
hefur veghald en pad merkir forraedi yfir vegum og
vegsvadum, p.m.t. vegagerd, pjénustu og vidhald vega.

Vegagerdin hefur skilgreint hlutverk sitt nanar a
eftirfarandi hatt:

Ad proa og sja um vegakerfid 8 sem hagkvaemastan

hatt med parfir samfélagsins, 6ryggi vegfarenda og
umhverfissjonarmid ad leidarljosi. Med pessu er att vio ad
samgongur séu tryggar allt arid med eins litlum tilkostnadi
og eins miklum paegindum og haegt er fyrir vegfarendur.
Sérstok ahersla er [0gd & samgongur innan pjonustusvaeda
og ad leidarvisun sé eins skilmerkileg og frekast er kostur.
Vid gerd vega og vidhald peirra er [6g0 sérstok ahersla @ ad
slys verdi sem feest. Reynt er ad taka sem mest tillit til ska
vegfarenda og ad sambud vegar og umferdar vid umhverfi
og ibua sé sem best. Sérstaklega er reynt ad hafa mengun

eins litla og haegt er og syna nattiru og minjum tillitssemi.

Malaflokkar samgangna og abyrgd peirra.

Malaflokkar Rekstur Fjarmognun Abyrgdaradili Raduneyti
Flugvellir Isavia ngj+rs;j. Isavia IRR
Hafnir Hafnasjodir ngj.+ rsj.+ svfél. Siglingastofnun IRR
Vegir Vg./sv.fél./eink.  mt.+rsj./svfél./eink. Vg./svfél./eink. IRR
Hjolreidaleidir Sv.fél. Sv.fél/Vg. Vegagerdin/sv.fél. IRR
Gonguleidir Sv.fél. Sv.fél/vg. Vegagerdin/sv.fél. IRR
Loftfor

Skodun Flugmalastjorn notendagjold+rsj Flugmalastjorn IRR
Lofthaefniskirteini Flugmalastjorn notendagjold+rs;j Flugmalastjorn IRR
Atvinnuskirteini flugm. Flugmalastjorn notendagjold+rs;j Flugmalastjorn IRR
Umferdarreglur i lofti Flugmalastjorn notendagjold+rsj. Flugmalastjorn IRR
Leidsaga og ferdauppl. Isavia notendagjold+rsj. [savia IRR
Skip

Skodun Si/eink. notendagjold Siglingastofnun IRR
Haffeaeriskirteini Siglingastofnun notendagjold+rsj. Siglingastofnun IRR
Atvinnuskirteini sjom. Siglingastofnun notendagjold+rsj. Siglingastofnun IRR
Umferdarreglur & sjo Siglingastofnun rikissjoodur Siglingastofnun IRR
Leidsaga og ferdauppl. Si/fleiri markadar tekjur Siglingastofnun IRR
Siglingavernd Si/fleiri notendagjold+rsj. Siglingastofnun IRR
Bifreidar

Skodun einkarekstur notendagjold Umferdarstofa IRR
Skodunarvottord einkarekstur notendagjold Umferdarstofa IRR
Okuskirteini Logreglan notendagjold Logr.+US. IRR
Umferdarreglur Logreglan rikissjodur Logreglan IRR
Leidsaga og ferdauppl. Vegagerdin markadar tekjur Vegagerdin IRR
Félks- og voruflutningar

Azetlunarflug einkarekstur notendagjold+rikisj. FMS/Vegagerdin IRR
Sjoflutningar einkarekstur notendagjold Siglingastofnun IRR
Sérleyfishifreidar einkarekstur notendagjold+rsj. Vegagerdin IRR
Hépferdabifreidar einkarekstur notendagjold Vegagerdin IRR
Voruflutningar & landi einkarekstur notendagjold Vegagerdin IRR
Ferjur einkarekstur notendagjold+rsj. Vegagerdin IRR
Leigubifreidar einkarekstur notendagjold Vegagerdin IRR

Skammstafanir: eink. (einkaadilar), FMS (Flugmalastjérn), IRR (innanrikisrdduneytio), Logr. (logreglan), mt. (markadar
tekjur), ngj. (notendagjold), rsj. (almennt skattfé), Si (Siglingastofnun islands), US (Umferdarstofa), Vg. (Vegagersin).
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N 3 ALMENNAR
SRR FORSENCLR UG
g TUESRER SpA M PROUN
VKILSTARE

Hagstofan birti i jali 2010 prja afbrigdi af spa um mannfjoldapréun a arabilinu
2010-2060. Par er um ad reda lagspa, midspa og haspa sem byggjast a

mismunandi forsendum um frjésemi og buferlaflutninga. islendingar verda a bilinu
343-352 pusund arid 2022 og mun pvi fjolga um 8-11% gangi spdin eftir.

Hér a eftir er gerd grein fyrir almennum forsendum og spa um préun lykilstaerda i
flugi, siglingum, umferd a vegum, almenningssamgongum, gongu og hjélreidum.

Ljosmynd: Jokulsa a Fjollum, Hringvegur (1) 1947.
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ALMENNAR FORSENDUR 0G SPA UM PROUN LYKILST/ARDA

3.1 Flug

Innanlandsflug

Millilandaflug

A undanférnum rdmum tveimur aratugum hefur
flugsamgongukerfi landsins tekid miklum breytingum.
Flugvollum sem notadir eru fyrir daetlunarflug

hefur faekkad ur pvi ad vera a fjorda tug talsins |
prettan. Heildarfarpegafjoldi i innanlandsflugi hefur
sveiflast toluvert & milli ara. A &rinu 2010 féru
rumlega 796 pusund komu- og brottfararfarpegar um
innanlandsflugvellina. Af pessum fjolda voru rimlega
58 pusund farpegar i millilandaflugi og rumlega
fjogur pusund i sjukraflugi. Af heildarfjolda farpega i
innanlandsfluginu fara um 49% um Reykjavikurflugvoll,

27% um Akureyrarflugvoll og 11% um Egilsstadaflugvoll.

Ef litid er allt til arsins 1971 ma sja ad i heildina hefur
nokkur aukning ordid i fiolda farpega. A pad sérstaklega
vio um storu flugvellina i Reykjavik, & Akureyri og
Egilsstodum. Nokkur samdrattur hefur hins vegar ordid
a minni stodum. Eftir pvi sem vegalengdir styttast

med betri pjodvegum er einkabillinn kominn i verulega
samkeppni vid flugid. Pannig ma t.d. setla ad styttri
vegalengdir, t.d. vegna jardgangagerdar hafi toluverd
ahrif & deetlunarflug milli stada.

Beinir styrkir til flugrekenda hafa mikil ahrif a
farpegafiélda. A undanférnum arum hefur flug verid
styrkt a flugleidum sem ekki hafa verid fjarhagslega
sjalfbeerar en flug talid naudsynlegt vegna
byggdasjonarmida.

Farpegafjoldi i innanlandsflugi 1971-2010 dsamt spa.
(Isavia, 2011.)
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A 4rinu 2011 voru komu- og brottfararfarpegar um
Keflavikurflugvoll taeplega 1.700 pusund talsins og
skiptifarpegar rumlega 412 pusund, samtals rimlega
2,1 milljon farpega, eda um 18% aukning farpega milli
aranna 2010 og 2011. A Reykjavikurflugvelli voru komu-
og brottfararfarpegar i millilandaflugi & arinu 2011
rumlega 46 pusund talsins, & Akureyri um 6 pusund og &
Egilsstodum rumlega 1.100 farpegar.

Fra arinu 1985 til arsins 2007 ma segja ad stodug
aukning hafi verid i fjolda farpega sem fér um
Keflavikurflugvoll. Arid 2007 var metar i fidlda farpega
um vollinn en pa foru rumlega 2,2 milljénir farpega um
hann. [ kjélfar efnahagshruns arid 2008 dré um skamma
hrid ur farpegafjolda en ario 2011 var fjoldinn aftur
ordinn likur pvi sem var fyrir hrun og arid 2012 verdur
slegid nytt met i farpegafjolda um Keflavikurflugvoll.
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Innanlandsflugsamgongukerfid. (Isavia, 2011.)

® Aztlunarflugvellir fyrir millilandaflug: 1 @ Aetlunarflugvellir fyrir innanlandsflug: 9

@ Aetlunarflugvellir fyrir innanlands- og millilandaflug: 3 Lendingarstadir fyrir annad flug: 37
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3.2 Siglingar

Umsvif i siglingum

Horfur i siglingum

Hafnir pjona i meginatrioum tvipaettum tilgangi, p.e.
fiskveidum og voruflutningum baedi innan lands og milli
landa. Auk pess eru ferjusiglingar fra nokkrum hofnum.
A sidasta aratug hefur magn landads sjavarfangs
sveiflast frd rumlega tveimur milljonum tonna &
arunum 2000-2003 nidur i um 1,2 milljon tonn ario
2009. Ef marka ma spar er gert rad fyrir ad sjavarafli a
aeetlunartimabilinu nalgist medaltalsafla undanfarinna
20 dra, og verdi i kringum 1,7 milljon tonna arlega.

Heildarvoruflutningar um hafnir landsins voru 4.746
milljon tonn arid 1997 en 12 arum sidar 6.207 milljon
tonn. Pad svarar til um 30% aukningar a pessu timabili.
Gert er rad fyrir ad voruflutningar um hafnir aukist um
rum 30% naestu 12 arin. Flutningar til og fra landinu
dreifast nu a fleiri hafnir en adur eftir ad strandflutningar
logoust af.

Heildarflutningar med ferjum hafa aukist litillega
undanfarin ar. Siglingar milli Vestmannaeyja og
Landeyjahafnar hofust ario 2010. Aukning vardo |
farpegafjolda med tilkomu Landeyjahafnar og styttri
siglingaleidar til Eyja og er buist vid ad svo verdi afram.
Gert er rad fyrir aframhaldandi ferjusiglingum Norraenu
milli Seydisfjardar og meginlands Evropu.

Viokomum skemmtiferdaskipa i islenskum hofnum fer
fiolgandi. Sumarid 2012 komu 82 skemmtiferdaskip
til Reykjavikur og var plass fyrir rimlega 100 pusund
farbega med peim. Tiu adrar hafnir hafa notid géds

af pessari starfsemi. Gera verdur rad fyrir pvi ad a
00ru og pridja timabili purfi paer hafnir sem eru ad
saekja & pennan markad ad baeta adstodu til mottoku
skemmtiferdaskipa med vidlegumannvirkjum, auknu
dypi og adstodu i landi.

Uppbygging i hofnum vegna sjavarutvegs verour i

takt vid proun fiskiskipaflotans. Krafa neytenda um
ferskt hraefni veldur pvi ad veidiferdir styttast, oflugir
hradfiskibatar leysa hefdbundin skip af hélmi. betta
bydir meiri umferd um hafnir og orari landanir. Steerri
uppsjavarveidiskip munu purfa aukio dypi i peim
hofnum par sem pau landa. Gédar samgongur ad
millilandaflugvelli verda mikilvaegari par sem ferskar
sjavarafurdir verda sifellt eftirsoknarverdari. A naestu 12
arum verda helstu framkvaemdir i hofnum endurbygging
hafnamannvirkja, stofndypkanir og gerd vidlegukanta
med meira dypi.

Siglingar oliuskipa um efnahagslogsoguna hafa verid
minni en spad var & arum aour. Fylgjast parf med préun
pessara flutninga en ymislegt bendir til ad haegur
stigandi verdi i flutningsmagni. Fylgjast parf vel med
adstaedum a nordurslodum og proun mala er tengjast
Nordausturleidinni. | samgénguaaetlun Nordmanna

er varfeerin spa su ad leidin verdi opin i prjd manudi
arid 2040 en bjartsyn spa midast vid fimm manudi.

Pad verdur pvi ad teljast fjarleegur moguleiki ad pessir
flutningar séu grundvéllur umskipunar & Islandi.
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Voruflutningar um hafnir 1990-2010 og spa um préun
naestu ara. (Siglingastofnun, 2011.)

Milj. tonn ® Losad/ lestad Atlad

Landadur afli 1990-2010 og spa um proun naestu ara.
(Siglingastofnun, 2011.)
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2011-2022

3.3 5amgongur a landi

Akstur & vegum

Arid 1980 voru 359 km pjédvega med bundnu slitlagi, en
voru 5.130 km i lok ars 2010. A timabilinu 1980-2010
fiolgadi bilum um rumlega 147 pldsund, sem er rumlega
163% aukning. Peir voru um 237 pusund i arslok 2010
en hafdi pa feekkad um sex pusund fra arinu 2008.
Bilaeign [slendinga er med pvi mesta sem gerist {
heiminum eda 645 folksbilar & hverja eitt pusund ibua |
lok ars 2010.

A timabilinu 1980-2010 fjélgadi landsmonnum ur

229 pusund i 318 ptsund eda um 39%. Hagvoxtur a
timabilinu hefur verid mun meiri en sem pvi nemur.
Voxtur umferdar hefur verido um 226% fra 1980-2009 &
medan voxtur landsframleidslu hefur verid um 110% &
sama tima. Af pessu sést ad heildarumsvif i samgongum
vaxa orar en iblatala landsins og mun drar en sem
nemur hagvexti.

Vegagerdin hefur gert umferdarspa til arsins 2045.
Spain byggist m.a. 8 mannfjoldaspa Hagstofunnar og
spa um bilaeign. Areidanleiki sparinnar er hadur préun
hagkerfisins en einnig breyttum samgongum. Reynsla
undanfarinna aratuga hefur hins vegar synt ad pratt
fyrir timabundnar nidurveiflur i efnahagslifinu, og jafnvel
kreppur, hefur umferdin avallt leitad i sama farveg eftir
a0 nidursveiflu lykur.

Flokkun pjédvega arid 2010. (Vegagerdin, 2010.)

@ Stofnvegur ® Stofnvegur um halendi @ Tengivegur

Landsvegur ® Héradsvegur
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Almenningssamgongur

Ganga og hjolreidar

Samgonguaatlun gerir rad fyrir ad landshlutasamtok
sveitarfélaga taki yfir almenningssamgongur a

landi sem hingad til hafa verid rikisstyrktar. Pessari
breytingu er etlad ad efla pennan samgongumata med
grenndarstjornsyslu og baettri nytingu fjarmagns.

Samkveemt ferdavenjukonnun arid 2002 voru um

4% allra ferda & hofudborgarsvaedinu farnar med
straetisvognum. | samskonar kénnun arid 2011 var
hlutfallid pad sama en talningar benda til umtalsverdrar
aukningar 2012. [ stefnumétunarkafla er [6gd mikil
ahersla & eflingu almenningssamgangna innan péttbylis.
Meginmarkmidid verdi ad a.m.k. tvofalda hlutdeild
almenningssamgangna i 6llum ferdum sem farnar eru

4 hofudborgarsvaedinu & timabilinu. Med tvofoldun a
hlutdeild almenningssamgangna ur 4-5% i 8-10%, verda
paer nokkud oflugur ferdamati sem skilar samfélaginu
hagranum og umhverfislegum avinningi.

Samkvaemt konnun Umhverfis- og samgongusvids
Reykjavikur i november 2009 & ferdavenjum i Reykjavik
foru 10,2% ibua & aldrinum 17-75 ara ad jafnadi
fétgangandi til vinnu eda skola @ morgnana og 3,3%

a reidhjoli. Ekki liggja fyrir gogn um ferdamataval

innan péttbylisstada utan héfudborgarsvaedisins. |
stefnumotunarkafla er 16g6 dhersla 4 ad skapa adstaedur
til ad ganga og hjolreidar i péttbyli verdi greidur og
oruggur samgongumati. Med adgerdum sveitarfélaga og
rikis er gert rad fyrir aukinni hlutdeild gongu og hjélreida
{ samgongum innan péttbylis & daetlunartimabilinu.

Fioldi dkutaekja & skra 4 Islandi 1980-2010.

@ Filkshifreidar @ Onnurokuteki @ Bifreidar samtals
300 bis.

Samanburdur & landsframleidslu og heildarakstri &
pjodvegum a Islandi

@ Heildarakstur 4 pjodvegum @ Verg landsframleidsla
350 Visitala (1980=100)
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Préun heildaraksturs & pjédvegum 1980-2009.

300 Visitala (1980=100)

250

1980
1981
1982
1983
1984
1985
1986
1987
1988
1989
1990
1991
1992
1993
1994

1995
1996
1997
1998
1999
2000
2002
2003
2004
2005
2006
2007
2008
2009

43



-
s

2

<

-
]

»fi i

1 4

| « B

I'-F I 3

| :
ﬁf’
f
i
.

F v ]
~ V. €« ‘r‘!
L ¥ et

4. GRU
KERFISING

par skilgreina pad grunnkerfi sem
imgongukerfinu er ®tlad ad uppfylla
)g voru. [ vidasta skilningi eru pvi 6ll
hluti af eamaanaunkerfinu beaar nnnia

er ad samgonguazetlun er mikilvaegt ad draga sérstaklega fram i dagsljésié pau
mannvirki sem mestu skipta fyrir heildina og mynda samfellt samgongukerfi um
landid. Petta grunnkerfi er kallad grunnnet:

e Med grunnnetinu er burdarkerfi samgangna skilgreint. Pad er pydingarmesti
hluti kerfisins sem tengir byggdarlog saman og myndar eina heild. Edlilegt er
ad pad njoti forgangs vié uppbyggingu.

e Lita ber @ grunnnetid sem landskerfi er gagnast landsménnum 6llum.
Uppbygging pess er i pagu allra fremur en einstakra byggdarlaga.

Midad er vid ad allir byggdakjarnar med u.p.b. 100 ibtia eda fleiri tengist
grunnnetinu. Grunnnetid nzer einnig til peirra stada sem gert er rad fyrir ad verdi
hvad mikilvaegastir fyrir fiskveidar, ferdapjonustu og flutninga ad og fra landinu.
Grunnnetid er samfellt, liggur um péttbylisstadi begar svo hattar til. Helstu
samgonguadar a staerstu péttbylissveedunum teljast til netsins.

Grunnnetinu eru gerd nanari skil hér a eftir og gerd grein fyrir helstu hugmyndum
sem liggja pvi ad baki. Par sem breytingar 8 samgonguhattum eru 6rar ma buast vid
ad endurskoda purfi skilgreiningar a grunnnetinu reglulega.

Ljosmynd: Ytri-Laxd, Skagastrandarvegur (74), stundum kennd vid Sydri-Hél, 1928.
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4.1 Skilgreining @ grunnneti

Grunnnet samgongukerfisins 2011.

@ Hofn @ Flugvollur @ Vegir
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Flugvellir

Siglingar og hafnir

Flokkun flugvalla i grunnneti er tvenns konar. Annars
vegar er horft til flokkunar sem byggd er & mismunandi
krofum sem reglugerd um flugvelli gerir til peirra par
sem flugvellir skiptast i flugvelli i flokki I, flugvelli { flokki
I, pyrluvoll eda skradan lendingarstad. Hins vegar er
ao finna skiptingu i somu reglugerd par sem flugvollum
er skipt nidur samkvaemt lengd og breidd flugbrauta

og horft er til parfa peirra flugvéla sem ad stadaldri
nota flugvéllinn. | flokki | eru Keflavikurflugvollur,
Reykjavikurflugvollur, Egilsstadaflugvollur og
Akureyrarflugvollur, en peir prir sidastnefndu

pjona m.a. pvi hlutverki ad vera varaflugvellir fyrir
Keflavikurflugvoll. Flugvellir i grunnneti sem pjéna
fyrst og fremst flugvélum f daetlunarflugi innan lands
falla i flokk lendingarstada og pad sama gildir fyrir
adra flugvelli innanlands, hvort sem peir falla undir
grunnnetid eda ekki.

Samtals telst 31 hofn til grunnnets samgonguaaetlunar
auk sex ferjuhafna. Til grunnnetsins teljast einnig
siglingaleidir medfram strondinni, siglingaleidir & hafnir
og siglingaleidir til og fra landinu.

paer hafnir teljast til grunnnetsins sem um fara arlega
meira en tiu pdsund tonn af vorum eda par sem landad
er meira en atta pusund tonnum af sjavarafla, auk
ferjuleida og vidkomandi ferjuhafna. Stérskipahafnir par
sem yfir 50 pusund tonn af voru fara um arlega eru 11
talsins. Til vidbodtar fara arlega yfir tiu pusund tonn af
vorum og/eda yfir atta pdsund tonna afli um 20 hafnir.

Vegir

Grunnnet vegakerfisins eru stofnvegir eins og peir eru
skilgreindir { vegalogum. Til stofnvega teljast vegir sem
tengja saman byggdir landsins. Vid pad vegakerfi skal
tengja péttbylisstadi med um pad bil 100 ibda eda fleiri.
Til stofnvega teljast einnig umferdarmestu vegir sem
tengja saman sveitarfélog 4 hofudborgarsveedinu og
vegir a halendinu sem mikilveegir eru fyrir flutninga

og ferdapjonustu. Par sem stofnvegur endar i

péttbyli skal hann na ad fyrstu pvergotu sem tilheyrir
gatnakerfi péttbylisins. 6 er heimilt ad lata stofnveg
na til flugvallar og hafnar sem mikilvaeg eru fyrir
ferdapjonustu og flutninga.

Almenningssamgongur og hjolreidar

i samraemi vid stefnumoétun verdur unnid ad formlegri
skilgreiningu grunnnets almenningssamgangna

og grunnnets hjélreidastiga & naestu misserum f
samstarfi vio sveitarfélog. Su vinna er hafin og byggir &
umraedutillogu starfshéps samgongurads ad grunnneti
almenningssamgangna & hofudborgarsvaedinu

og ahrifasvaedi pess og grunnneti hjélreidastiga a
hofudborgarsvaedinu.

Gattir til dtlanda

Keflavikurflugvollur er megingatt flugs til voru-

og farpegaflutninga pott Akureyrarflugvollur,
Egilsstadaflugvollur og Reykjavikurflugvollur séu einnig
gattir til dtlanda.

i siglingum er Reykjavikurhofn megingatt en

alls eru gattir til utlanda fimm hafnir padan sem
eru aztlunarsiglingar til Evropu eda Ameriku
med flutningaskipum eda ferju.Ad auki eru 28
hafnir sem uppfylla krofur siglingaverndar um
mottoku flutningaskipa og farpegaskipa semeru |
millilandasiglingum.

GRUNNNET SAMGONGUKERFISINS

4.7 Breytingar a grunnnet

Breytingar hafa verid gerdar & grunnneti flugvalla fra
gerd sidustu tolf dra daetlunar. Bakkaflugvollur, sem
aour taldist til flugvalla  grunnneti, titheyrir pvi ekki
lengur. Astaeda pess er Landeyjahéfn en med tilkomu
hennar var ljost ad rekstrargrundvollur flugs milli
Vestmannaeyja og Bakka var ekki lengur til stadar.
Flugvollur & bingeyri er ekki lengur { grunnneti m.a.
vegna pess ad ekki er stundad reglubundid deetlunarflug
bangad og hann hefur nyst illa sem varaflugvollur fyrir
isafjoro. Nyjar vegtengingar sem stytta samgdnguleidir
geta i framtidinni haft ahrif & fjlda flugvalla i grunnneti.

Nokkrar breytingar eru & grunnneti hafna fra gerd
sidustu tolf ara deetlunar. Patrekshofn, Raufarhofn og
Koépavogshofn eru med hlidsjon af umsvifum { hofnunum
ekki lengur i grunnneti. P4 hefur reglubundnum
ferjusiglingum um Djdp fra Isafirdi verid haett.

Fyrirsjaanlegar breytingar & pessu deetlunartimabili eru
baer helstar ad starfsemi tengd ferdapjonustu er vaxandi
og buist er vid ad svo verdi afram. Ekki er pd buist vio ad
petta hafi pau ahrif ad hofnum i grunnneti fjolgi. Ekki eru
fyrirsjdanlegar peer breytingar i veidum eda vinnslu sem
valdid gaetu breytingum & grunnneti hafna.

Helstu breytingar & grunnneti vega fra gerd sidustu
daetlunar helgast af pvi ad stofnvegakerfid hefur verid
endurskilgreint sem grunnnet. Auk pessa hafa ordiod
nokkrar breytingar & adalleidum, t.d. & Djupvegi um
proskulda og Nordausturvegi um Hoéfaskard. Einnig
ma i pessu sambandi nefna gerd nyrrar briar & Hvita
4 Braedratunguvegi og gerd Hédinsfjardarganga sem
lengja Siglufjardarveg til Olafsfjardar.

47


http:ferju.A�

48

GRUNNNET SAMGONGUKERFISINS

.3 Almennar aherslur
vardandi grunnnetio

Forsendur fyrir skilgreiningu grunnnetsins

eru metnadarfullar og midad vid fjarmagn
samgonguaatlunar tekur langan tima ad uppfylla

sett markmid, sérstaklega er vardar vegakerfid. paer
midast vid ad styrkja samgongur & landinu 6llu og efla
bjonustu- og vaxtarkjarna a landsbyggdinni. Grunnneti®d
stydur vel ad vexti slikra kjarna med pvi ad studla ad
styttri ferdatima og efla samgongur innan svaeda og
milli peirra. Horft er & allar samgongugreinarnar sem
eina heild. Vegakerfid tengir byggdir, hafnir og flugvelli.
Beett vegakerfi staekkar pjonustusvaedi flugvalla og
hafna. Samgongudeetlunin tekur mid af pvi ad nyta betur
ba fjdrmuni sem i samgdngur fara og er skilgreining
grunnnetsins lidur { peirri vidleitni.

L4 Stada grunnnetsing
0g horfur

Flug

Allir flugvellir grunnnetsins eru med uppbyggdéum
flugbrautum, malbikuéum eda logdum kleedningu,
nema flugvollurinn & Gjogri sem parf ad endurbyggja.
Verulegar endurbaetur parf ad gera a oryggissvaedum
vio flugbrautir margra flugvalla. Flugstodvar eru a ollum
pessum flugvollum sem parfnast stodugs vidhalds.

Endurnyja parf brautarljos a flugvollum & 10-15 ara
fresti og flugleidsogu- og fjarskiptabunad, auk annars
oryggisbunadar a 8-10 ara fresti. Mikid hefur aunnist

i endurnyjun teekja vegna vidbunadarpjonustu og
vetrarvidhalds. Adflugsbunadur er i meginatridoum

eins fullkominn og landfraedilegar adstaedur leyfa og
teekjabunadur peirra flugvéla sem nota vellina gefur
tilefni til. Leidsogu- og fjarskiptabunadur vegna flugs
milli flugvalla innan lands er gédur og i morgum tilvikum
mun betri en blUast ma vid i svo strjalbylu landi.

Samkvaemt framkvaeemdadaetlunum Isavia er ljost ad
mikio fé parf til ad unnt verdi ad standast krofur um
endurnyjun og vidhald mannvirkja og taekjabunadar.
Framlag rikisins hefur dregist toluvert saman

4 undanfornum arum og ma halda pvi fram ad
framkvaemdafé til flugmala sé komid undir dseettanleg
mork. Lagmarksfjarfesting mun leida til pess ad
mannvirki ganga ur sér sem hefur { for med sér lokun
flugvalla og/eda skerdingu a pjonustu.

Nyting flugsamgongukerfisins & Islandi er undir
afkastagetu. Flugumferd innan lands gaeti aukist
mikid an pess ad gerdar veeru verulegar breytingar

i flugvallakerfinu. Flugstjornarmidstadin i Reykjavik
getur tekid vid aukinni umferd badi innan lands og |
millilandaflugi. Engar hindranir eru { vegi fyrir pvi ad
taka @ moti vaxandi umferd yfir Nordur-Atlantshaf
sem alpjodlegar spar gera rad fyrir. P6 ma telja liklegt
ad a seinni hluta daetlunartimabilsins verdi ad hefja
undirbuning ad steekkun flugstjérnarmidstodvarinnar.

Siglingar og hafnir

Reynslan hefur synt ad krofur til islenskra hafna

eru sibreytilegar og paer verda ad haldast i hendur

vid proun fiskiskipaflotans. Mikil endurnyjun hefur

ordid i fiskiskipaflotanum sidustu arin og nyjustu
uppsjavarveidiskipin rista yfir niu metra en a sidasta
aratug var yfirleitt midad vid 7 til 7,5 metra djupristu vid
honnun hafna. Til ad koma til méts vid pessa préun er
bvi dypkunar porf i nokkrum héfnum. | 68rum hofnum
eru efnisflutningar eda sandburdur og par parf ad dypka
med reglulegu millibili.

Nokkrar bryggjur sem eru i gédu astandi eru orénar
ureltar vegna pess ad paer voru hannadar fyrir minna
dypi en fiskveidiflotinn krefst i dag. pa eru allvida
hafnarmannvirki sem endast ekki ollu lengur. petta a
einkum vid um vidlegukanta Ur tré og stali sem parfnast
endurbyggingar.

Eftir 2012 er ekki gert rao fyrir ad rikisvaldio

veiti fé til nyframkvaemda i hafnargerd nema i
takmorkudum meeli. Rikissjodur mun eftir arié 2012
taka patt i grunnrannséknum i hafnargerd, styrkja
afram framkveemdir i minnstu hofnum, ad hluta til |
medalstérum hofnum og endurnyja mannvirki i hofnum
sem bua vid 6hagstaedustu nattdrulegu skilyrdin.

A naestu télf drum verda helstu framkvaemdir { hofnum
endurbygging hafnamannvirkja, stofndypkanir og

gerd vidlegukanta med meira dypi. Mjog liklegt er ad a
aeetlunartimabilinu purfi ad byggja hafnarmannvirki fyrir
storidju og/eda annan verksmidjurekstur. Engir fjarmunir
eru etladir dr rikissjodi til slikra framkvaemda enda vid
pad midad ad notendagjold standi badi undir byggingu
og rekstri slikra mannvirkja.

Vegir

Vegakerfid er umfangsmesta samgongukerfid |

grunnnetinu og par af leidandi langdyrast { uppbyggingu,

vidhaldi og rekstri. Miklar framfarir hafa ordid a
vegakerfinu undanfarin &r og aratugi. Astand pess er p6
enn mjog mismunandi eftir sveedum. Stérir landshlutar
bla vid malarvegi par sem takmarka parf leyfdan
bunga okutaekja hluta ar ari. Eitt af brynustu verkefnum
samgongudatlunar er ad leysa frumparfir pessara
byggdarlaga fyrir vegasamgongur. Pad krefst hins vegar
mikilla fjarmuna.

Annad fjarfrekt verkefni hefur verid ad byggja upp
vegakerfid & hofudborgarsvaedinu. Atla ma ad
umferdarastand & hofudborgarsveedinu nu standist
fyllilega samanburd vid sambeaerileg borgarsvadi

i nagrannalondunum. Med minni umferd eftir hrun
efnahagskerfisins hefur myndast slaki um sinn i
astandi umferdarinnar. bPvi er ekki eins bryn porf og
adur a ao fjarfesta i fjarfrekum umferdarmannvirkjum
a hofudborgarsveedinu a allra naestu arum. Eigi ad
siour er porf @ ad halda afram peirri vinnu sem hafin er
vio ad auka stadbundin afkost med tiltolulega 6dyrum
adgerdum a gatnamotum og vid gerd straetéreina og
undirganga og brua fyrir fétgangandi og hjolreidamenn.

GRUNNNET SAMGONGUKERFISINS

Oryggi i vegasamgongum er { verulegum maeli
sambeerilegt vid pad sem best gerist i naleegum londum.
Ekki verdur pé hja pvi komist ad beina verulegum
kroftum ad oryggismalum veganna og peirri pjonustu
sem veitt er { vegakerfinu og pa ekki sist vetrarpjénustu,
pb.m.t. halkuvornum. Vegagerdinni hefur tekist ad halda
semilega i horfinu med hagraedingu og hertri fylgni

vid reglur i vetrarpjonustunni en lengra verdur teplega
gengid. Frekari nidurskurdur pjénustunnar gaeti farié ad
koma nidur & oryggi & vegum.

Ferjuleidir

Nokkrar ferjuleidir eru i grunnnetinu. Ny leid var tekin

i notkun & milli Landeyjahafnar og Vestmannaeyja a
arinu 2010 og er naudsynlegt ad Utvegud verdi ny ferja
eins fljott og audid er til ad sinna siglingum & pessari
leid. Heett var & sidustu stundu, i oktéber 2008, vid smidi
nyrrar Vestmannaeyjaferju sem hentad hefdi miklu
betur til siglinga & pessari leid en Herjolfur.

Bundid slitlag i arslok 2010.

Grunnnet vega er
4.934 km. Par af
eru 3.926 km med
bundnu slitlagi.

Lengd malarvega
i grunnnetinu

er pvi 1.008 km
en verulegur
hluti peirra er &
halendinu.
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Fjarmalum samgongudaatlunar 2011-2022, tekjum og utgjoldum hverrar
samgongugreinar, eru gerd skil hér a eftir. Fjogurra ara samgonguaatlun, sem
endurskodud er a tveggja ara fresti, er itarlegri aztlun um verkefni naestu
missera og skal vinna innan ramma t6lf ara samgonguaatlunar. i fijogurra ara
samgonguaztlun, 2011-2014, sem finna ma a vefsvaedi samgonguaatlunar

er ad finna itarlegra yfirlit yfir tekjur og radstofun fjarmuna a fyrsta timabili
samgonguaztlunar 2011-2022.

A=tlunin er sett fram a fostu verdlagi. Til ad azetlunin haldi gildi sinu parf ad auka
tekjuoflun til samraemis vid verdlagsproun a aatlunartimanum. Er pa midad vid
ad tekjustofnar samgongustofnana hakki i samrami vid verdlag, svo og framlag
rikisins og gjaldalidir.

Helstu framkvamdir samgonguazetlunar eru syndar a korti aftast i kaflanum.

Ljosmynd: Ytri-Laxa, Kaldakvisl & Tjérnesi, Nordausturvegur (85) 1934.
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0.1 Flugmalaazetlun

Flugmalastjérn Islands

1. timabil 2. timabil 3. timabil
Verdlag fiarlaga 2012 (millj. kr.) 2011-2014 2015-2018 2019-2022
Tekjur og framlog
Tekjur (an sértekna) 846 834 834
Rikisframlag 958 978 978
Tekjur og framlog samtals 1.804 1.813 1.813
Gjold
Rekstur og pjénusta
Rekstur 1.804 1.813 1.813
Rekstur alls 1.804 1.813 1.813
Gjold alls 1.804 1.813 1.813

Gert er rdd fyrir ad fjarlog vegna rekstrar
Flugmalastjérnar verdi ad mestu dbreytt naestu arin
pratt fyrir ad umsvif i flugmalum fari stodugt vaxandi.
Flugmalastjérn er fjarmognud af rikisframlagi og
rekstrartekjum i formi pjonustugjalda sem hafa

stadid undir rumlega 50% af kostnadi vid starfsemi
stofnunarinnar. Flugmalastjorn reiknar med meiri tekjum
en endurspeglast i fjarlogum, baedi rekstrartekjum og
sértekjum 4 timabilinu samfara vaxandi eftirspurn eftir
bjonustueftirliti stofnunarinnar.

Flugmalastjérn sinnir fjolmorgum verkefnum er snda
ad almannaheill og neytendamalum { flugi sem er ort
vaxandi malaflokkur. Kostnadi af pessum verkefnum
verdur ekki velt Ut i atvinnugreinina & einfaldan hatt.

Pvi er naudsynlegt ad framlag rikisins fylgi vexti
pessara malaflokka. Meginhlutverk Flugmalastjérnar

4 pessu timabili er, auk stjérnsyslu og starfsemi & svidi
flugoryggis i pagu almannaheilla, ad studla ad oflugum
rekstri & ollum svidum flugmala i ndinni samvinnu vid
fyrirtaekin i landinu en p6 pannig ad allar forsendur
sem lUta ad vottun og eftirliti standist. Jafnframt er
naudsynlegt ad stofnunin geti stutt &fram ctullega vid
bakid & ollum peim sem starfa ad flugmalum en edlilegt
er ad reikna med pvi ad eftirlitsskyldir adilar greidi allan
kostnad af peirri pjonustu.
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Flugvellir og flugleidsogupjonusta

Isavia ohf. rekur flugvelli og flugleidsogukerfi rikisins og
eru flugvellirnir reknir i tveimur flugvallakerfum. [ 66ru
flugvallakerfinu er eingongu Keflavikurflugvollur en sem
steersti flugvollur landsins fellur hann undir evropskar
rikisstyrkja- og samkeppnisreglur. bjénustugjold eiga ad
standa undir rekstri flugvallar, turn- og adflugspjonustu
og Flugstodvar Leifs Eirikssonar. b6 er rikinu heimilt
med pjéonustusamningi ad kosta tiltekna starfsemi
flugvallarins sem ekki er rekin a vidskiptalegum grunni
samkvamt reglum EES.

Framkvaemdir i hinu flugvallakerfinu, sem samanstendur
af odrum flugvollum og lendingarstodum, eru
fidrmagnadar ur rikissjoodi. Rekstur innanlandskerfisins
er einnig ad mestu leyti fjarmagnadur Ur rikissjéoi
samkvamt pjénustusamningi vid innanrikisraduneytid
en i auknum meeli med notendagjoldum.

Tekjur

Pjénustusamningur Isavia og innanrikisraduneytisins
greidir um 70% af rekstrarkostnadi vid innanlandskerfi
flugvalla. Adrar tekjur, t.d. lendingargjold og onnur
notendagjold, purfa ad standa undir 66rum kostnadi.
Fastir tekjustofnar rikisins til framkvemda a
innanlandsflugvollum eru ekki lengur fyrir hendi og
koma framlog til framkvaemda pvi beint dr rikissjodi
samkvaemt sampykktum Alpingis.

Stefnt er ad pvi ad Reykjavikurflugvollur og
flugleidsogupjénusta par verdi fjarhagslega sjalfbaer
med pvi ad haekka pjénustugjold. Flugvollurinn njoti

par med ekki frekari rikisstyrkja. Pannig verdi haegt

ad nyta fjarmuni, sem annars rynnu ur rikissjodi til
Reykjavikurflugvallar, til rekstrar, naudsynlegs vidhalds
og framkvaemda a odrum flugvollum. Notendagjold a
Reykjavikurflugvelli verda pannig hlidstaed gjoldum a
Keflavikurflugvelli en stefnt er ad pvi ad halda gjoldum a
oorum flugvollum i lagmarki.

Isavia rekur leidarflugspjonustu, baedi & Uthafs- og
innanlandssvaedi. Alpjodaflugpjonustan naer yfir pjonustu
a4 Uthafssveedinu og er reksturinn greiddur af notendum.
Gjold fyrir leidarflugspjonustuna & innanlandssveedi

voru tekin upp arid 2010 en kostnadurinn var adur ad
fullu greiddur af rikinu. NU greida notendur fyrir pessa
bjénustu.

Rekstrargjold

Helsta breytingin & kostnadi milli priggja timabila
samgonguaatlunar felst { auknum utgjoldum vegna
aukinna krafna samkvaemt reglugerdum um flugvelli
og flugvernd. Azetlun pessi gerir rad fyrir dbreyttu
pjonustustigi a flugvollum og lendingarstodum |
grunnneti Ut daetlunartimabilid.

Innan flugleidsogusvids Isavia er pjénusta vid
alpjédaflug, flugleidsogu innan lands asamt
flugumferdarstjorn og upplysingapjonustu. Pjénusta
vio alpjodaflug, auk uppbyggingar kerfa sem hun
byggist a er ekki hluti af samgonguaatlun heldur
samningnum um alpjodaflugpjonustuna. Flugleidsaga og
flugumferdarstjorn er veitt fra flugstjornarmidstodinni
og flugturnunum & Keflavikur-, Reykjavikur- og
Akureyrarflugvelli. Helstu fyrirsjaanlegar breytingar

a starfseminni a timabilinu tengjast GPS-taekninni
sem mun i auknum meeli verda nytt til adflugs- og
leidarflugspjonustu.

Stofnkostnadur og vidhald

Eftir pvi sem stadalkrofum i uppbyggingu flugvalla er
nao verour vidfangsefnid fyrst og fremst ad vidhalda
mannvirkjum sem ella munu ganga ur sér. Dyrustu
framkveaemdir & pessu svidi & aeetlunartimanum

eru viohald & yfirboroi flugbrauta og athafnasvaeda
flugvéla. Markmid vidhaldsverkefna & vegum Isavia er
ad azetlunarflugvellir uppfylli fyrirliggjandi krofur til
flugvalla og ad mannvirki séu i fullneegjandi dstandi og
haldi verdmeeti sinu.

Vegna nidurskurdar i rikisfjarmalum og vegna pess

ad engir fastir tekjustofnar eru lengur til stadar til
framkveaemda verdur fremur Litid svigrum til vidhalds

og framkvamda naestu arin. Ekki er svigrum til ad
radast i neinar nyjar framkveemdir i innanlandskerfinu
a timabilinu. Framkveemdir & Keflavikurflugvelli eru
fjdrmagnadar ad fullu af notendagjoldum og sjalfsaflafé
og eru pvi ekki hluti af samgonguaaetlun.
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Flugvellir og flugleidsogupjonusta

Flugvellir og flugleidsogupjénusta

Verdlag figrlaga 2012, nema &rié 2011 & 1. timabil 2. timabil 3. timabil
verdlagi 2011 (millj. kr.) 2011-2014 2015-2018 2019-2022
Sameiginleg verkefni

Flugstjérnarmidstod 97

AIS/GPS/Flugprofanir/ 80

Upplysingapjonusta

proun og frumaeetlanir 68

Til leidréttinga og brynna verkefna 145
Samtals sameiginleg verkefni 390 357 357
Samtals stofnkostnadur 1.119 1.037 1.722
Vidhald

Yfirbordsvidhald flugbrauta og hlada 390

(bundio slitlag)

Byggingar og bunadur 59

Ymis leids6gu- og ljésabunadur og 112

leioréttingar fravika
Samtals vidhald 561 1.191 785

Verdlag firlaga 2012, nema 4ri6 2011 & 1. timabil 2. timabil 3. timabil
verdlagi 2011 (millj. kr.) 2011-2014 2015-2018 2019-2022
Tekjur og framldg
Markadar tekjur 280 0 0
Beint framlag ur rikissjodi 7.263 7.790 8.769
Tekjur og framlog samtals 7.543 7.790 8.769
Vidskiptahreyfingar -148
Til radstofunar 7.396 7.790 8.769
Gjold
Rekstur og pjonusta
Isavia ohf. 5.716 5.563 6.261
Rekstur alls 5.716 5.563 6.261
Vidhald 561 1.190 786
Stofnkostnadur
Flugvellir i grunnneti 714 680 1.225
Adrir flugvellir/lendingarstadir 16 0 140
Sameiginleg verkefni 390 357 357
Samtals stofnkostnadur 1.119 1.037 1.722
Samtals vidhald og stofnkostnadur 1.680 2.228 2.507
Gjold alls 7.396 7.790 8.769
Stofnkostnadur
Alpjédaflugvellir i grunnneti
Reykjavik 161
Akureyri 47
Egilsstadir 210
Samtals alpjédaflugvellir i grunnneti 418 672 815
Adrir flugvellir i grunnneti
Vestmannaeyjar 58
[safiorour 7
Bildudalur 32
Gjogur 0
Saudarkrokur
Grimsey
Poérshofn 2
Vopnafjordur 95
Hornafjorour 99
Samtals adrir flugvellir i grunnneti 296 410
Adrir flugvellir og lendingarstadir 16 140

95
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0.2 Siglingamalaaztiun

Verélag fidrlaga 2012, nema arié 2011 & 1. timabil 2. timabil 3. timabil
verdlagi 2011 (millj. kr.) 2011-2014 2015-2018 2019-2022
Tekjur og framlog
Markadar tekjur
Vitagjald 1.062 1.166 1.312
Framlag ur rikissjodi 6.534 4.330 4.878
Adrar rikistekjur
Profgjold 4 4 4
Skodunargjold skipa 5 5 5
Adgangur ad skram 27 22 22
Vottord 5 5 5
Sértekjur
Almennar sértekjur 905 916 1.031
Tekjur af Landeyjahofn 38 38 38
Tilraunaverkefni med strandsiglingar®
Tekjur og framlog alls 8.580 6.486 7.295
Til rddstofunar alls 8.580 6.486 7.295
Gjold
Rekstrargjold
Hafnamal 56 65 73
Hafnir, likantilraunir og grunnkort 103 99 111
Rekstur Hafnabdtasjods 49 53 60
Siglingavernd 63 69 78
Skipamal 276 305 343
Vitar og leidsogukerfi 593 645 726
Vaktstod siglinga 1.136 1.216 1.369
Skipaeftirlit 439 478 538
Hafnarrikiseftirlit 115 125 141
Rannsoknir og proun 194 211 237
Azetlun um 6ryggi sjofarenda 67 73 82
pjonustuverkefni 947 952 1.067
Rekstur Landeyjahafnar 38 38 38
Tilraunaverkefni med strandsiglingar®
Rekstrargjold alls 4.075 4.329 4.863
Stofnkostnadur
Vitar og leidsogukerfi 93 117 132
Hafnamannvirki 1.102 1.060 1.250
Ferjubryggjur 20 40 50
Sjovarnargardar 418 500 560
Hafnabdtasjodur B-deild 22
Landeyjahofn 2.850 440 440
Stofnkostnadur alls 4.505 2.157 2.432
Gjold alls 8.580 6.486 7.295

*Unnid er ad utbodsgdgnun fyrir tilraunaverkefni med strandsiglingar en fiarmagna parf verkefnio sérstaklega.

Tekjur

Samkvamt logum um vitamal er vitagjaldi &tlad ad
standa undir starfsemi Siglingastofnunar islands, fyrst
og fremst & svidi vitamala og upplysinga um vedur

og sjolag. Gert er rad fyrir ad framlag rikissjods til
rekstrarverkefna Siglingastofnunar haldist litt breytt
naestu tolf arin.

Framlog til stofnkostnadar laekka fra fyrsta daetlunar-
timabilinu til pess naesta. Astaedan er su, eins og adur
sagdi, ad an lagabreytinga ma gera rad fyrir ad fra

og med arinu 2013 fari kostnadarpatttaka rikissjods

i hafnarframkvamdum alfarid eftir hafnalogum en

vid pad mun rikisstyrktum verkefnum vid hafnargero
faekka. A pridja timabili er gert rad fyrir ad framldg til
stofnkostnadar haekki ad nyju til samramis vid daetladan
aukinn hagvoxt.

Utgjold

Rekstrargjold

i verkbokhaldi Siglingastofnunar islands er haldid utan
um kostnad vid einstok verkefni. Kostnadi vid yfirstjorn,
bokhald og almenna skrifstofu er deilt Ut & verkefni og

pbannig séd til pess ad pjonustuverkefni, sem greidd

eru af almennum vidskiptavinum, jafnt sem verkefni
kostud af rikissjédi, standi undir kostnadi vid yfirstjorn
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og skrifstofu. Eins og sja ma i toflu eru rekstrargjold
sundurlidud i fjértan gjaldaflokka og eru staerstu
lidirnir rekstur Vaktstodvar siglinga, rekstur vita og
leidsogukerfa, skipaeftirlit og pjonustuverkefni fyrir
hafnarsjodi, utgerdir og fleiri.

Hafnir landsins eru neaer allar i eigu sveitarfélaga.
Hafnarsjédirnir eru sjalfsteedar rekstrareiningar

sem annast rekstur mannvirkja og ymsa pjonustu.
Samkveemt logum raedur hver hofn sinni gjaldskra og
pannig geeti verid um samkeppni milli hafna ad raeda.

Stofnkostnadur

Eins og sja ma i toflu er stofnkostnadi siglinga-
maladeetlunar skipt & sex lidi og eru hafnarmannvirki
og sjovarnargardar umfangsmestir auk Landeyjahafnar.
Erfitt hefur reynst ad halda hofninni opinni vegna

mikils sandburdar { framhaldi af eldgosi i Eyjafjallajokli.
P4 hefur enn ekki verid keypt ny og grunnristari

ferja eins og honnunarforsenda hafnarinnar og fyrri
samgonguaaetlun gerdi rad fyrir. bessi tvo atridi, sand-
og aurburdur og djuprist ferja, skapa porf fyrir mikla
vidhaldsdypkun & fyrsta timabili daetlunarinnar. Gert er
rad fyrir ad & 60ru timabili deetlunarinar verdi komin ny
ferja og jafnframt ad sjai fyrir endann & peim erfidleikum
sem gosid | Eyjafjallajokli skapadi. Pvi er midad vid ad
framlog til Landeyjahafnar geti laekkad verulega & 0dru
og pridja timabili datlunarinnar.
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0.3 Umferdarstofa 2.9 Vegaztlun

Umferdarstofa - fjarmal Tekjur og framlog

Verdlag fiarlaga 2012, nema 4rid 2011 1. timabil 2. timabil 3. timabil Samtals Verolag fiarlaga 2012. (v.v.15100) 1. timabil 2. timabil 3. timabil Samtals
a verdlagi 2011 (millj. kr.) 2011-2014 2015-2018 2019-2022 2011-2022 Fjarheedir eru i millj. kr. 2011-2014 2015-2018 2019-2022 2011-2022

Tekjur Markaédar tekjur
Markadar tekjur 931 973 973 2.877 Bensingjald 29.750 31.600 33.350 94.700
Sértekjur 1.047 1.083 1.083 3.213 bungaskattur km-gjald 2.780 3.050 3.250 9.080
R&dstofun hofudstols skv. 388 606 606 1.600 Oliugjald 26.180 28.900 31.150 86.230
sérstakri dkvoroun Leyfisgjold flutninga 16 16 16 48
Tekjur samtals 2.365 2.662 2.662 7.690 Leyfisgjold leigubifreida 24 24 24 72
Vidskiptahreyfingar 1.699 0 0 1.699
Gjold Markadar tekjur samtals 60.449 63.590 67.790 191.829
Rekstur og pjénusta 2.365 2,662 2,662 7.690 Framlag til innanlandsflugs 764 760 760 2.284
Rekstur samtals 2.365 2.662 2.662 7.690 Annad rikisframlag 3.348 8.632 18.144 30.124
Framlag til almenningssamgangna 2.350 4,000 4.000 10.350

Gert er rdd fyrir a0 fjarframlog til rekstrar Umferdarstofu verdi ad mestu ébreytt naestu arin. Forsendur breytast po ef
til vill med nyjum umferdarlogum. Samkvaeemt umferdarlogum renna tekjur af skraningum okuteekja til Umferdarstofu
en fjarheimildir stofnunarinnar a fjarlogum undangenginna ara hafa alltaf verié minni en tekjurnar.

4 hofudborgarsvaedinu og
ahrifasvaedi pess

Framlag til jardganga 3.720 14.540 11.240 29.500

Stofnunin aflar einnig sértekna sem eru ad steerstum hluta vegna upplysingamidlunar og annarra pjonustugjalda. Pa . -,
eru tekjur vegna samvinnuverkefnis skraningaradila 6kutaekja & fslandi og i Noregi, Svipjéd og Finnlandi stér hluti sem Framla’g erg.na.rjy.sm|6| Herjolfs 500 o 0 500
b6 er fjarhagslega adskilinn rekstri Umferdarstofu. Framlag dr rikissjodi 10.682 27.932 34.144 72.758

Greitt ur rikissjodi tal 71.131 91.522 101.934 265.587
Teeplega 70% Utgjalda Umferdarstofu eru launakostnadur. Annar kostnadur er vegna peirra verkefna sem stofnunin reiturrikissjoor samtats
sinnir samkvamt logbundnu hlutverki sinu. Engar framkvaemdir eru & vegum Umferdarstofu en stofnunin sinnir pé
verkefnum samkvaemt umferdaroryggisaaetlun. Til radstofunar alls 71.131 91.522 101.934 264.587

2.4 Umferdaroryggisatiun

Tekjur og gjold umferdaroryggisaeetlunar eru dbreytt allt timabilid. Gert er rad fyrir 4.090 millj. kr. framlogum af

Tekjur til vegamala

vegaaetlun a timabilinu. Pegar stjérnvold sampykktu i fyrsta sinn sérstaka umferdaroryggisaaetlun var dkvedid hvernig Markadir tekjustofnar Vegagerdarinnar eru bensingjald,
hun skyldi fjdrmognud. Fjarmognunin gekk eftir fyrstu arin en sidan hefur fjdrmagn eingéngu komid af vegaaetlun og olfugjald og kildémetragjald sem lagt er & bifreidir sem
heildarupphad til dyggismala verid mun laegri en rad var fyrir gert. eru pyngri en tiu tonn. Pessir tekjustofnar eru logbundnir

og allar tekjur af peim renna til vegamala. Gert er rad
fyrir auknum akstri i samrami vid umferdarspar en ad
a moti komi sparneytnari bifreidir. Ekki er reiknad med
neinum gjaldskrarhakkunum fra pvi sem nu er.

Naudsynlegt er ad endurskoda fjarmognun umferdaroryggisaaetlunar. Fjarmagn til adgerda og endurbdta a
vegakerfinu parf ad koma af vegdaetlun en fé til loggeeslu og til verkefna Umferdarstofu, sem snida ad okumonnum og
okutaekjum (freedsla, kynning, arédur o.fl.), verdi tryggt af 6drum tekjustofnum eins og reiknad var med i upphafi.

Gert er rad fyrir talsverdu fjarframlagi fra rikinu a
aetlunartimabilinu. Ekki er i detlun pessari gert rad fyrir
sérstakri fjaroflun til almennra vegaframkvaemda. Ef til
hennar kemur a sidari stigum mundi skapast svigrum til
ao taka inn ny verkefni f datlunina.
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Vegaeetlun - Gjold

Verdlag fiarlaga 2012. (v.v.15100)

Fjarhaedir eru i millj. kr.

1. timabil

2011-2014

2. timabil

2015-2018

3. timabil

2019-2022
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06-651 Rekstur Vegagerdarinnar

Rekstur Vegagerdarinnar

1.01 Almennur rekstur

1. Yfirstjorn

2. Upplysingapjonusta

3. Umferdareftirlit

1.02 Innheimtukostnadur vegna markadra tekna

Rekstur samtals

2.451

2.600

2.600

Vegaeetlun - Gjold

06-651 Samgonguverkefni

Pjénusta, styrkir, rannsoknir og vidhald
1.07 bjonusta

1.Veggong

2.Vidhald vegmerkinga

3. Samningar vid sveitarfélog

4. Vidhaldssvaedi

5. Vetrarvidhald

1.11 Almenningssamgongur

1.12 Styrkur til almenningssamgangna a
hofudborgarsvaedi

1.13 Styrkir til innanlandsflugs
1.21 Rannsdknir

Pjonusta og styrkir samtals

13.017

4.901
2.350

764
570
21.602

14.000

5.240
4.000

760
680
24.680

14.000

5.240
4.000

760
680
24.680

5.10 Vidhald

1. Vidhald bundinna slitlaga
2.Viohald malarvega

3. Styrkingar og endurbestur
4. Bryr og varnargardar

5. Umferdaroryggi

6. Vatnaskemmdir

7.Vidhald girdinga

8. Fragangur gamalla efnisnama
9. Minjar og saga

Vidhald samtals:

19.590

20.800

20.800

Verdlag fiarlaga 2012. (v.v.15100) 1. timabil 2. timabil 3. timabil
Fjarhadir eru i millj. kr. 2011-2014 2015-2018 2019-2022
Stofnkostnadur

6.10 Stofnkostnadur/Framkvamdir

Stofn- og tengivegakerfi

1. Almenn verkefni 17.879 22.855 35.973
2. Tengivegir malbik 2.680 3.600 3.600
3. Jardgangadestlun® 3.825 14.540 11.240
4. Oryggisadgerdir i jardgdngum 380

5. Breikkun bruda 200 400 400
Stofn- og tengivegir samtals 24964 41.395 51.213
Annad en stofn- og tengivegir

1. Héradsvegir 320 350 600
2. Landsvegir utan stofnvegakerfis 400 400 600
4. Styrkvegir 210 220 320
5. Reidvegir 230 235 260
6. Smabryr 143 162 181
7. Girdingar 240 300 300
8. Herjolfur og ferjuhafnir 101

9. Samgongurannsoknir 80 80 80
Annad en stofn- og tengivegir samtals 1.724 1.747 2.341
Stofnkostnadur samtals: 26.688 43.142 53.554
Nysmidi Herjélfs 500

Samgonguverkefni og rekstur samtals 70.831 91.222 101.634
Afskrift markadra tekna 300 300 300
Gjold alls 71.131 91.522 101.934

* Midad verdi vid ad rannsoknum og undirbuningi Seydisfiardarganga verdi hagad med peim heaetti ad haegt verdi ad hefja

framkvaemdir vid jardgong undir Fjardarheidi i kjolfar Nordfjardarganga og Dyrafjardarganga.



FJARMAL SAMGONGUAZTLUNAR

2011-202

Utgjold til vegamala

Utgjold vegaaetlunar skiptast i adalatrisum i fimm hluta,
rekstur, almenningssamgongur, pjonustu, vidhald og
stofnkostnad.

Rekstur Vegagerdarinnar

Rekstur Vegagerdarinnar skiptist i yfirstjorn,
umsyslugjald til rikissjods, upplysingapjénustu og
umferdareftirlit.

Almenningssamgadngur
Eitt af meginmarkmidum samgonguaaetlunar er ad
oruggum almenningssamgongum verdi haldid uppi.

Vegagerdin hefur umsjon med 6llum almennings-
samgongum sem rikid styrkir. Undir petta falla ferjuleidir
og styrktar flugsamgongur innan lands auk alls
sérleyfisaksturs & landi.

pjonusta

Pjonusta Vegagerdarinnar midar ad pvi ad standa
undir vidunandi rekstri vegakerfisins og tryggja greida
og orugga umferd. bjonusta & vegakerfinu tekur til
almennrar pjonustu og vetrarpjonustu. Krofur um
bjonustu & vegakerfinu hafa verid stodugt vaxandi og
mun su proun verda afram.

Undir almenna pjonustu falla m.a. verkefni vid
yfirbordsmerkingar, stikun vega, umferdarmerki,
vidgerdir & skemmdum og urrennsli, vegaxlir o.fl.

Vegna erfids efnahagsastands undanfarin ar hefur verid

dregid verulega ur fjarveitingum til pessa verkefnaflokks.

Leitad hefur verid allra leida til ad laekka kostnad i
pessum verkefnaflokki og pa sérstaklega med samdraetti
i verkefnum sem hafa minna vaegi hvad vardar
umferdaroryggi og vegastand.

Lagmarksporf fjarveitinga byggist pannig a sparnadi.
Adrar sparnadaradgerdir sem purft hefur ad radast

i hafa leitt af sér versnandi dstand & vegakerfinu

sem mun ad obreyttu leida til varanlegra skemmda
sem auka heettu a skertu umferdaroryggi, auknum
pungatakmorkunum og kostnadarsomum vidgerdum.

Nokkur samdrattur hefur ordid i magni vetrarpjonustu
en med aukinni og beettri taekni og taekjabunadi sidustu
ar hafa skapast nyir moguleikar a baettu skipulagi, betri
taekja- og efnisnytingu, baettri adferdafraedi og aukinni
hagraedingu. Med pessu hefur ad nokkru leyti tekist ad
halda uppi vidsaettanlegri pjonustu pratt fyrir mikinn
nidurskurd fjarveitinga.

Fjarveitingar & arinu 2011 til almennrar pjonustu
eruum 75% og i vetrarpjonustu um 95% af daetladri
ldgmarksporf. Er pa gert rad fyrir ad su skerding sem
pbegar hefur ordid & pjonustumagni haldist ébreytt

Gerd er tillaga um ad & arunum 2012-2014 verdi
fjarveitingar auknar med jofnum skrefum pannig ad
nalgast verdi lagmarksporf midad vid skerta pjonustu
4 arinu 2014. Fra arinu 2014 pyrftu fjarveitingar ad
aukast um 4% 4 ari til ad pjonustustigid geti nad fyrra
bjonustustigi ad fullu & arinu 2022.

FJARMAL SAMGONGUAZTLUNAR

2011-2022

Pjonusta vega 2011-2022.

1. timabil 2. timabil 3. timabil
Fjarheedir eru i millj. kr. 2011-2014 2015-2018 2019-2022
Pjénusta vega samtals — fjarveitingar 13.017 14.000 14.000
Pjonusta vega samtals — deetlud fjarporf 18.000 18.000 18.000

Sumarpjonusta. — Kostnadur 2005-2010 i millj. kr. Vetrarpjénusta. — Kostnadur 2005-2010 i millj. kr.
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Vidhald vega

Vidhald vega tekur til alls vidhalds vegakerfisins, svo
sem vidhalds og endurnyjunar bundins slitlags og
malarslitlags, styrkinga og endurbdta, vidhalds brua,
varnargarda, jardganga, oryggisadgerda, vatnaskemmda
og girdinga og fleiri smeaerri patta. Tryggja parf ad ekki
glatist pau verdmaeti sem bundin eru i vegum, brim,
jardgongum og 6drum mannvirkjum landsamgangna.
Markmidid med vidhaldi vega er baedi ad vardveita

pessi verdmeeti og endurbaeta pa vegi sem ekki uppfylla
gildandi reglur um breidd, burdarpol og umferdaroryggi.
Malarvegum & stofnvegum, tengivegum og héradsvegum
sé jafnframt komid i vidhaldshaeft astand.

Reiknad er med pvi ad kostnadur vid ad vardveita
verdmaeeti vegamannvirkja aukist & naestu arum, ekki
sist med hlidsjon af pvi ad fjarveitingar til nyrra verkefna
verda minni en oft 4dur. bvi til viobdtar parf ad takast &
vid vidhald steerri og dyrari mannvirkja & vegakerfinu,
svo sem jar6ganga og brua.

Pessi arlega lagmarksfjarporf 4 06ru og pridja timabili
langtimadaetlunar er svipud og vidhaldskostnadur var &
arinu 2006.

Til ad nd pvi markmidi ad uppfylla krofur gildandi reglna
um vegbreiddir, burdarpol og umferdaroryggi er porf a
meira fjarmagni.

Tillaga ad fjarveitingum til vidhalds vega 2011-2022.

1. timabil 2. timabil 3. timabil

Fjarhaedir eru i millj. kr. 2011-2014 2015-2018 2019-2022

Viohald vega, lAgmarksvidhald 19.590 20.800 20.800
Fjarporf til vidhalds vega 2011-2022.

Vidhald vega, lagmarksvidhald 24.000 24.000 24.000

Styrkingaratak & flutningsleidum 4.000 4.000

Samtals 24.000 28.000 28.000

Vidhald vega—Kostnadur 2005-2011 og daetlud fjarporf 2005-2022 i mill;j. kr.
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Stofnkostnadur
Stofn- og tengivegakerfi

Til stofnvegakerfisins teljast allir stofnvegir. Peir skiptast
i tvennt, stofnvegi, sem eru 4.430 km, og stofnvegi a
halendi, 505 km, samtals um 4.935 km. Lengd tengivega
er samtals 2.920 km.

Samkvamt skilgreiningu er grunnnet vega
stofnvegakerfid. Skilgreind hafa verio askileg
framkvaeemdamarkmid fyrir grunnnetid sem eru
eftirfarandi:

1. Byggja upp grunnnet stofnvega sem skilgreint er {
samgonguaatlun med fullu burdarpoli og bundnu
slitlagi.

2. Endurbyggja/breikka einbreida kafla med bundnu
slitlagi par sem bundid slitlag var lagt 4 gamla
vegarkafla an endurbdta og sem reynst hafa
heettulegir, svo og kafla par sem vegferill er
onotheefur.

3. Breikka vegi par sem umferd er svo mikil ad
flutningsgeta og umferdaroryggi verda vandamal.
Adgreina akstursstefnur eftir atvikum.

4. Grafajardgong ( samrami vid jardgangaaeetlun.
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A bjédvegakerfinu eru ni 1.206 bryr
i notkun og er medalaldur beirra
um 37 4r.

Einbreidar bryr 4 megin
vegakerfinu, stofn- og tengivegum,
sem uppfylla ekki reglur um
umferdaroryggi eru enn riflega 420.

5. Utryma einbreidum brim & vegum med umferd yfir
200 ADU (medalumferd & sélarhring yfir ario).

6. Lagfera vegi & haettulegum stodum { samraemi vid
sérstaka datlun.

7. Hefja endurbaetur & helstu stofnvegum & halendi.
Markmid endurbdétanna er ad koma pessum vegum
.gott horf” samkvaemt nanari skilgreiningu.

8.  Girda medfram vegum par sem porf krefur og meela
fyrirum.

9. Byggja/endurbeeta vegi og bryr a
hofudborgarsvaedinu ( peim maeli ad
umferdarastand versni ekki fra pvi sem er nu,
sbr. markmid sveitarstjornanna i svaedisskipulagi
hofudborgarsvaedisins.

Azetlud fjarporf a.m.k. naestu 20 arin og fiarveitingar
samkvaemt samgonguaaetlun 2011-2022 til ad na
framangreindum markmidum eru syndar i toflu.

Hluti kostnadar vid jardgong er vegna jardganga par
sem tekin verda veggjold eins og vid Vadlaheidargong
og tvoféldun Hvalfjardarganga. A dzetlunartimabilinu
eru einnig fjarveitingar til oryggisadgerda i jardgongum
og i breikkun brua, alls 1.380 millj. kr. sem ekki eru
tilgreindar f toflunni.

Azetlud fjarporf til 2030+ til ad na framkvaemdamarkmidum og fjarveitingar til 2022.

Fjarporf 1. timabil 2. timabil 3. timabil Samtals
Fjarheedir eru i millj. kr. til 2030+ 2011-2014 2015-2018 2019-2022  2011-2022
Stofn- og tengivegir 292.000 20.559 26.455 39.573 86.587
Jardgong 108.000 3.825 14.540 11.240 29.605

Samtals 400.000 24.384 40.995 50.813 116.192
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S U 6 Ursvae 6 | Helstu framkvamdir 4 stofn- og tengivegum

Hringvegur i Loni

A pridja timabili er gert rad fyrir ad hefja framkvaemdir vid
lagningu & 16 km nyjum vegi um Loén. Med pvi leggjast af sjo
einbreidar bryr og Hringvegurinn styttist um 4 km.

Hringvegur um Hornafjardarfljét

Gert er rad fyrir ad nGverandi legu Hringvegar verdi breytt
i samraemi vid adalskipulag Hornafjardar og er lagt til ad
framkveemdir hefjist 4 60ru timabili og ljuki & pvi pridja. Vid
pad mun Hringvegurinn styttast um 11 km.

Hringvegur, Horgsa - Fossalar

Gert er rad fyrir ad feera Hringveginn sudur fyrir byggdina a
60ru timabili. Med nyjum vegi verda teknar af blindbeygjur
og blindhaedir og tvaer einbreidar bryr. Litilshattar stytting
verdur & Hringveginum vio faersluna.

Hringvegur um Gatnabridn

Lagt er til ad lagfaera Hringveginn um Gatnabrdn, sem nu er
baedi brattur og med kroppum beygjum, & pridja timabili. Er
pessi stadur ein helsta hindrunin a leidinni til Hafnar.

Hringvegur, nordaustan Selfoss, brd 4 Olfusa

Gert er rad fyrir nyjum vegi noréaustan Selfoss med nyrri
bru & Olfusa. Framkvaemdir hefjist & 68ru timabili og ljuki &
bvi pridja.

Hringvegur, Selfoss — Hveragerdi

Lagt er til ad vegurinn & pessum kafla verdi breikkadur a
pridja timabili og akstursstefnur verdi adgreindar med 2+1
vegi.

Hringvegur, um Hellisheidi

Lagt er til ad vegurinn fra Hveragerdi ad Hellisheidarvirkjun
verdi breikkadur & fyrsta og 06ru timabili og akstursstefnur
verdi adgreindar med 2+1 vegi.
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Landeyjavegur
Lagt er til ad tveir kaflar & Landeyjavegi, samtals um 7 km,
verdi endurgerdir og lagdir bundnu slitlagi & pridja timabili.

Hagabraut
Lagt er til ad um 4 km kafli & Hagabraut verdi endurgerdur
og lagour bundnu slitlagi & 66ru timabili.

Villingaholtsvegur
Lagt er til ad bundio slitlag verdi lagt a Villingaholtsveg fra
Gaulverjabaejarvegi ad Fljotsholum a fyrsta timabili.

Reykjavegur

Lagt er til ad Reykjavegur milli Biskupstungnabrautar og
Laugarvatnsvegar verdi endurgerdur og lagéur bundnu
slitlagi @ 06ru timabili
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Selvogsgrunn

Sudurstrandarvegur
Lagt er til ad lokid verdi vid gerd nys Sudurstrandarvegar a
fyrsta timabili. Lokakaflinn er fré Herdisarvik ad islfsskala.

Breikkun bria & Sudurlandi
Gert er rad fyrir ad fjarmagn af pessum Lid verdi notad & pridja timabili til ad breikka nokkrar stérar einbreidar bryr.
Ma par nefna bryr um Steinavotn, Svinafellsa, Skaftafellsa, Breidbalakvisl, Jokulsa & Solheimasandi og Stéru Laxa.
Mikil porf er a frekara fjarmagni til pessa lidar eftir azetlunartimabilid.

Hringvegur um Milakvisl
[ daetlun pessari er gert rad fyrir ad endurbyggja brina & Mulakvisl sem tok af { jokulflédi &rid 2011. Gert er rad fyrir
fiarmagni ur Vidlagasjodi fyrir hluta kostnadar, hluta beint af fjdrlogum og hluta af vegdeetlun.

8 U GVB S tU [SVE 6 | Helstu framkvamdir & stofn- og tengivegum

Hringvegur, Bejarhals - Neshraut
Gert er rad fyrir ad tvofalda um 1,6 km kafla Hringvegarins i
Smalondum a 6dru timabili.

Hringvegur, Pingvallavegur - Kollafjordur

Lagt er til ad hafist verdi handa vid ad breikka Hringveginn
4 pessum kafla & pridja timabili og akstursstefnur verdi
adgreindar med 2+1 vegi.

Hringvegur, Kollafjordur - Hvalfjardarvegur

Lagt er til ad hafist verdi handa vid ad breikka Hringveginn
a pessum kafla & pridja timabili og akstursstefnur veroi
adgreindar med 2+1 vegi.
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Reykjanesbraut sunnan Hafnarfjardar

Gert er rad fyrir a0 tvofalda Reykjanesbraut fra
Kaldarselsvegi sudur i Hvassahraun a 0dru og pridja
timabili.

Kjosarskardsvegur
Lagt er til ad haldid verdi afram vid endurgerd
Kjésarskardsvegar & 60ru og pridja timabili.

Burfell

bingvallavatn

Arnarnesvegur

Lagt er til ad gerdur verdi kaflinn fra Reykjanesbraut ad
Fifuhvammsvegi a fyrsta og 6dru timabili og kaflinn fra
Rjupnavegi ad Breidholtsbraut & pridja timabili og par & eftir.

Alftanesvegur
Lagt er til ad kaflinn fra Hafnarfjardarvegi ad
Bessastadavegi verdi lagdur & fyrsta timabili.
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Reykjanesbraut, undirgong i Kdpavogi
Gert er rad fyrir ad greidd verdi skuld vid Képavogsbae & 6oru timabili vegna gerdar undirganga.

Geirsgata
Fjarveiting er atlud til uppgjors a pridja timabili vid Reykjavikurborg vegna Geirsgotu sem ekki er lengur i tolu
bjodvega.

Batt umferdarfladi og almenningssamgongur

Fjarveiting er aetlud til ad greida kostnad vid ymis smeerri verk sem atlad er ad Utryma floskuhalsum & einstaka
stodum og baeta par med umferdarflaedid, efla umferdaroryggi og baeta almenningssamgongur med gerd sérreina
fyrir streetisvagna og 0drum adgerdum i pagu straetisvagna, svo sem vid gatnamot. Adgerdum er forgangsradad og
paer undirbunar i samvinnu Vegagerdarinnar og sveitarfélaga & héfudborgarsvadinu.

Hjélreida- og gongustigar

Fjarveiting tekur mid af pvi ad efla verulega moguleika & notkun reidhjéla sem ferdamata & hofudborgarsvaedinu
med gerd aaetlunar og framkvaemdum vid stigagerd. Visad er til heimildar { vegalogum, nr. 80/2007, til ad veita fé af
samgonguaatlun til almennra hjélreida- og gongustiga medfram umferdarmestu pjédvegum samkvaemt sérstakri
aetlun sem skal gerd ad hofdu samradi vid sveitarfélog. Reiknad er med ad vidkomandi sveitarfélog taki patt i
kostnadi ad undangengnum samningum par um sem nu er unnid ad. Midad er vid ad patttaka Vegagerdarinnar verdi
allt ad helmingur kostnadar nema & langleidum utan hofudborgarsvaedisins par sem kostnadarpatttaka getur ordid
meiri.

Oryggisadgerdir

Fjarveiting er einkum atlud til uppsetningar vegrida til ad adskilja akstursstefnur & 2+2 vegum 4 sudvestursvaedi.

Gongubryr og undirgong
Fjarveiting er aetlud til ad auka oryggi fétgangandi og hjolreidafdlks vid umferdarmiklar stofnbrautir a
hofudborgarsvadinu.

Hjdlaleidir & hofudborgarsvaedinu

Framkvaemdir vid hjolaleidir a
hofudborgarsvaedinu sem Vegagerdin mun
fiarmagna ao hluta og sveitarfélogin ad hluta
m.v. sameiginlega syn peirra haustié 2012.
Leidir og framkvaeemdaar geta tekid
breytingum vid frekari vidraedur adila og
urvinnslu.

® 2012 @2013 @ 2014 og sidar

N 0 fﬁ\/ESTU [SVE 6 | Helstu framkvamdir & stofn- og tengivegum

Hringvegur um Borgarnes
Lagt er til ad Hringvegurinn verdi lagdur med 2+1 vegi fram
hja Borgarnesi 4 pridja timabili.
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Borgarnes

2011-2022

' O
Hvanneyi

Hringvegur um Heidarspord (Biskupsheygja)

Lagt er til ad lagfaerdur verdi vegurinn um Heidarspord a
pridja timabili en par er hann badi brattur og med kroppum
beygjum.

Borgarfjardarbraut
Lagt er til ad gerd verdi ny bru & Reykjadalsa a fyrsta
timabili.

Uxahryggjarvegur
Lagt er til ad unnid verdi ad endurgerd Uxahryggjarvegar
naest Borgarfjardarbraut og vidar & 06ru og pridja timabili.

Snafellsnesvegur a Frodarheidi
Lagt er til ad hafist verdi handa vid sidasta kafla
endurgerdar vegarins yfir Frodarheidi a pridja timabili.

n
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Vestfjardavegur fra Eidi til Kjalkafjardar
Fjarveitingin er eetlud til framkvaemda & fyrsta timabili |
Mjoéafirdi, Kerlingarfirdi og Kjalkafirdi.

Vestfjardavegur um Dynjandisheidi

Lagt er til ad hafist verdi handa vid ad leggja nyjan veg yfir
Dynjandisheidi & 60ru timabili. Framkvaemdin tengist i tima
gerd Dyrafjardarganga. Unnid er ad athugun & nyrri veglinu
um heidina og ma vaenta nidurstodu eftir um tvo ar. Allt eftir
leidarvali geeti stytting vegar um Dynjandisheidi ordid allt ad
5 km.

Dyrafjardargong

Lagt er til ad gerd verdi jardgong milli Arnarfjardar og
Dyrafjardar & arunum 2016-2018. Jardgongin munu stytta
Vestfjardaveg um 27 km.

elinanes

Innstrandavegur

Fjarveitingin er aetlud til framkveemda milli Heydalsar og
Porpa 4 00ru og pridja timabili. Vegarkaflinn er brattur med
kroppum beygjum sem verda lagfeerdar.

Hanafjorour

Blondugs )

Skagastrandarvegur
Lagt er til ad hafist verdi handa vié ad endurgera veginn fra
Hringvegi og Ut fyrir Laxa a pridja timabili.
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Strandavegur

Fjarveitingin er aetlud til framkvaemda 4 fyrsta timabili vid
Strandaveg innst i Steingrimsfirdi. Endurbyggd verdur bru a
Stadard sem nu er einbreid.

Hringvegur um Borgarfjardarbrd
Fjarveiting er eetlud til uppsetningar vegrida vid grjétvornina beggja vegna Borgarfjardarbruar & fyrsta timabili.

Vestfjardavegur um Gufudalssveit

Fjarveiting til pessa kafla er atlud til framkvaemda einkum & 0dru timabili fra Porskafirdi ad austan i utanverdan
Gufufjord ad vestan. Ad svo komnu mali er i daetlun pessari ekki tekin afstada til leidarvals & svaedinu en sett fram
stefna um timasetningu framkvaemda.

Breidadals- og Botnsheidargdng
Fjarveitingin er aetlud til oryggisadgerda a fyrsta timabili i pvi skyni ad uppfylla krofur reglugerdar um jardgong.

Djdpvegur um Seljalandsds
Lagt er til ad endurbyggdar verdi tvaer bryr, sem nu eru einbreidar, & Seljalandsés og Seljalandsa i botni Alftafjardar 4
fyrsta timabili.

Djupvegur um Sddavikurhlio
Lagt er til ad unnid verdi ad snjoflédavornum a Sudavikurhlid & 6dru timabili. Rekin verda nidur stalpil sem mynda
skapa par sem snjéflodin verda fongud.

Bardastrandarvegur
Lagt er til ad endurgerdar verdi prjar bryr & Bardastrandarvegi, 8 Hrisnesa, Hladseyrara og Raknadalsd, a fyrsta
timabili.

Strandavegur um Bjarnarfjardarhals og Veidileysuhals
Fjarveitingar & Strandavegi eru annars vegar til lagfaeringa & veginum um Bjarnarfjardarhals & 66ru timabili og hins
vegar til lagfeeringa & veginum um Veidileysuhals & pridja timabili.

Breikkun brda & Nordvestursvadi

Lagt er til ad fjarveitingar verdi til pessa verkefnis a pridja timabili. Eftir pvi sem fjarveitingar duga er midad vid

ad hafist verdi handa vio endurbyggingu brinna & Reykjadalsd, Haukadalsa, Faskrud og Glera, og tveggja brua &
Bjarnadalsa a Vestfjardavegi og Botnsa a Bildudalsvegi a pridja timabili. bPorf er & frekari fjarveitingum til pessa lidar
eftir daetlunartimabilid.
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N 0 fﬁ dau StU [SVE 6 | Helstu framkvamdir a stofn- og tengivegum

Hringvegur um Skjalfandafljot
Lagt er til ad brd um Skjalfandafljét, sem nu er einbreid,
verdi endurbyggd & 66ru timabili.

Hringvegur um Jokulsa a Fjollum.

Naudsynlegt er ad endurbyggja bru & Jokulsa & Fjollum, sem
nu er einbreid, en hun er veikasti hlekkurinn & nordurleidinni
ef sudurhluti Hringvegarins lokast vegna natturuhamfara.
Lagt er til ad framkvaemdir hefjist & fyrsta timabili en verdi
einkum & 0oru timabili.

Hringvegur, Skriduvatn - Axarvegur
Fjarveitingin er atlud til endurgerdar vegarkaflans og
lagningar bundins slitlags & 6dru timabili.

Hringvegur um Berufjardarbotn
Fjarveitingin er aetlud til framkvaemda vid endurgerd
Hringvegarins um Berufjardarbotn a odru timabili.

Axarvegur

Lagt er til ad hafnar verdi framkvaemdir & Axarvegi af
Skriddal i Berufjord & pridja timabili.

Nordausturvegur um Skjalfandafljét og Tjorn

Fjarveitingin er aetlud til ad hefja framkvaemdir vid
endurgerd vegarins a pridja timabili um Skjalfandafljot
og Tjorn. Aflogd verdur einbreid bru a Skjalfandafljéti og
vegurinn styttist um 3 km.

Tenging Vopnafjardar

Med fjarveitingunni er atlad a fyrsta timabili ad gera nyja
tengingu fra Nordausturvegi ad péttbylinu i Vopnafirdi
tengslum vid nyjan veg um Vesturardal.

Nordfjardargong

Lagt er til ad framkveemdir vid Nordfjardargong verdi a
arunum 2013-2016. Gongin koma | stad Oddsskardsganga
sem liggja hatt uppi og eru einbreid. Hin nyju gong stytta
Nordéfjardarveg um fjéra km og leysa af holmi brattan
fjallveg med kroppum beygjum.

STEFNUMOTUN SAMGONGUAZETLUNAR

2011-2022

Sudurfjardavegur

Lagt er til ad gerdar verdi verulegar endurbaetur a veginum
fra Faskrudsfirdi sudur a Breiddal & pridja timabili.

Helstu kaflar sem parf ad baeta eru i botni Reydarfjardar,
Faskrudsfjardar og Stodvarfjardar og & sudurstrond
Faskrudsfjardar. porf er & frekari fjarveitingum til verksins
eftir detlunartimabilid.

Skidadalsvegur
Lagt verdur bundid slitlag & Skidadalsveg a fyrsta timabili.

Arskégssandur

auganes

Horgardalsvegur
Lagt verdur bundio slitlag & Horgdrdalsveg a pridja timabili.

Dettifossvegur
Lagt er til ad framkvaemdum verdi haldié afram & nyrori
hluta Dettifossvegar og peim ljuki & 66ru timabili.
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Hringvegur um Akureyri

Lagt er til ad unnid verdi ad lagfeeringum a gatnamaétum Hringvegarins i péttbylinu & Akureyri & 0dru timabili.

Nordausturvegur, bistilfjordur - Vopnafjordur

Fjarveitingin er aetlud til lagfeeringa & veginum og lagningar bundins slitlags & pridja timabili. Porf er a frekari

fiarveitingum eftir daeetlunartimabilid.

Seydisfjardarvegur

Fjarveiting er atlud til 6ryggisadgerda 4 0o6ru timabili, eins og uppsetningar vegrida og gerdar flatari vegflaa.

Borgarfjardarvegur

Lagt er til ad gerdar verdi verulegar endurbatur & veginum fra Eidum og Ut { Njardvikurskridur & 06ru timabili. Porf er

a frekari fjarveitingum til vegarins eftir daetlunartimabilid.

Sameiginlegt

Tengivegir - malbik

Fjarveiting er atlud til styrkingar og lagningar bundins
slitlags & umferdarlitla tengivegi. Med fjarveitingu peirri
sem log0 er til & 60ru og pridja timabili ma ad ollum
likindum leggja bundio slitlag @ um 300 km vega. Lagt er
til ad skipting fjarins fari eftir lengd tengivega an bundins
slitlags og umferd & hverju svaedi Vegagerdarinnar.
Samkvaemt tillogunni er skipting fjarins & milli sveeda
eftirfarandi:

e Sudur 23,3%

e Sudvestur 5,8%

o Nordvestur 44,4%
e Nordaustur26,5%

Sameiginlegur jardgangakostnadur
Fjarveiting er etlud til sameiginlegs kostnadar vid
undirbuning framkveemda vid jardgong.

Oryggisadgerdir f jardgingum
Fjarveitingin er aetlud til ad vinna ad breytingum i pegar
byggdum jardgongum til ad pau uppfylli oryggisstadla.

Samgdngurannsdknir
Fjarveitingin er aetlud til ymissa samgongurannsékna svo
sem verid hefur & undanfornum arum.

Herjolfur

Fjarveitingunni er &tlad ad standa straum af kostnadi vid
breytingar & Herjélfi vegna siglinga til Landeyjahafnar og
vegna 20 ara storskodunar a ferjunni.

Jardgangaaatlun

Samgongudaetlun gerir rad fyrir ad jardgong verdi
fiarmognud af rikissjodi utan markadra tekjustofna til
vegagerdar, ad undanskildum Vadlaheidargongum sem
eiga ad ollu leyti ad fjarmagnast af veggjoldum.

Gert hefur verid rad fyrir i dztlun pessari ad unnid
verdi ad gerd Nordfjardarganga a arunum 2013-2016.
Par & eftir verdi hafist handa vid Dyrafjardargong
milli Arnarfjardar og Dyrafjardar, pau gerd @ arunum
2016-2018 og Hjallahalsgong milli Porskafjardar og
Djupafjardar & pridja timabili ef ekki verdur onnur
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laglendisleid fyrir valinu. Vadlaheidargong eru ekki
inni i pessari forgangsrodun en stofnad hefur verid
um pau sérstakt félag. Stefnt er ad pvi ad unnid verdi
ad jardgangarannsoknum vegna Lénsheidarganga og
Seydisfjardarganga a daetlunartimabilinu.

Mida & vid ad rannséknum og undirbuningi
Seydisfjardarganga verdi hagad med peim heetti
ad hagt verdi ad hefja framkvaemdir vid jardgong
undir Fjardarheioi i kjolfar Norofjardarganga og
Dyrafjaréarganga.

Sérstok verkefni, Vestmannaeyjaferja

Lagt ertil ad Utvegud verdi ny ferja til siglinga milli
Landeyjahafnar og Vestmannaeyja sem tekin verdi
notkun arid 2015. Fyrir liggur ad ekki verdur leyft ad nota
Herjolf til siglinga & pessu svadi eftir pann tima. Hefja
parf undirbuning ad smidi ferju arid 2012 og smidina
sjalfa 2013 en jafnframt verdi hugad ad peim kosti ad
bjoda rekstur leidarinnar Ut og ad rekstraradili Utvegi
skip.

2.6 Almenn samgonguverkemn

A drunum 2011-2022 verdur unnid ad rannsoknar-,
Uttektar- og stefnumotunarverkefnum sem falla undir
fimm meginmarkmi® samgonguaatlunar. Verkefnin eru
tilgreind i stefnumidum og aherslum aaetlunarinnar.
Vinnsla peirra verkefna er lidur i pvi ad framfylgja
samgongudeetlun @ sama hatt og vinnsla framkvamda-,
vidhalds- og rekstrarverkefna.

A hverri fijdgurra ara verkefnadaetlun eru tiltekin

pau verkefni sem vinna skal a viokomandi timabili
samgongudeetlunar og gerd er grein fyrir abyrgdar-

og samstarfsadilum. | samgongudaetlun 2011-

2014 eru tilgreind 29 rannsoéknar-, Uttektar- og
stefnumaotunarverkefni sem vinna a naestu misseri.

par & medal er félagshagfraedileg Uttekt & framtio
innanlandsflugs, greining kosta og galla pess ad breyta
skipan gjaldtoku & vegum og rannséknir & ahrifum pess
ad taka upp nullsyn i umferdaroryggismalum.



Helstu framkvaemdir a Sudvesturlandi

Framkvamdaaatlun fyrir hofudborgarsvadio tekur mid af peirri stefnu
sem morkud er i samgonguaatlun 2011-2022 um samgdngur & svaedinu og
samningi Vegagerdarinnar vid Samtok sveitarfélaga 4 hofudborgarsvadinu
um tiu dra tilraunaverkefni um eflingu almenningssamgangna.

Hjélreida og gongustigar

Fjarveiting tekur mid af pvi ad efla verulega moguleika & notkun
reidhjola sem samgongugreinar & hofudborgarsvaedinu med gerd
aatlunar og til framkvaemda i stigagerd

Oryggisadgerdir
Fjarveiting er einkum aetlud til uppsetningar vegrida til ad adskilja
akstursstefnur & 2+2 vegum 4 sudvestursvadi

| Hringvegur
Kollafjérour - Hvalfjardarvegur
| 3. timabil*
Hringvegur
Pingvallavegur - Kollafjordur
| 3. timabil
Reykjavik
| Ljosa- og flugleidsdgubtinadur
Arnarnesvequr
| 1. - 3. timabil
Sandgerdi
| Endurbygging sudurgards e

1. timabil

Reykjanesbraut
Undirgdng vio Straumsvik
1. timabil

2.-3. timabi

Ly : P
)

-

Reykjanesbraut %
sunnan Hafnarfjardar o () o ‘r

Gongubryr og undirgong
Fjarveiting er atlud til ad auka oryggi fétgangandi og hjélreidafolks
vid umferdarmiklar stofnbrautir & hofudborgarsvaedinu.

Batt umferdarfledi og almenningssamgongur

Fjarveiting er tlud til ad greida kostnad vid ymis smeerri verk
sem &tlad er ad Utryma floskuhalsum a einstaka stodum og
baeta par med umferdarflaedid, efla umferdaroryggi og baeta
almenningssamgongur med gerd sérreina fyrir straetisvagna og
o0orum adgerdum i pagu straetisvagna, svo sem vid gatnamot.
Adgerdum er forgangsradad og paer undirbunar i samvinnu
Vegagerdarinnar og sveitarfélaga &8 hofudborgarsvadinu.

\J__

‘ "3’.'_.; "L'\

Hringvegur

| Selfoss - Hveragerdi
Sudurstrandavegur 3. timabil
1. timabil
| Grindavik porlakshofn
Dypkun og breikkun innri rennu Vidhaldsdypkun i innsiglingu Hringvegur, nordaustan
| Selfoss, brd & Olfusé

2.-3. timabil



Mévagardur stalbilsbrvaaia - | 'Isaﬁor?(l.u ] Djtipvegur um Stdarvikurhlio, Gn’mfey »
dvagardur, sta i sbryggja -lagnir og bekja sniioavamir Styrking grj6tvamar
Vidhaldsdypkun, innsiglingarrenna 3. -3.timabil*
At : — Nordausturvequr um y ~ae Langanesbyggd
- Fallabyggd " IV v a - Dypkun i innsiglingu og innan hafnar
Bolungavik Breikkun briia & Nordvestursvaedi _ G Vidhaldsdypkun, Skjajlfanqaﬂjot og Tjorn ‘ ‘
Gamla flotbryggjan endurbyggd. Lagt er til ad fjarveitingar verdi til pessa verkefnis & pridja Lenging vidlegukants innsigling og hdfn 3. timabil D ; /
Endurbygging stalpils - Undirbdningur timabili. Endurbyggja & bryr & Reykjadalsé, Haukadalsa, Dalvikurbvaad Nordurping
Faskriid og Glera auk tveggja briia 4 Bjarnadalsa 4 dVIKIRydd Endurbvaging stalbil Nord
aa . i
Sudureyri Vestfjardavegi og Botnsa 4 Bildudalsvegi eftir pvi Saudarkrokur \S;g;bia;a;?s:(aﬁa, flotbryggja ndurbygging stalpil bﬁ;ilgltjisrblilrrv—e\gg;naﬁﬁraur
TR <rveitinar dua til ) . iohaldsdypkun, : ) .
Endurbygging stalpils sem fjdrveitingar duga ti Endurbygglng 0g Ie,nglng innsigling og héfn Lagfzring og lagning bundins slitlags
. sandfangara. Viohaldsdypkun, 3. timabil*
y ; ) Strandvegur um innsigling og hofn
Djdpvegur um Seljalandsés Bjarnafjardahals og .
1. timabil Veidileysuhals \{opnaﬁorﬁur ) )
Dyrafjardarging Lagfaeringar Asgardur, endurbygging flotbryggju
o 2.-3. timabil
2. timabil
Borgarfjardarvegur

Flugleidso Tt:iﬁu:aa;:: ok ing ctilbi Endurbztur & veginum fra
Télknaf?tirﬁur y Endurbygging stlpl Eioum og (it i Njardvikurskridur
Endurbygging Skagastran(!aveg.u: H 2. timabil
gomlu bryggju 3. timabil -

Patreksfjorour Innstrandavegy
Endurbygging stalpils,
Lagni kj .
agnir og pekja Vestﬁaraavegur u I i ; C : ' i , ;iyélsgt;riaéu;raeéslu
Vestfjardavegur um Gufudalssveit, o'glssaumleléaval - L2 et M& _ kg ¥ i1 ¢ \ W g ?glb !
Dynjandisheidi 2. timabil = | i —— W ) \ L (3 ? Vegur tm Al 3' } Flug osbaubli A v 47 40! oo - & endurbatur
2.-3. timabil Reykholar ———= ' J \ oryggisadgerd e N o A A { >

n 2 t|m

Vestfjardavegur Dypkun og flotbryggja e Akur i 15

Frd Eidi til Kjdlkafjardar Stykkishélmur ”f%' : ¢ 1 i ' L‘ ' 0dd rarbrygg [}e ﬁg % "y 3 Wy W ¥ il
3 - N e g— A ! Q qua L .' : ; 1\ f Nordfjardargong

1. timabil Smabitavidlega | 4 fsbry ggJa A, st
P e 1. - 2. timabil
Grundarfiordur Endurbygging 2ﬂotbryggjlum ‘
Dypkun vid flotbryggju i sudurhdfn Sudurfjardavegur
Flotbryggja i sudurhdfn -,nytt 3. timabil*
i
] Hringvegur
Snafellsvegur um um Berufjardarbotn
2. timabil

Snafellsvequr & Haffjardara
Fréddrheidi 1. timabil

3. timabil* Uxahryggjarvegur "‘
2.-3. timabil

Djdpivogur
Smadbdtaadstada, trébryggja
endurhyggd og lengd

Hringvegur um Borgarnes
3. timabil
Hringvegur i Loni.
3. timabil*
Hornafjordur

Ljosa- og flugleidsogubtnadur

Hringvegur um Hprnaﬁ6r§ur
Hornafjardarfljot. Vidhaldsdypkun
2.-3. timabil

Breikkun bria a
Sudurlandi
Gert er rd fyrir ad

g fjdrmagn verdi notad &
pridja timabili til ad breikka nokkrar stérar einbreidar
bryr. Ma par nefna bryr um Steinavatn, Svinafellsa,

SKaftafellsa, Breidbalakvis, Jokulsd 4 Slheimasandi ~ 9amgonguaatlun 2011-2022 - Helstu framkvaemdir

0g Storu Laxa.

Villingaholtsvegur
1. timabil

Landeyjavegur
3. timabil

Tengivegir — malbik
Fjarveiting er &tlud til styrkingar og lagningar bundins slitlags &
umferdarlitla tengivegi um land allt. Med fjérveitingu peirri sem 1690 er

Landeyjahofn — 7 Skyringar

Adgerdir til ad draga dr sandburdi ’z’-' —@— Nyframkvaemdir vega

til 4 60ru og pridja timabili mé ad 6llum likindum leggja bundid slitlag & 1" L Vestamannaeyjar : L .
um 300 km vega. Lagt er til ad skipting fiarins fari eftir lengd tengivega Vestamannaeyjar Nyframkveemdir  Hringvegurum Hringvegur um Malakvis! ®  Flugvallarframkveemdir (framkveaemdir & 1. timabili)
an bundins slitlags og umferd & hverju svaedi Vegagerdarinnar. Endurbyggt stalpil, lagnir og pekja vegna bygginga Gatnabriin 1. timabil () e eEE e el 4 0. el

3. timabil

* Framkveemdir hefjist & 3. timabili og verdi fram haldid 2023+




Solvhoélsgotu 7
150 Reykjavik

Flugmalastjorn
Skogarhlio 12
105 Reykjavik

Umferdarstofa
Borgartuni 30
105 Reykjavik

Siglingastofnun
Vesturvor 2

200 Képavogur

Vegagerdin
Borgartuni 5-7
105 Reykjavik

Innanrikisraduneytid

Simi: 545 9000
www.innanrikisraduneyti.is

postur@irr.is

Simi: 569 4100
WWW.caa.is

fms@caa.is

Simi: 580 2000
WWW.US.iS

us@us.is

Simi 560 0000
www.sigling.is

sigling@sigling.is

Simi: 522 1000
www.vegagerdin.is

vegagerdin@vegagerdin.is
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	Artifact
	Samgönguáætlanir með nýjum áherslum. 
	Samgönguáætlanir með nýjum áherslum. 
	Sect
	Figure

	Samgönguáætlanir til langs og skamms tíma eru þýðingarmikil stefnumótun yﬁrvalda varðandi áherslur og verkefni á öllum sviðum samgangna. Þar er annars vegar sett fram fjögurra ára verkáætlun og hins vegar tólf ára stefnumótunaráætlun og þessar áætlanir hefur Alþingi samþykkt og eftir þeim verður unnið. 
	Þessar áætlanir eru að mínu mati mjög vandaðar enda hefur fjöldi fólks komið að samningu þeirra: Samgönguráð, fulltrúar helstu samgöngustofnana landsins, sérfræðingar innanríkisráðuneytisins, fjöldi félagasamtaka og einstaklinga, sveitarfélög og landshlutasamtök þeirra. Ýmsar grunnáherslur og útfærsla eru svo aftur byggðar á 
	stefnu ráðherra og ríkisstjórnar.. 
	Víðtækt samráð 
	Víðtækt samráð 
	Samráðið var nú mun víðtækara en áður hefur verið. Var meðal annars efnt til funda árið 2009 með fulltrúum sveitarstjórna og atvinnulífs í öllum landshlutum, yﬁ r hundrað manns sátu samgönguþing í maí 2011 og landshlutasamtök sveitarfélaga voru í kjölfarið hvött til að senda ráðuneytinu áherslur sínar í samgöngumálum. Í samgönguáætlun má víða sjá vísanir í þetta opna samráð sem hafði umtalsverð áhrif á stefnuna sem þar er sett fram. Endahnútinn á þetta ferli batt svo að sjálfsögðu Alþingi undir verkstjórn u
	Áherslubreyting hefur orðið í vinnulagi að því leyti að ekki er lengur hafður sá háttur á að þingmenn komi að stefnumótun í aðdraganda samgönguáætlunar á forsendum kjördæma sinna en þá breytingu tel ég vera mjög til góðs. Þetta á við um formið. Með þessu móti var leitast við að stefna og verkefni samgönguáætlunar væru grundvölluð á hugsun um heildarhagsmuni en ekki á hagsmunum einstakra landsvæða eða kjördæma. Þetta hefur að 
	Áherslubreyting hefur orðið í vinnulagi að því leyti að ekki er lengur hafður sá háttur á að þingmenn komi að stefnumótun í aðdraganda samgönguáætlunar á forsendum kjördæma sinna en þá breytingu tel ég vera mjög til góðs. Þetta á við um formið. Með þessu móti var leitast við að stefna og verkefni samgönguáætlunar væru grundvölluð á hugsun um heildarhagsmuni en ekki á hagsmunum einstakra landsvæða eða kjördæma. Þetta hefur að 
	uppistöðu til gengið eftir þótt undantekningin sanni regluna eins og stundum er sagt. 


	Öryggi og almenningssamgöngur 
	Hagkvæmni, öryggi og umhverﬁsmál eru lykilatriði í nýjum samgönguáætlunum. Hrundið hefur verið af stað stórátaki í almenningssamgöngum. Annars vegar í almenningssamgöngum sem þjóna íbúum í hverjum landshluta fyrir sig sem koma í stað ríkisstyrktra sérleyfa og hins vegar í almenningssamgöngum á höfuðborgarsvæðinu sem hingað til hafa ekki notið beinna ríkisframlaga. Stórátakið felst meðal annars í tíu ára tilraunaverkefni um eﬂ ingu almenningssamgangna á höfuðborgarsvæðinu og nágrannabyggðum í kjölfar tímamót
	Unnið er að því að stytta ferðatíma landsmanna til næsta atvinnu- og þjónustukjarna og áhersla lögð 
	Unnið er að því að stytta ferðatíma landsmanna til næsta atvinnu- og þjónustukjarna og áhersla lögð 
	á að bæta samgöngur þar sem þær eru hvað lakastar, svo sem á sunnanverðum Vestfjörðum. Einnig má nefna tilraunaverkefni um strandsiglingar sem stefnt er að árið 2013. Myndi það létta á vegakerﬁ nu að færa hluta ﬂutninga aftur út á sjó enda benda athuganir til hagkvæmni strandﬂ utninga. 

	Samgönguáætlanirnar byggjast á raunframlagi til 2015 en síðan auknum hagvexti og auknu framlagi í samræmi við hagvaxtarspár. Var reynt að raða framkvæmdum mjög strangt inn í þennan fjárhagsramma. 
	Rannsóknir 
	Þrátt fyrir aðhald í fjárfestingum í samgönguverkefnum er í samgönguáætlun gert fyrir fyrir margs konar undirbúnings-, rannsóknar- og úttektarverkefnum auk hinna eiginlegu samgönguframkvæmda. Þar get ég nefnt núllsýn í umferðinni en nefni einnig stefnumótun í ﬂ ugi og almenningssamgöngum, nýjar leiðir í fjáröﬂun til samgönguverkefna og eignastýringarkerﬁ samgöngumannvirkja sem ætlað er að hjálpa til við að varðveita fjárfestinguna og skilvirkni samgöngukerﬁs landsins svo nokkuð sé nefnt. 
	Ögmundur Jónasson innanríkisráðherra 

	Inngangur 
	Inngangur 
	Markmiðið með þessu riti er að kynna á aðgengilegan hátt samgönguáætlun 2011-2022 sem samþykkt var á Alþingi þann 19. júní 2012. Efni kynningarritsins er að mestu tekið óbreytt upp úr þingsályktunartillögu um samgönguáætlun 2011-2022. Kaﬂaskipting er sú sama og í athugasemdum við þingsályktunartillöguna sem hægt er að nálgast í heild sinni á  vefsvæði samgönguáætlunar. Þar er einnig hægt að nálgast samgönguáætlun 2011-2014, fjögurra ára verkefnaáætlun en hún var samþykkt samhliða tólf ára áætluninni. 
	Um samgönguáætlun. 
	Í lögum um samgönguáætlun segir að innanríkisráðherra leggi á fjögurra ára fresti fram á Alþingi tillögu til þingsályktunar um samgönguáætlun þar sem mörkuð skuli stefna og markmið fyrir allar greinar samgangna næstu tólf árin. Samgönguráð undirbýr og semur tillögu að samgönguáætlun og leggur fyrir ráðherra til endanlegrar afgreiðslu og ákvörðunar. Við gerð tillögu að samgönguáætlun 2011–2022 sátu eftirfarandi aðilar í samgönguráði: 
	●. 
	●. 
	●. 
	Dagur B. Eggertsson, borgarfulltrúi, fulltrúi ráðherra og formaður. 

	● 
	● 
	Hreinn Haraldsson, vegamálastjóri. 

	● 
	● 
	Hermann Guðjónsson, siglingamálastjóri. 

	●. 
	●. 
	Karl Ragnars, forstjóri Umferðarstofu og síðar .Gunnar Geir Gunnarsson, framkvæmdastjóri á .Umferðarstofu, fulltrúi forstjóra.. 

	● 
	● 
	Pétur K. Maack, ﬂ ugmálastjóri. 


	Starfsmenn innanríkisráðuneytisins og samgöngustofnana unnu með samgönguráði að tillögunni auk þess sem ráðgjafar auk fulltrúa sveitarfélaga, atvinnulífs, háskólasamfélagsins og ﬂ eiri samráðsaðila komu að gerð hennar. 
	Vefsvæði samgönguáætlunar 
	Vefsvæði samgönguáætlunar 
	Figure
	Vefsvæði samgönguáætlunar er vistað .á heimasíðu innanríkisráðuneytisins.. Þar er að ﬁnna áætlunina í heild sinni,. umhverﬁsskýrslu og margvísleg gögn,. kynningar og skýrslur sem orðið hafa til .í samráðsferli,  í vinnu starfshópa og við .undirbúning tillögu að samgönguáætlun .2011 2022.. 
	Vefslóðin er eftirfarandi:. /. malaﬂ okkar/samgonguaaetlun/. 
	www.innanrikisraduneyti.is/verkefni


	Tillöguferlið og stefnumótandi bakgrunnsgögn. 
	Tillaga til þingsályktunar um samgönguáætlun fyrir árin 2007-2018 var lögð fram á vorþingi árið 2007 en var ekki afgreidd. Undirbúningur vinnu við tillögu að samgönguáætlun 2011–2022 hófst árið 2008. Samráð á stefnumótunarstigi var umfangsmikið, mun umfangsmeira en áður hefur tíðkast við mótun samgönguáætlunar. 
	Í samstarfsyﬁrlýsingu ríkisstjórnar Samfylkingarinnar og Vinstri hreyﬁngarinnar – græns framboðs árið 2009 kom m.a. fram að vinna ætti áætlun um sjálfbærar samgöngur í samvinnu við sveitarfélögin með það að markmiði að draga úr þörf fyrir einkabílinn. Almenningssamgöngur yrðu sjálfsagður hluti samgönguáætlunar. 
	Þáverandi samgöngu- og sveitarstjórnarráðherra, Kristján L. Möller lagði fram stefnu sína í bréfum til samgönguráðs. Í september 2010 tók Ögmundur Jónasson við ráðherraembætti. Ráðherra setti fram stefnu og áherslur sínar á fundum með fulltrúum samgönguráðs í ræðu og riti og staðfesti þær með bréﬁ til samgönguráðs í maí 2011. Fjárhagsrammi lá fyrir í september 2011 en tók síðar breytingum í umfjöllun Alþingis um þingsályktunartillöguna. 
	Samgönguráð vann í hendur ráðherra tillögu að samgönguáætlun 2011–2022 í samræmi við stefnu ríkisstjórnar, áherslur ráðherra, aðrar áætlanir hins opinbera, niðurstöður starfshópa og faghópa samstarfsvettvangs um samgöngumál, fyrirliggjandi rannsóknir og niðurstöður samráðs með fulltrúum sveitarfélaga og atvinnulífs. Umhverﬁ smat áætlunarinnar, sem unnið var samhliða mótun tillögu samgönguráðs, hafði einnig áhrif á stefnumótunina. Tillaga innanríkisráðherra, byggð á tillögu samgönguráðs, var lögð fyrir Alþin
	1. Stefnumótun samgönguáætlunar Góðar samgöngur eru ein af grundvallarforsendum fyrir öﬂ ugu atvinnulíﬁ , framförum og kraftmiklu þjóðlíﬁ. Að auki eru þær mikilvæg atvinnugrein sem veitir fjölda manns vinnu og aﬂar mikilla gjaldeyristekna. Stórstígum framförum í samgöngumálum þjóðarinnar á undanförnum áratugum hafa þó einnig fylgt neikvæð áhrif á lífsgæði og umhverﬁ. Þannig hafa umferðarslys tekið allt of stóran toll og áhrif umferðar á umhverﬁð eru mikil og oftast neikvæð. Eitt af brýnustu verkefnum næstu 
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	Einstök landsvæði (Faghópur HA, 2011) 

	Ríﬂega níu af hverjum tíu landsmönnum búa á þremur landsvæðum sem hvert um sig er um tvö hundruð kílómetrar í þvermál. 
	● 
	● 
	● 
	Á suðvesturhorni landsins búa 253 þúsund manns á svæði sem er um tvö hundruð kílómetrar í þvermál. Segja má að atvinnusvæði Reykjavíkur nái allt til Borgarbyggðar, Sandgerðis og Selfoss en þjónustusvæði hennar til Bifrastar og Hvolsvallar. 

	● 
	● 
	Á Mið-Norðurlandi eru ríﬂega tvö hundruð kílómetrar frá Sauðárkróki í vestri til Húsavíkur í austri.Á því svæði búa 31 þúsund manns. Þjónustusvæði Akureyrar nær frá Skagaﬁrði að Skjálfanda og skarast þar við minni þjónustusvæði Sauðárkróks og Húsavíkur.Aftur á móti eru Skagafj örður,Eyjafj örður og Suður-Þingeyjarsýsla þrjú aðskilin atvinnusvæði. 

	● 
	● 
	Á Austurlandi búa um tíu þúsund manns á svæði sem nær frá Vopnaﬁrði í norðri að Djúpavogi í suðri. Líta má á allt Austurland sem eitt þjónustusvæði hluta ársins en erﬁ ðir fjallvegir margskipta því að vetri til. 


	Utan þessara þriggja svæða búa um 24 þúsund manns eða tæp 8% landsmanna. 
	Uppbygging grunnnetsins. 
	Grunnnet samgangna á landi, í lofti og á sjó verði byggt upp með hliðsjón af sóknaráætlunum landshluta 
	og tillögum um forgangsröðun framkvæmda, byggðum á félagshagfræðilegri greiningu. 
	Samkvæmt lögum um samgönguáætlun skal við gerð hennar skilgreina það grunnkerﬁ sem á að bera meginþunga samgangna. Uppbygging grunnnetsins, viðhald þess og rekstur, er forgangsatriði við ráðstöfun fjármuna á samgöngu­áætlun. Til að nýta fjármuni á sem skilvirkastan hátt þarf að beita viðurkenndum greiningar- og matsaðferðum í þeim tilgangi að bæta ákvarðanatöku. Gerð er grein fyrir aðferðum samgöngustofnana við forgangsröðun í kaﬂ a 1.2. 
	Svæði sóknaráætlunar 2011. (Forsætisráðuneytið, 2011) 
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	1.1 Markmið um greiðar samgöngur. 
	1.1 Markmið um greiðar samgöngur. 
	Nýjar áherslur og niðurstöður samráðs. 
	Greiðar samgöngur innan landshluta .
	Aðgengi og hreyfanleiki í samgöngukerﬁ nu fyrir ﬂutninga á fólki og vörum innan og á milli svæða verði bættur.  Sköpuð verði skilyrði fyrir ﬂesta landsmenn til að komast til atvinnu- og þjónustukjarna á innan við einni klukkustund. 
	Aðgengi og hreyfanleiki í samgöngukerﬁ nu fyrir ﬂutninga á fólki og vörum innan og á milli svæða verði bættur.  Sköpuð verði skilyrði fyrir ﬂesta landsmenn til að komast til atvinnu- og þjónustukjarna á innan við einni klukkustund. 
	Skilgreindir verði atvinnu- og þjónustukjarnar landsins í sóknaráætlunum landshluta og landsskipulagsstefnu. 

	Með greiðum samgöngum er fyrst og fremst átt við áreiðanlegar samgöngur – að einstaklingar og vörur komist leiðar sinnar. Brýnt er að stuðla að styttri ferðatíma en áreiðanleiki skiptir höfuðmáli. Hreyfanleiki og aðgengi eru lykilhugtök í samgöngum. Hreyfanleiki hefur gjarnan verið mældur í ferðatíma, hraða eða vegalengd. Með hreyfanleika sem mælikvarða er markmiðið að koma fólki og vörum á sem stystum tíma á milli staða A og B. 
	Aðgengi er almennt notað til að lýsa að hvaða marki vara, tækni, þjónusta eða umhverﬁ er í boði fyrir sem ﬂesta. Aðgengi er gjarnan mælt í vegalengd, þ.e. hversu langt er á milli staða A og B en ferðatími er þó einnig notaður til að lýsa aðgengi. 
	Í samgönguáætlun 2011-2022 eru talsverðar breytingar á stefnumiðum og áherslum um greiðar samgöngur í samanburði við tillögu til þingsályktunar um samgönguáætlun 2007–2018. Áherslubreytingarnar eru í samræmi við niðurstöður samráðs- og hugarﬂugsfunda með sveitarfélögum og Samtökum atvinnulífsins árið 2009. Þar kom fram greinilegur vilji fundarmanna til að leggja áherslu á að bæta samgöngur innan landsvæða. Ferðatími íbúa til þjónustukjarna og áreiðanleiki tíðari ferða ætti að hafa forgang. 
	Meginbreytingin felst í því að markmið um hámark ferðatíma til höfuðborgarsvæðisins er lagt til hliðar. Áhersla er nú lögð á styttri ferðatíma innan hvers landsvæðis til næsta atvinnu- og þjónustukjarna. Þá er lögð áhersla á mikilvægi þess að skilgreina gáttir sem tryggja greiðar samgöngur til og frá landinu. Aukinn þungi er lagður á greiðari samgöngur með öðrum ferðamátum en einkabíl með áherslu á eﬂingu almenningssamgangna og að hjólandi og gangandi vegfarendum verði auðveldað að komast leiðar sinnar, ein
	Hreyfanleiki og aðgengi eru nátengd hugtök. Það er hægt að draga úr þörf fyrir hreyfanleika með auknu aðgengi, 
	t.d. með staðsetningu á þjónustu nær notendum. Að sama skapi er hægt að draga úr þörf fyrir aðgengi með auknum hreyfanleika, t.d. með vegstyttingum eða auknum almenningssamgöngum á milli staða. 
	Atvinnu- og þjónustusvæði 
	Í samgönguáætlun er lögð áhersla á að skapa skilyrði fyrir sem ﬂesta til að komast til atvinnu- og þjónustukjarna á innan við einni klukkustund. Þetta kallar á opinbera stefnumörkun, skilgreina þarf atvinnu- og þjónustusvæði og kjarna þeirra svo hægt verði að vinna skipulega að þessu markmiði á áætlunartímabilinu. Í samræmi við „Ísland 2020 – sókn fyrir atvinnulíf og samfélag“ er haﬁn vinna við sóknaráætlanir fyrir hvern landshluta sem miðast við ákveðna svæðaskiptingu. Hluti af sóknaráætlun hvers landshlut
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	Þjónustusvæði, samgöngumiðstöðvar og ﬂutningaleiðir. 
	Samgöngur styrki uppbyggingu og þróun þjónustusvæða í öllum landshlutum. 
	Samgöngur styrki uppbyggingu og þróun þjónustusvæða í öllum landshlutum. 
	Skilgreindar verði hafnir og ﬂugvellir sem tryggja eiga greiðar samgöngur til og frá landinu. 
	Þjónusta í grunnnetinu innan og á milli svæða verði bætt. 
	Á ﬂutningaleiðum verði lögð áhersla á að vegir verði með nægjanlegt burðarþol allt árið, breidd þeirra verði nóg og þeir lagðir bundnu slitlagi. Fyrir þennan hluta grunnkerﬁ sins verði sett markmið um hraða uppbyggingu vega til að þjóna atvinnulíﬁnu með viðunandi hætti, auk þess að stuðla að auknu umferðaröryggi. 
	Figure
	Árið 2011 voru komu- og brottfararfarþegar um Keﬂ avíkurﬂugvöll um 1,7 milljón talsins og skiptifarþegar 412 þúsund eða samtals um 2,1 milljón farþega.Á Reykjavíkurﬂugvelli voru 46.100 komu- og brottfararfarþegar í millilandaﬂugi, 6.200 á Akureyri og 1.100 á Egilsstöðum. 
	Öll fyrri met í farþegafj ölda á Keﬂ avíkurﬂugvelli voru slegin sumarið 2012. Gangi spár eftir munu um 2,4 milljónir farþega fara um völlinn árið 2012. 

	Hafnir og ﬂugvellir 
	Meginhöfn fyrir almenna vöruﬂutninga til og frá landinu verður eins og áður Reykjavíkurhöfn. Tollhafnir eru á tuttugu stöðum. Þá skapa áætlunarsiglingar til og frá Reyðarﬁrði möguleika á almennum vöruﬂ utningum til og frá landinu. Aðföng og afurðir stóriðju fara um stóriðjuhafnir. Aðföng ﬁskvinnslu og sjávarafurðir fara oftast til og frá þeim 28 ﬁskihöfnum sem uppfylla kröfur siglingaverndar og þar sem vinnsla fer fram. Ferjusiglingar til Evrópu fara um Seyðisfjarðarhöfn og þá taka átta hafnir á móti skemmt
	Megingátt vöru- og farþegaﬂutninga með ﬂ ugi til og frá landinu er Keﬂ avíkurﬂugvöllur. Auk hans uppfylla Akureyrarﬂ ugvöllur, Egilsstaðaﬂ ugvöllur og Reykjavíkurﬂugvöllur kröfur um vottun fyrir ﬂ ugvelli sem þjóna alþjóðlegu almenningsﬂugi og hafa fengið hana. 
	Þjónusta í grunnnetinu 
	Vetrarþjónusta (snjómokstur og hálkuvarnir) á mikilvægustu köﬂ um vegakerﬁsins verður aukin eftir því sem fjármagn leyﬁr, bæði til að auka umferðaröryggi og greiða fyrir samgöngum. Sumarþjónusta á mikilvægustu ferðamannavegum verður aukin og þjónustustig að öðru leyti bætt eftir því sem fjármagn leyﬁ r. 
	Þjónusta í grunnnetshöfnum og á grunnnetsﬂ ugvöllum verður með svipuðum hætti og verið hefur. 
	Flutningaleiðir 
	Á undanförnum árum hefur verið unnið að því að styrkja ﬂutningaleiðir til allra landshluta með áherslu á Hringveginn. Með ﬂutningaleiðum er átt við þá vegi þar sem umferð er mest og sem stærstur hluti landﬂ utninga fer um. Þótt ekki liggi fyrir formleg skilgreining á því hvaða vegir eru ﬂutningaleiðir hefur Vegagerðin að nokkru leyti þegar skilgreint þessa vegi eftir mikilvægi, 
	m.a. með ákvörðunum um tíðni vetrarþjónustu. 
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	Almenningssamgöngur milli þéttbýlisstaða. 
	Almenningssamgöngur milli þéttbýlisstaða og innan þéttbýlis verði eﬂdar.  Öﬂ ugar almenningssamgöngur eru greiðar og auka hreyfanleika og aðgengi. Við skipulag þeirra verði höfð hliðsjón af þjóðhagslegri hagkvæmni og stuðlað að umhverﬁ slega sjálfb ærri þróun. 
	Almenningssamgöngur milli þéttbýlisstaða og innan þéttbýlis verði eﬂdar.  Öﬂ ugar almenningssamgöngur eru greiðar og auka hreyfanleika og aðgengi. Við skipulag þeirra verði höfð hliðsjón af þjóðhagslegri hagkvæmni og stuðlað að umhverﬁ slega sjálfb ærri þróun. 
	Landshlutasamtök sveitarfélaga taki yﬁ r almenningssamgöngur á landi sem hingað til hafa verið ríkisstyrktar.  Öll fj árframlög verði sameinuð vegna sérleyfa, einkaleyfa og skólaaksturs í hverjum landshluta. Þannig verði þjónusta færð að þörfum samfélagsins og almenningssamgöngur milli þéttbýlisstaða í hverjum landshluta eﬂ dar með grenndarstjórnsýslu og bættri nýtingu fj ármagns. 

	Í samgönguáætlun er gerður greinarmunur á almenningssamgöngum innan þéttbýlis sem ríkið hefur ekki styrkt með beinum hætti á samgönguáætlun og almenningssamgöngum milli þéttbýlisstaða sem ríkið hefur styrkt. Meginmarkmið með eﬂ ingu almenningssamgangna milli þéttbýlisstaða utan höfuðborgarsvæðisins er að stuðla að greiðum samgöngum, auka hreyfanleika, bæta aðgengi að þjónustu og draga úr þörﬁnni fyrir einkabíla. 
	Frá árinu 2008 hefur verið unnið að því að endurskoða ríkisstyrktar almenningssamgöngur. Greining leiddi í ljós að notkun þeirra var lítil. Á 26 sérleiðum voru farþegar færri en þrír í hverri ferð að meðaltali og færri en einn á tíu leiðum. Þá var nýting á styrktum ﬂug- og ferjuleiðum langt undir ﬂ utningsgetu. Verulegir fjármunir renna frá ríki og sveitarfélögum til annarra almenningssamgangna. Þar er til að taka akstur með skólabörn, framhaldsskólanema, aldraða og fatlaða og gjarnan án þess að reynt haﬁ v
	Samgönguáætlun tekur mið af tillögum starfshóps um úrbætur á ríkisstyrktum almenningssamgöngum. Frá síðari hluta árs 2010 hafa staðið yﬁr viðræður við landshlutasamtök sveitarfélaga um að þau taki að sér aukið hlutverk í skipulagi og rekstri almennings­samgangna sem ríkið hefur styrkt, einkum á landi. Samningar við landshlutasamtökin liggja nú fyrir og með yﬁrfærslu á verkefnum er verið að tryggja þeim einkaleyﬁ á að skipuleggja og eftir atvikum reka þjónustuna. Núverandi fjárframlög fylgja verkefnunum. 
	Stefnt er að því að endurskoða styrkveitingar til almenningssamgangna í lofti og á sjó í takt við þróun samgöngukerﬁsins og þarﬁ r notenda. 
	Figure
	Hreyfanleiki og aðgengi – samgöngur og landnotkun. 
	Eﬂd verði samskipti skipulagsyﬁ rvalda 
	Eﬂd verði samskipti skipulagsyﬁ rvalda 
	sveitarfélaga og samgönguyﬁ rvalda. 

	Aukin samvinna sveitarfélaga og samgönguyﬁ rvalda í stefnumótun og áætlanagerð er – hér á landi rétt eins og í öðrum löndum – grundvallaratriði ef ná á markmiðum um greiðfærni, hagkvæmni og umhverﬁ slega sjálfbærni. Að frumkvæði samgönguyﬁrvalda verður unnið að aukinni samvinnu um skipulag landnotkunar og samgangna í samvinnu við sveitarfélög og viðkomandi stofnanir á fyrsta hluta áætlunartímabilsins. 
	Með auknu samstarﬁ samgöngu- og skipulagsyﬁ rvalda standa vonir til að auka megi hreyfanleika og aðgengi. Hreyfanleiki hefur verið lykilhugtak í samgöngum og vald til að auka hreyfanleika hefur að hluta verið hjá samgönguyﬁrvöldum og að hluta hjá skipulagsvaldinu. Með aðgengi innan þéttbýlis í samhengi við samþættingu samgangna og landnotkunarskipulags er átt við vegalengdir, hversu langt fólk þarf að ferðast til að sækja vinnu, menntun, þjónustu og menningu. Vald til að auka aðgengi, t.d. með þéttingu bygg
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	Vöruﬂ utningar. 
	Samgönguyﬁrvöld fylgist áfram náið með 
	Samgönguyﬁrvöld fylgist áfram náið með 
	þróun á þjóðhagslegri hagkvæmni land- og 
	strandﬂutninga. Á áætlunartímabilinu verði 
	áfram unnið að greiningum og samanburðar­
	rannsóknum með það að markmiði að aðkoma 
	ríkisins í útgjöldum og skattlagningu stuðli að 
	auknu jafnræði milli ﬂ utningamáta. 

	Rekstri Ríkisskipa var hætt árið 1992. Síðan hefur ríkið ekki varið fjármunum til strandsiglinga. Skipafélög héldu uppi áætlunarsiglingum til nokkurra hafna en þær lögðust af í byrjun nýrrar aldar. Síðan hafa þessi fyrirtæki eﬂ t landﬂutningastarfsemi sína til að anna ﬂ utningaþörf. 
	Af skýrslum þar sem leitast er við að greina áhrif þessara breytinga má ráða að það haﬁ verið krafa markaðarins um örari ﬂutninga og minna birgðahald sem hratt þessum breytingum af stað. Eins kemur fram að fastur kostnaður við sjóﬂutninga sé mikill og til að þeir beri sig verði ákveðið ﬂutningsmagn að vera tryggt. Aðrir helstu áhrifaþættir voru batnandi vegakerﬁ , styttri vegalengdir, fólksfækkun í þéttbýli á landsbyggðinni, minni umsvif og meiri sveigjanleiki landﬂ utninga gagnvart breytilegu ﬂ utningsmagn
	Í skýrslu um mat á hagkvæmni strandﬂutninga frá 2010 var gerð allítarleg könnun á magni af „þolinmóðri vöru“ til og frá Vestfjörðum og Norðurlandi sem færa mætti af þjóðvegum á sjó. Niðurstaðan var að til og frá þessum svæðum færu árlega um 170 þúsund tonn af slíkri vöru. Í skýrslunni segir að miðað við þessar forsendur ætti rekstur strandferðaskips sem sigldi vikulega milli Reykjavíkur, Vesturbyggðar, Ísafjarðar, Sauðárkróks og Akureyrar að standa undir sér. 
	Þróun í ﬂutningamagni, orkunýtingu samgöngutækja, orkuverði og fjölmargra annarra þátta hefur áhrif á þjóðhagslega hagkvæmni land- og strandﬂ utninga. Hagkvæmnin getur breyst á stuttum tíma. Þar af leiðandi er mikilvægt að fylgjast vel með þróuninni og stuðla að gagnsærri verðlagningu hins opinbera (t.d. notkunargjöld þungra ökutækja og notkunargjöld í höfnum) til að aðkoma ríkisins í útgjöldum og skattlagningu stuðli að auknu jafnræði milli ﬂ utningsmáta. 
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	Innanlandsﬂ ug. 
	Gerð verði félagshagfræðileg úttekt á framtíð áætlunarﬂugs innanlands. Teknar verði upp viðræður milli ríkisins og Reykjavíkurborgar og tryggt að Reykjavíkurﬂugvöllur geti áfram þjónað innanlandsﬂugi á fullnægjandi hátt. 
	Gerð verði félagshagfræðileg úttekt á framtíð áætlunarﬂugs innanlands. Teknar verði upp viðræður milli ríkisins og Reykjavíkurborgar og tryggt að Reykjavíkurﬂugvöllur geti áfram þjónað innanlandsﬂugi á fullnægjandi hátt. 

	Innanlandsﬂug er hluti af almenningssamgöngukerﬁ landsins. Samkvæmt könnun árið 2010 hefur hlutur innanlandsﬂugs minnkað lítillega frá fyrri könnunum. Svarendur fóru að meðaltali tvær ferðir á ári 2010 en 2,2 árið 2007. Svarendur í landsbyggðarkjörnum notuðu innanlandsﬂugið að meðaltali 4,2 sinnum á ári en íbúar á höfuðborgarsvæðinu fóru að meðaltali 0,9 sinnum. 
	Brottfarar- og komufarþegar árið 2007 voru samtals um ein milljón. Farþegum fækkaði í framhaldinu en bráðabirgðaniðurstöður greiningar Isavia á þróun í innanlandsﬂugi sýna að botninum haﬁ verið náð 2010 og viðsnúningur haﬁ orðið árið 2011. Samgönguáætlun gerir ráð fyrir að unnin verði félagshagfræðileg úttekt á framtíð innanlandsﬂugs í þeim tilgangi að öðlast yﬁ rsýn yﬁr líklega þróun farþegafjölda og heildarkostnaðar hins opinbera og einstaklinga. Í þeirri úttekt verði sérstaklega hugað að þörfum ferðaþjón
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	Núgildandi aðalskipulag Reykjavíkur 2001–2024 gerir ráð fyrir að ﬂugbrautum á Reykjavíkurﬂ ugvelli verði lokað í áföngum. Vinna við nýtt aðalskipulag Reykjavíkur 2010–2030, með framtíðarsýn til 2050, stendur nú yﬁ r. Í samgönguáætlun er gert ráð fyrir að viðræður milli ríkis og Reykjavíkurborgar um framtíð ﬂ ugvallarins í Vatnsmýrinni verði teknar upp og þeim lokið á fyrsta tímabili samgönguáætlunar. 
	Samgönguáætlun miðast við að í samningaviðræðum við Reykjavíkurborg verði tryggt að Reykjavíkurﬂ ugvöllur geti áfram þjónað innanlandsﬂugi á fullnægjandi hátt. 
	Figure
	Sect
	Figure
	Figure
	Figure
	Figure
	Figure
	Figure
	Figure
	Figure
	Figure

	Fjöldi komu- og brottfararfarþega um innanlandsﬂugvelli 1994–2011. (Isavia, 2012) 
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	1.2 Markmið um hagkvæmar samgöngur 
	1.2 Markmið um hagkvæmar samgöngur 
	Nýjar áherslur og niðurstöður samráðs 
	Stefnumið um hagkvæmar samgöngur og tengdar áherslur eru ítarlegri nú en í fyrri samgönguáætlunum. Aukin áhersla er lögð á að meta samfélagslegan kostnað og ávinning af framkvæmdum og breyttar ferðavenjur í þéttbýli til að draga úr nauðsyn á uppbyggingu umferðarmannvirkja. 
	Stefnumið og áherslur eru í samræmi við niðurstöður samráðs- og hugarﬂ ugsfunda með sveitarfélögum og Samtökum atvinnulífsins. Á fundunum kom fram stuðningur við faglega forgangsröðun fjárfestinga þar sem samfélagsleg áhrif yrðu metin og vegin samhliða ávinningi, til að mynda af styttri ferðatíma og auknu umferðaröryggi. Tekin yrði upp samræmd, aðgengileg og skýr aðferðafræði við forgangsröðun til að auka 
	gagnsæi í ákvarðanatöku. 
	Hagkvæmni í uppbyggingu og rekstri innviða 
	Hagkvæmni í uppbyggingu og rekstri samgöngukerﬁ sins verði aukin.  Áhersla verði lögð á að leita hagkvæmustu lausna til að ná markmiðum samgönguyﬁ rvalda. 
	Hagkvæmni í uppbyggingu og rekstri samgöngukerﬁ sins verði aukin.  Áhersla verði lögð á að leita hagkvæmustu lausna til að ná markmiðum samgönguyﬁ rvalda. 
	Unnið verði að því að þróa áfram og festa í sessi formlegt verklag við ákvarðanir um uppbyggingu vegakerﬁ sins í dreifb ýli og þéttbýli þar sem kostnaður og ábati mismunandi leiða að markmiðum samgönguyﬁ rvalda er borinn saman. 
	Kannaður verði samfélagslegur kostnaður við þungatakmarkanir á vegum, ábati þess að draga úr tíðni þungatakmarkana og hraða endurbótum á burðarþoli tiltekinna vegarkaﬂ a. 

	Við uppbyggingu samgöngukerﬁ sins þarf verklag að vera með þeim hætti að ávallt sé leitað hagkvæmustu lausna til að ná settum markmiðum. Samgöngustofnanir ríkisins hafa hagkvæmni að leiðarljósi í sínum verkum, leita hagkvæmustu lausna og vinna eftir ákveðnu verklagi við mat á því hvort hægt sé að ná framkvæmdamarkmiðum með minni tilkostnaði. 
	Hagkvæmar lausnir við vegagerð 
	Með uppbyggingu og rekstri vegakerﬁ s í dreifbýli er 
	m.a. leitast við að stytta ferðatíma, auka greiðfærni, 
	m.a. leitast við að stytta ferðatíma, auka greiðfærni, 
	áreiðanleika og öryggi. Áríðandi er að valin sé lausn við hæﬁ  á tæknilegum forsendum miðað við þá umferð sem gera má ráð fyrir samkvæmt umferðarspá. 

	Innan stærri þéttbýlisstaða gilda oft aðrar forsendur en í dreifbýli. Í þéttri byggð getur verið erﬁ tt og dýrt að stytta ferðatíma og draga úr umferðartöfum með uppbyggingu mannvirkja. Reynslan hefur sýnt að ólíklegt er að hefðbundnar lausnir í vegagerð geti uppfyllt ferðaþörf íbúa á höfuðborgarsvæðinu til framtíðar á hagkvæman hátt. Ljóst er að leita þarf víðtækari lausna. Þörf er á formlegu verklagi til að leita hagkvæmustu leiða til að mæta ferðaþörf íbúa. Verklag um mat á hagkvæmustu lausnum verður fes
	Þungatakmarkanir 
	Vegagerðin ver árlega umtalsverðu fé til viðhalds þjóðvega. Stór hluti þessa viðhalds er til kominn vegna slits af völdum þungra ökutækja, þ.m.t. ﬂ utningabíla, en hlutfall þungaumferðar er víða 8–12 % af heildarumferð. Vegagerðin takmarkar tímabundið mestu leyfða heildarþyngd og leyfðan ásþunga á vegum þegar nauðsyn krefur miðað við burðarþol brúar eða vegar. 
	Þungatakmarkanir valda óvissu, kostnaði og óþægindum fyrir atvinnulíﬁ ð. Afhending hráefnis eða vöru getur taﬁ st, rekstraröryggi fyrirtækja minnkar og það getur 
	m.a. haft þau áhrif að vöruverð hækkar. Á fyrsta tímabili samgönguáætlunar verður unnin greining á samspili þungatakmarkana og hagkvæmni. 
	Hagkvæmni í þágu notenda og verðlagning á samgöngum 
	Hagkvæmni í uppbyggingu og rekstri samgöngukerﬁ sins verði aukin. Gagnsæ verðlagning á samgöngum er liður í því og þarf hún að endurspegla kostnað sem þeim fylgir. 
	Hagkvæmni í uppbyggingu og rekstri samgöngukerﬁ sins verði aukin. Gagnsæ verðlagning á samgöngum er liður í því og þarf hún að endurspegla kostnað sem þeim fylgir. 

	Samkvæmt rannsókn Hagstofu Íslands voru útgjöld heimila á landinu vegna ferða og ﬂ utninga annar stærsti útgjaldaliðurinn eða16,5% af heildarútgjöldum þeirra árin 2006–2008.  
	Lækkun á samgöngukostnaði heimilanna skiptir því heimilin og þjóðarbúið miklu máli. Ef takast mætti að draga úr þörf heimila fyrir einkabíla með því að verða við ferðaþörfum einstaklinga með öðrum hætti myndu felast í þeirri breytingu umtalsverðar kjarabætur. 
	Kostnaður notenda samgöngukerﬁ sins birtist einnig í ﬂ utningskostnaði sem hefur m.a. áhrif á vöruverð og samkeppnishæfni fyrirtækja. Rekstrargrundvöllur og val fyrirtækja á staðsetningu innan lands og á alþjóðavísu ræðst mikið til af hagkvæmni ﬂ utninga á aðföngum og framleiðsluvörum. Það er því mikilvægt að lágmarka ﬂ utningskostnað og gæta jafnræðis við gjaldtöku. Til þess þarf m.a. að greina ítarlega raunkostnað samfélagsins við ﬂ utninga með mismunandi ﬂ utningsmátum og byggja gjaldtöku og forgangsröðu
	Takmörkun á ásþunga – fjöldi daga árið 2009. (Vegagerðin, 2010.) 
	Færri en 10. 10-20. 20-30. 30 eða ﬂ eiri. Aðrir vegir. 
	Færri en 10. 10-20. 20-30. 30 eða ﬂ eiri. Aðrir vegir. 
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	Í lögum um samgönguáætlun segir að við gerð samgönguáætlunar skuli m.a. byggja á því meginmarkmiði að samgöngur séu hagkvæmar. Við gerð áætlunarinnar skuli jafnframt taka mið af markmiðum um að ná fram samræmdri forgangsröð og stefnumótun og hagkvæmri notkun fj ármagns og mannaﬂ a. 
	Samgönguáætlun á því að stuðla að hagkvæmni í samgöngum bæði fyrir notendur samgöngukerﬁ sins og rekstrar- og uppbyggingaraðila þess. 

	Félagshagfræðileg greining 
	Félagshagfræðileg greining er aðferðarfræði sem tryggja á hagkvæmni í fjárfestingum í innviðum og gagnsæi við ákvarðanatökur. Í félagshagfræðilegri greiningu er leitast við að greina áhrifa- og ábataliði fjárfestingarverkefna sem annars vegar má meta til verðs og hins vegar þátta sem ekki verða verðlagðir. 
	Við forgangsröðun þar sem stjórnmálamenn þurfa að velja á milli mismunandi leiða verður að taka tillit til margra þátta sem hafa pólitískt eða efnahagslegt vægi. Í því sambandi má m.a. nefna umhverﬁ smál, fjárhagsleg sjónarmið, svæðisbundin sjónarmið, einstaka þjóðfélagshópa og önnur atriði sem hafa félagslegt gildi. 
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	Með félagshagfræðilegri greiningu er leitast við að taka tillit til allra þessara þátta. Flesta þeirra er leitast við að verðleggja eftir því sem aðstæður leyfa, að öðrum kosti er notuð önnur kerﬁ sbundin nálgun. Yﬁrgripsmikil sýn á viðfangsefni stuðlar að því að hagsmunir liggja ljóst fyrir og forsendur ákvarðanatöku verða gagnsærri. 
	Samgönguáætlun gerir ráð fyrir að unnið verði markvisst að þróun og innleiðingu aðferðafræði við forgangsröðun framkvæmda í samgöngukerﬁnu og ákveðið verður hvernig arðsemisútreikningar og félagshagfræðilegt mat koma þar inn. 
	Félagshagfræðileg greining í vegagerð – matsþættir. 
	Matsþáttur. Verðmat Huglægt mat 
	Kostnaður við mannvirki X. Hrakvirði mannvirkis X. Rekstrar- og viðhaldskostnaður mannvirkis X. Ábati og rekstrarkostnaður notenda. 
	● 
	● 
	● 
	● 
	● 
	Tímavirði 


	- Umferðartaﬁ r. X 
	-Stytting leiða. X 
	- Breyttur hraði. X 

	● 
	● 
	Rekstrarkostnaður ökutækja. X 

	● 
	● 
	Þægindi við akstur X Skattaáhrif og velferðarkostnaður skattlagningar X Umhverﬁ, slys og ytri áhrif 

	● 
	● 
	Loftmengun, NOx, HC, SO, CO. X 
	2


	● 
	● 
	Loftslagsáhrif COX 
	2. 


	● 
	● 
	Slys. X 

	● 
	● 
	● 
	Hávaði 



	X. Kostnaður vegna lands. 
	X. Efnahagsleg svæðisáhrif. 
	X Lífsgæði borgarsamfélags 
	X Fórnarkostnaður umhverﬁs í annarri notkun 
	● 
	● 
	● 
	● 
	Gróður 

	● 
	● 
	Dýralíf 

	● 
	● 
	Landslag 

	● 
	● 
	Útivistarsvæði 


	X 
	X 
	X 
	X 
	STEFNUMÓTUN SAMGÖNGUÁÆTLUNAR 
	SAMGÖNGUÁÆTLUN 2011-2022 

	Forgangsröðun með félagshagfræðilegri greiningu. 
	Horft verði á samgöngukerﬁð sem eina heild. 
	Horft verði á samgöngukerﬁð sem eina heild. 
	Nýir innviðir verði skipulagðir og forgangsraðað 
	með hliðsjón af félagshagfræðilegri greiningu. 

	Forgangsröðun ﬂugvallaframkvæmda 
	Það sem einkum hefur ráðið forgangsröðun ﬂugvallaframkvæmda undanfarin ár er mikilvægi þess að tryggja að ﬂugvellir sem tengjast innanlandsﬂ ugi uppfylli sem best öryggiskröfur og staðla samkvæmt reglugerð um ﬂugvelli og sjá til þess að hægt sé að vera með beint millilandaﬂug til og frá ﬂ ugvöllum í ﬂokki 1 (Keﬂ avíkurﬂ ugvelli, Reykjavíkurﬂ ugvelli, Akureyrarﬂugvelli og Egilsstaðaﬂ ugvelli). Við forgangsröðun framkvæmda m.t.t. öryggiskrafna er ﬂugvöllum raðað eftir mikilvægi: 
	1.. 
	1.. 
	1.. 
	Gátt(ir) til útlanda. 

	2..
	2..
	 Aðrir áætlunarﬂugvellir í grunnneti vegna almenningssamgangna. 

	3.. 
	3.. 
	Flugvellir og lendingarstaðir vegna sjúkraﬂ ugs. 

	4.. 
	4.. 
	Lendingarstaðir vegna ﬂugöryggis í almannaﬂ ugi og kennsluﬂ ugi. 


	Forgangsröðun hafnarframkvæmda og sjóvarna 
	Á tíunda áratug síðustu aldar fór Siglingastofnun að þróa reiknilíkön sem hafa verið notuð til að forgangsraða hafnarframkvæmdum og sjóvörnum. Siglingastofnun hyggst áfram nota þessi reiknilíkön. 
	Hafnarframkvæmdum er forgangsraðað eftir ástandi og umsvifum hafna. Á grundvelli úttekta er þörf fyrir framkvæmdir metin, hve miklum úrbótum þær skila fyrir viðkomandi höfn og landið í heild. 
	Félagshagfræðileg greining – skýringarmynd. (Hagfræðistofnun, 2005.) 
	Kostnaðar-/ábata greining 
	Aﬂeiðingar sem eru metnar til fjár Aﬂeiðingar sem ekki eru metnar til fjár 

	Félagshagfræðileg greining 
	Félagshagfræðileg greining 
	Figure
	Figure

	Sjóvarnir hafa verið metnar með líkum hætti en stuðst við einfaldara reiknilíkan. Lagt er mat á ölduálag, verðmæti sem í húﬁ eru og líkur á því að tjón verði. Hver framkvæmd fær svo stig sem reiknuð eru á grundvelli þessara þriggja þátta. 

	Forgangsröðun vegaframkvæmda 
	Forgangsröðun vegaframkvæmda hefur þróast í gegnum tíðina. Um 1980 var ákveðið að gera úttekt á öllum helstu stofn- og tengivegum. Í kjölfarið var búið til forgangsröðunarlíkan sem tók til ástandsmats, kostnaðar við endurbyggingu vegakerﬁsins og arðsemi framkvæmdanna. Eftir þessu líkani var unnið í um hálfan annan áratug en þá tók við svokölluð markmiðsáætlun þar sem skilgreind voru ákveðin framkvæmdamarkmið. Reyndist röðun eftir framkvæmdamarkmiðum í aðalatriðum vel. 
	Við forgangsröðun framkvæmda í vegagerð er félagshagfræðileg greining skýrð sem hefðbundin arðsemisgreining þar sem annars vegar eru greindir kostnaðar- og tekjuþættir veghaldara og umferðarinnar sem unnt er að verðleggja og hins vegar huglægir þættir sem ekki verður lagt kostnaðarmat á. Félagshagfræðileg greining eykur á gagnsæi við ákvarðanatöku en tekur ekki valdið af þeim sem sem það hafa, heldur hjálpar við að taka upplýstar ákvarðanir. 
	Vegagerðin mun vinna að því að aðlaga arðsemislíkan danska samgönguráðuneytisins að íslenskum aðstæðum til nota við þau verkefni þar sem félagshagfræðilegri greiningu verður beitt. 
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	Almenn gjaldtaka fyrir afnot af samgöngukerﬁnu .
	Flug – notkunargjöld 
	Í ﬂugi hefur þróun gjaldtöku verið í átt til gagnsæis og samráðs. Nýlega tóku gildi reglur um tekjuöﬂ un sem styðja þessa þróun og fellur Keﬂ avíkurﬂ ugvöllur undir þær reglur sem stærsti ﬂugvöllur landsins. Þær fela í sér miklar breytingar á gjaldtöku og tekjuöﬂ un á ﬂugvellinum með afnámi skatta og upptöku þjónustugjalda. Notendum Keﬂ avíkurﬂ ugvallar ber þannig að greiða allan kostnað sem hlýst af þeirri þjónustu sem þeir nýta sér á ﬂ ugvellinum. 
	Innanlandsﬂugið er að hluta til rekið samkvæmt þjónustusamningi Isavia við innanríkisráðuneytið. Þess sem upp á vantar til rekstrarins verður að aﬂ a með öðrum hætti, svo sem með greiðslu lendingargjalda, ﬂugverndargjalda, farþegagjalda, stæðisgjalda og opnunargjalda. Þrátt fyrir auknar álögur er ljóst að kerﬁð er ekki fjárhagslega sjálfbært og þörf er á frekara fjármagni til framkvæmda. Unnið verður að því að tryggja að ﬂ ugvallarkerﬁð verði fjárhagslega sjálfbært, miðað við skilgreint þjónustustig. 
	Siglingar – notkunargjöld 
	Sú meginregla gildir að hafnir landsins taka gjald af viðskiptavinum fyrir notkun. Sem dæmi um gjöld má nefna komugjöld (festargjöld), legugjöld (skipagjöld), vörugjöld og gjöld fyrir sorphirðu, vatnsnotkun, rafmagn, löndunarkrana og vigtun sjávaraﬂa. Gjöld þessi skulu alfarið standa undir rekstri hafnanna. Ríkissjóður innheimtir vitagjald af öllum íslenskum og erlendum skipum sem taka höfn hér á landi. Gjaldinu er ætlað að standa straum af rekstri Siglingastofnunar Íslands og mun svo verða áfram. 
	Vegakerﬁð – skattlagning ökutækja og eldsneytis 
	Í skýrslu fjármálaráðuneytisins frá árinu 2008 eru tillögur um breytingar á skattlagningu ökutækja og eldsneytis með eftirfarandi markmið að leiðarljósi: 
	●. 
	●. 
	●. 
	●. 
	Að hvetja til notkunar vistvænna ökutækja, orkusparnaðar, minni losunar gróðurhúsalofttegunda og aukinnar notkunar innlendra orkugjafa. 

	●. 
	●. 
	Að fjármagna uppbyggingu og viðhald vegakerﬁ sins og þjóna áfram sem almenn tekjuöﬂun fyrir ríkissjóð. 



	Að mati skýrsluhöfunda nást markmið um samdrátt í losun gróðurhúsalofttegunda frá vegasamgöngum best fram á samræmdan og einfaldan hátt með því að tengja skattlagningu á stofngjaldi, árgjaldi, eldsneytisgjaldi og notkunargjaldi við losun á koltvísýringi (CO). 
	2

	Vegakerﬁð – notkunargjöld 
	Á áætlunartímabilinu verði breytt skipan á gjaldtöku fyrir umferð á vegum könnuð. Greindir verði kostir og gallar þess að í framtíðinni greiði ökutæki í samræmi við ekna vegalengd þar sem tillit yrði tekið til ytri kostnaðar jafnhliða því að núverandi kerﬁ sérstakra eldsneytisskatta yrði lagt niður. 
	Á áætlunartímabilinu verði breytt skipan á gjaldtöku fyrir umferð á vegum könnuð. Greindir verði kostir og gallar þess að í framtíðinni greiði ökutæki í samræmi við ekna vegalengd þar sem tillit yrði tekið til ytri kostnaðar jafnhliða því að núverandi kerﬁ sérstakra eldsneytisskatta yrði lagt niður. 

	Í kjölfar nýlegra breytinga á stofngjaldi, árgjaldi og eldsneytisgjaldi eru frekari breytingar á notkunargjöldum (kílómetragjöldum) það sem út af stendur í breytingum á gjaldtöku af vegasamgöngum. Markaðar tekjur vegáætlunar koma að stærstum hluta af bensín- og olíugjaldi en það kerﬁ gjaldtöku mun renna sitt skeið á enda. Þegar áhrifa af breytingum á vörugjaldi, bifreiðagjaldi og olíugjaldi fer að gæta, m.a. með ætlaðri fjölgun sparneytnari ökutækja og ökutækja sem nota aðra orkugjafa en jarðefnaeldsneyti, 
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	Í orðskýringum vegalaga frá 2007 eru gjaldtökuhugtök skýrð á eftirfarandi hátt: 
	● 
	● 
	● 
	Veggjald: Gjald sem greitt er fyrir rétt til að nota tiltekinn veg eða vegarkaﬂa, á tilteknum tíma í tiltekin skipti. 

	● 
	● 
	Notkunargjald: Gjald sem greitt er fyrir notkun vega, t.d. mælt eftir eknum km, tíma dagsins, stærð ökutækis eða umhverﬁ sáhrifum. 
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	Breyttar ferðavenjur – uppbygging umferðarmannvirkja í þéttbýli. 
	Stutt verði við aðgerðir sem stuðla að breyttum 
	Stutt verði við aðgerðir sem stuðla að breyttum 
	ferðavenjum til að draga úr þörf á uppbyggingu 
	umferðarmannvirkja í þéttbýli. 

	Aukin umferð, einkum í þéttbýli, skapar sífellda þörf fyrir ný umferðarmannvirki – ef ekkert annað er að gert. Ný og greiðfærari umferðarmannvirki stuðla síðan að aukinni umferð þannig að takmörk eru fyrir því hversu langt skuli ganga í uppbyggingu mannvirkja til að draga úr álagi og leysa umferðarhnúta. Erlendis er þegar farið að nota nýjar gjaldheimtuaðferðir til þess að stýra umferðarálagi og draga úr umferð í þéttbýli, einkum á álagstímum, og minnka þörﬁna á nýjum mannvirkjum. Full ástæða er til að hugl
	Í bandarískri úttekt á hreyfanleika og umferðartöfum í 85 borgum vestanhafs kom í ljós að frá 1982 til 2003 
	Í bandarískri úttekt á hreyfanleika og umferðartöfum í 85 borgum vestanhafs kom í ljós að frá 1982 til 2003 
	voru aðeins fjórar borgir nálægt því að auka afkastagetu gatnakerﬁs nægilega hratt til að mæta aukinni umferð. Hinum borgunum tókst það ekki, umferðartaﬁ r jukust og álykta úttektaraðilar að erﬁtt verði fyrir ﬂ estar borgir að mæta aukinni umferð í framtíðinni með því að treysta einungis á uppbyggingu gatnakerﬁ sins. 

	Þegar einstaklingur velur sér ferðamáta eru fjölmargir áhrifaþættir. Til að lágmarka kostnað er mikilvægt að skipulag byggðar í þéttbýli styðji við vistvænar ferðavenjur og dragi úr þörf fyrir uppbyggingu umferðarmannvirkja. Að sama skapi er mikilvægt að samgönguáætlun hvetji til vistvæns skipulags landnotkunar með fjármögnun innviða fyrir almenningssamgöngur, göngu og hjólreiðar. Þá verða samgöngustofnanir ríkisins að sjálfsögðu að taka mið af vistvænu skipulagi í kröfum og stöðlum fyrir mannvirki í þéttbý
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	1.3 Markmið um umhverﬁslega sjálfbærar samgöngur 
	STEFNUMÓTUN SAMGÖNGUÁÆTLUNAR 
	STEFNUMÓTUN SAMGÖNGUÁÆTLUNAR 
	SAMGÖNGUÁÆTLUN 2011-2022 

	Samgönguáætlun 2011–2022 og aðgerðaáætlun í loftslagsmálum. 
	Nýjar áherslur og niðurstöður samráðs. 
	Í samgönguáætlun 2011-2022 eru stefnumið um umhverﬁslega sjálfbærar samgöngur og tengdar áherslur ítarlegri en í tillögu til þingsályktunar um samgönguáætlun 2007–2018. Mun meiri áhersla er nú lögð á hlutverk umhverﬁsvænni ferðamáta en einkabíla. Stefnt er að breyttum ferðavenjum og aukinni notkun umhverﬁ svænni orkugjafa fyrir samgöngutæki, ásamt öðrum tæknilausnum. 
	Eﬂing almenningssamgangna og hjólreiða sem ferðamáta í þéttbýli var áberandi í umræðum um umhverﬁ slega sjálfbærar samgöngur á samráðs- og hugarﬂugsfundum með sveitarfélögum og Samtökum atvinnulífsins. Auk þess voru strandsiglingar, samnýting bifreiða, stytting vegalengda með jarðgöngum og þverun fjarða mikið rædd. 
	Umhverﬁ sáhrif samgangna. 
	Dregið verði úr neikvæðum umhverﬁ sáhrifum samgangna með það að markmiði að þær verði umhverﬁ slega sjálfbærar.  Stefnt verði að því að losun gróðurhúsalofttegunda vegna samgangna verði undir 750 Gg (750 þúsund tonnum) árið 2020, sem er 23% samdráttur frá 2008. Markmiðið er í samræmi við aðgerðaáætlun íslenskra stjórnvalda í loftslagsmálum. 
	Dregið verði úr neikvæðum umhverﬁ sáhrifum samgangna með það að markmiði að þær verði umhverﬁ slega sjálfbærar.  Stefnt verði að því að losun gróðurhúsalofttegunda vegna samgangna verði undir 750 Gg (750 þúsund tonnum) árið 2020, sem er 23% samdráttur frá 2008. Markmiðið er í samræmi við aðgerðaáætlun íslenskra stjórnvalda í loftslagsmálum. 

	Losun gróðurhúsalofttegunda frá samgöngum á Íslandi var 621 Gg (Gg = eitt þúsund tonn) árið 1990 en 974 Gg árið 2008 og hafði því aukist um 57%. Almennt reikna ﬂest ríki með því að erﬁðara sé að draga úr losun frá samgöngum en á mörgum öðrum sviðum. Til að draga úr losun frá samgöngum eru þrjár meginleiðir: 
	●. 
	●. 
	●. 
	Tæknilegar lausnir – orkusparnaður og nýjar gerðir orkugjafa. 

	●. 
	●. 
	Minni ferðaþörf – fækkun ferða sem hver einstaklingur þarf að fara á venjulegum degi (t.d. með eﬂingu rafrænna samskipta). 

	●. 
	●. 
	Breyttar ferðavenjur – val á ferðamáta, tímasetning ferða og lengd þeirra. 


	Í skýrslu Umhverﬁsstofnunar Evrópu frá 2008 kemur fram að ef aukning í umferð verður ekki takmörkuð munu aðrar aðgerðir ekki duga til að stuðla að umhverﬁ slega 
	Samgöngur hafa áhrif á náttúrulegt og manngert umhverﬁ sem og heilsu fólks. Umhverﬁ sáhrif frá samgöngum geta verið staðbundin, svæðisbundin eða hnattræn eftir því hvar áhrifanna gætir miðað við upptök þeirra. Þau eru margs konar, m.a. loftmengun, gróðurhúsaáhrif, áhrif á heilsu, hávaði, sjónræn áhrif o.s.frv. 
	Staðbundin og svæðisbundin umhverﬁsáhrif 
	Svifryksmengun og umferðarhávaði eru neikvæðir fylgiﬁskar bílaumferðar. Þessi mengun skiptir ﬂ esta íbúa meira máli í daglegu líﬁ en hnattræn áhrif eins og losun gróðurhúsalofttegunda. 
	Svifryk í andrúmslofti í Reykjavík fór 17 sinnum yﬁ r sólarhrings heilsuverndarmörk árið 2011. Rannsóknir í Stokkhólmi benda til þess að svifryk stytti meðalævi íbúa þar um 60 daga en til samanburðar stytta umferðarslys meðalævi um 40 daga og reykingar um 400 daga. 
	Losun gróðurhúsalofttegunda á Íslandi 1990–2008. (Umhverﬁ sráðuneytið, 2010.) 
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	Hávaðamengun frá samgöngum er vandamál sem snertir marga, sérstaklega í þéttbýli. Könnun sem gerð var 1999 leiddi í ljós að 19% íbúa í Reykjavík töldu sig verða fyrir óþægindum vegna umferðarhávaða á heimili sínu. 
	Hnattræn umhverﬁsáhrif 
	Í loftslagssamningi Sameinuðu þjóðanna er lögð skylda á ríki heims að takmarka losun gróðurhúsalofttegunda og gera áætlanir í því skyni. Ísland hefur sett fram almenna stefnumörkun um að draga úr losun á gróðurhúsalofttegundum um 50–75% til 2050 og hefur geﬁð vilyrði á alþjóðlegum vettvangi um að taka þátt í sameiginlegu átaki með ríkjum Evrópusambandsins um 30% samdrátt til 2020. 
	0 500 1000 1500 2000 2500 3000 3500 4000 4500 
	sjálfbæru samgöngukerﬁ eða vera nægilegt framlag til að takmarka breytingar á loftslagi. 
	Tækniþróun í bílaiðnaði hefur ekki verið eins hröð og búist var við. Ferðaþörf verður að uppfylla með fjölbreyttari hætti en hingað til hefur verið gert hér á landi með almenningssamgöngum, göngu, einkabílum og hjólreiðum, ekki síst í þéttbýli. Eins þarf að vinna að því að draga úr ferðaþörf, án þess þó að það komi niður á möguleikum fólks til að ferðast, m.a. með auknum rafrænum samskiptum, rafrænni stjórnsýslu og viðskiptum. 
	Í samræmi við framangreint er í samgönguáætlun bæði lögð áhersla á tæknilegar lausnir og breyttar ferðavenjur. 
	Raunhæf þróun í losun gróðurhúsalofttegunda frá samgöngum 
	Í aðgerðaáætlun íslenskra stjórnvalda í loftslagsmálum eru tíu svokallaðar lykilaðgerðir til að draga úr nettólosun gróðurhúsalofttegunda. Saman eiga þær að leggja grunninn að því að Ísland geti staðið við líklegar alþjóðlegar skuldbindingar sínar til 2020 og talið er raunhæft að losun vegna samgangna geti orðið undir 750 Gg eða 23% minni en 2008. 
	Samgönguáætlun gerir ráð fyrir að þessu markmiði verði náð með sérstakri aðgerðaáætlun á öllum sviðum samgangna með tímasettum og tölulegum markmiðum. 
	Losun gróðurhúsalofttegunda frá samgöngum. – Raunhæf þróun til 2020. (Umhverﬁ sráðuneytið, 2010.) 
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	Tölvugerð mynd: Verðlaunatillaga teiknistofunnar Traðar. Göngu- og hjólabrýr yﬁ r Elliðaárósa. 
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	Almenningssamgöngur, ganga og hjólreiðar. Samvinna við sveitarfélög. 
	Áætlun um sjálfbærar samgöngur verði unnin í samvinnu við sveitarfélög með aukna áherslu á almenningssamgöngur, göngu og hjólreiðar með þau markmið að leiðarljósi að draga úr umhverﬁsáhrifum, samgöngukostnaði og auka nærþjónustu við borgarana. Með áætluninni verði dregið úr mikilvægi einkabíla, ásamt því að draga úr orkuþörf samgangna og breyta ferðavenjum. Til að ná umhverﬁs- og hagkvæmnimarkmiðum með eﬂingu almenningssamgangna, göngu og hjólreiða þarf bæði fjármagn og þolinmæði. Í sjálfbærri samgönguáætlu
	Áætlun um sjálfbærar samgöngur verði unnin í samvinnu við sveitarfélög með aukna áherslu á almenningssamgöngur, göngu og hjólreiðar með þau markmið að leiðarljósi að draga úr umhverﬁsáhrifum, samgöngukostnaði og auka nærþjónustu við borgarana. Með áætluninni verði dregið úr mikilvægi einkabíla, ásamt því að draga úr orkuþörf samgangna og breyta ferðavenjum. Til að ná umhverﬁs- og hagkvæmnimarkmiðum með eﬂingu almenningssamgangna, göngu og hjólreiða þarf bæði fjármagn og þolinmæði. Í sjálfbærri samgönguáætlu
	Með sjálfbærri samgönguáætlun í samvinnu við sveitarfélögin verði lokið við skilgreiningu á grunnneti hjólreiðastíga innan helstu þéttbýliskjarna.  Fjármagni samgönguáætlunar til göngu- og hjólreiðastíga verði forgangsraðað í uppbyggingu á því neti á áætlunartímabilinu. Einnig verði lokið við skilgreiningu á grunnneti almenningssamgangna innan þéttbýlis. Áfram verði unnið að auknum forgangi almenningssamgangna í umferðinni með uppbyggingu sérreina, forgangi á umferðarljósum og öðrum aðgerðum. 

	Eﬂing almenningssamgangna, göngu og hjólreiða á höfuðborgarsvæðinu og áhrifasvæði þess 
	Tíu ára tilraunaverkefni um eﬂ ingu almenningssamgangna hófst haustið 2012. Unnið er í samræmi við samning Samtaka sveitarfélaga á höfuðborgarsvæðinu og Vegagerðarinnar og samninga við landshlutasamtök sveitarfélaga á áhrifasvæði höfuðborgarsvæðisins. 
	Vegagerðin og Reykjavíkuborg undirrituðu í júlí 2012 samkomulag um tiltekin verkefni í uppbyggingu hjólreiðastíga. Samkomulagið felur í sér að Vegagerðin greiði helming kostnaðar við uppbyggingu ákveðinna hjólastíga á árinu 2012 og framhald slíkra verkefna næstu ár. Unnið er að sambærilegum samningum við önnur sveitarfélög á höfuðborgarsvæðinu. 
	Almenningssamgöngur í þéttbýli 
	Almenningssamgöngur innan stærri þéttbýlisstaða snúast að mestu um fjöldaﬂutninga á fólki. Meginmarkmið eru umhverﬁslegs og hagræns eðlis en einnig skiptir aukinn hreyfanleiki miklu máli. 
	Unnið verði tilraunaverkefni um eﬂ ingu almenningssamgangna í samræmi við viljayﬁrlýsingu Samtaka sveitarfélaga á höfuðborgarsvæðinu, fj ármálaráðuneytis, innanríkisráðuneytis og Vegagerðarinnar. Aðilar eru sammála um að vinna að samningi sem byggist m.a. á þeim forsendum að ríkið skuldbindi sig til að leggja fjármagn í rekstur almenningssamgangna á höfuðborgarsvæðinu og áhrifasvæði þess í tíu ára tilraunaverkefni ef á móti koma skuldbindingar sveitarfélaga um mótframlag, markvissar stuðningsaðgerðir og sát
	Unnið verði tilraunaverkefni um eﬂ ingu almenningssamgangna í samræmi við viljayﬁrlýsingu Samtaka sveitarfélaga á höfuðborgarsvæðinu, fj ármálaráðuneytis, innanríkisráðuneytis og Vegagerðarinnar. Aðilar eru sammála um að vinna að samningi sem byggist m.a. á þeim forsendum að ríkið skuldbindi sig til að leggja fjármagn í rekstur almenningssamgangna á höfuðborgarsvæðinu og áhrifasvæði þess í tíu ára tilraunaverkefni ef á móti koma skuldbindingar sveitarfélaga um mótframlag, markvissar stuðningsaðgerðir og sát

	Höfuðborgarsvæðið og suðvestursvæðið í heild er tiltölulega þéttbýlt og þar búa um 77% þjóðarinnar. Vegalengdir eru tiltölulega stuttar og hindranir eru helst af völdum umferðarinnar sjálfrar. Miklir möguleikar eru á að gera almenningssamgöngur á höfuðborgarsvæðinu og áhrifasvæði þess (hið hefðbundna höfuðborgarsvæði auk Reykjaness, Árborgarsvæðis og Akraness/ Borgarfjarðar) að öﬂugum ferðamáta í framtíðinni sem mun gegna veigamiklu hlutverki í því að umhverﬁsmarkmið stjórnvalda nái fram að ganga. Þá mundi 
	Ganga og hjólreiðar 
	Samkvæmt vegalögum er í samgönguáætlun heimilt að veita fé til almennra hjólreiða- og göngustíga meðfram umferðarmestu þjóðvegum samkvæmt sérstakri áætlun sem gerð skal að höfðu samráði við sveitarfélög. Áætlað er að innan höfuðborgarsvæðisins eigi sér stað um helmingur af öllum akstri bifreiða á landinu. Samkvæmt könnun frá 2008 er meðalfjarlægð milli heimilis og vinnustaðar 6,5 km á höfuðborgarsvæðinu, 28% íbúa þess búa í innan við 2 km fjarlægð frá vinnustað og 44% í innan við 4 km fjarlægð. Meðalferðatí
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	Meðalmaður hjólar 2 km á 6–8 mínútum og 4 km á 13–16 mínútum. Samkvæmt könnuninni frá 2008 ætti því a.m.k. þriðjungur íbúa höfuðborgarsvæðisins að geta hjólað til vinnu á innan við 15 mínútum. Það eru því allar forsendur til að ætla að hlutdeild hjólreiða megi auka verulega með tilheyrandi samdráttaráhrifum á bílaumferð, samfélagslegan kostnað og umhverﬁ sþætti. 
	Farþegafjöldi Strætó bs. í október hvert ár. (Strætó bs, 2012) 
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	Orkusparnaður og orkuskipti. 
	Markvissar aðgerðir miði að minni notkun jarðefnaeldsneytis og að samgöngutæki nýti orku sem framleidd er með endurnýjanlegum orkugjöfum, auk orkusparandi aðgerða fyrir eldri farartæki. 
	Markvissar aðgerðir miði að minni notkun jarðefnaeldsneytis og að samgöngutæki nýti orku sem framleidd er með endurnýjanlegum orkugjöfum, auk orkusparandi aðgerða fyrir eldri farartæki. 
	Eﬂdar verði rannsóknir sem miða að sjálfb ærni í framleiðslu á vistvænum orkugjöfum og aukinni hagkvæmni samgöngukerﬁsins, m.a. með stuðningi við þróun og uppbyggingu innviða og þróun og framleiðslu á innlendu vistvænu eldsneyti. 
	Stuðlað verði að nýtingu umhverﬁ slega skilvirkra orkugjafa (kr./tonn CO-ígildi). 
	2

	Sérleyﬁ og einkaleyﬁ til aksturs verði háð skilyrðum um umhverﬁ svæn samgöngutæki í þeim tilgangi að akstur í atvinnuskyni, sem krefst leyfa,verði í auknum mæli visthæfur. Jafnframt verði gerðar kröfur um að kaup ríkisins á akstursþjónustu séu háð skilyrðum um visthæf ökutæki.  Stofnunum ríkisins verði sett ákveðin skilyrði um að þær leitist við að nota ökutæki sem eru sparneytin og hafa lágt CO-gildi í útblæstri. 
	2

	Samgöngustofnanir ríkisins taki upp vistvæna samgöngustefnu sem stuðli að orkusparnaði og orkuskiptum og verði öðrum stofnunum til fyrirmyndar í þeim efnum.  Stjórnvöld vinni 
	með fyrirtækjum og stofnunum að því að móta 
	og útfæra markvissa samgöngustefnu fyrir 
	vinnustaði. 

	Ljóst er að vinna þarf markvisst að því að draga úr notkun jarðefnaeldsneytis til að ná settum markmiðum í loftslagsmálum. Í samgönguáætlun 2011–2022 er lögð áhersla á að verkefnum sem eru í aðgerðaáætlun í loftslagsmálum verði fylgt eftir. Hvati til að kaupa sparneytin ökutæki, sem og þau sem nota umhverﬁsvæna orkugjafa, er þegar fyrir hendi með breyttu fyrirkomulagi skatta og gjalda á bíla og eldsneyti. Mikilvægt er að fylgjast með þróun mála í kjölfarið og nýta þennan hagræna hvata til að stuðla að vistv
	Í samgönguáætlun er lögð áhersla á að stuðlað verði að nýtingu umhverﬁslega skilvirkra orkugjafa. Með því er átt við að umhverﬁsleg hagkvæmni ráði för við orkuskipti. Notaðir verði þeir orkugjafar sem skila mestum samdrætti í losun CO miðað við kostnað samfélagsins við að nýta þá. Til að draga úr orkunotkun í samgöngum og eﬂ a hlut innlendra orkugjafa er einnig mikilvægt að opinberir aðilar sýni gott fordæmi og áherslur í samgönguáætlun taka mið af því. 
	2

	Áhersla er lögð á að stjórnvöld vinni með fyrirtækjum og stofnunum að mótun og útfærslu markvissrar samgöngustefnu fyrir vinnustaði. Samgöngustefna fyrirtækja haﬁ það meginmarkmið að uppfylla ferðaþörf starfsmanna á hagkvæman og vistvænan hátt. Auk visthæfrar endurnýjunar á ökutækjum verði starfsmönnum umbunað og gert auðveldara að nota vistvæna ferðamáta til og frá vinnu. 
	Flug .
	Stefnt verði að 3% samdrætti í losun koldíoxíðs (CO) frá ﬂugi árið 2012 og 5% samdrætti á tímabilinu 2013–2020.  Eru þar höfð til viðmiðunar árin 2004–2006.  Markmiðið er í samræmi við stefnu ESB. 
	Stefnt verði að 3% samdrætti í losun koldíoxíðs (CO) frá ﬂugi árið 2012 og 5% samdrætti á tímabilinu 2013–2020.  Eru þar höfð til viðmiðunar árin 2004–2006.  Markmiðið er í samræmi við stefnu ESB. 
	2

	Innleitt verði umhverﬁ svænt verklag .um grænt aðﬂug og brottﬂug og vottun á .umhverﬁ sstjórnunarkerﬁ ﬂ ugvalla.. 

	Flugstarfsemi hefur verið sett undir viðskiptakerﬁ ESB með losunarheimildir í samræmi við stefnu bandalagsins að draga úr losun gróðurhúsalofttegunda. Markmið um samdrátt í losun taka jafnt til innanlandsﬂugs í ríkjum ESB, sem og millilandaﬂugs milli aðildarríkjanna og annarra ríkja. Ekki er útlit fyrir að gripið verði til frekari aðgerða vegna ﬂ ugstarfsemi. 
	Þegar er farið að huga að umhverﬁ sáhrifum frá millilandaﬂugvöllum. Lagt hefur verið til að á ﬂugvöllunum í Keﬂavík, Reykjavík, á Akureyri og Egilsstöðum verði tekið upp vottað umhverﬁ sstjórnunarkerﬁ (ISO 14001) til að draga úr umhverﬁ áhrifum. 
	Bætt ﬂugleiðsaga er talin geta minnkað eldsneytiseyðslu um allt að 12%. Ávallt þarf að hafa í huga að hægt sé að beita verklagi sem minnkar umhverﬁ sáhrif ﬂ ugsins sem mest og gildir það ekki síst um aðﬂug og brottﬂ ug frá ﬂugvöllum. Svokallað „grænt aðﬂug“ tíðkast víða, t.d. í Keﬂavík. „Grænt brottﬂug“ er ekki síður mikilvægt en er mun ﬂóknara í framkvæmd. 
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	Siglingar. 
	Auknar verði rannsóknir á umhverﬁ svænum orkugjöfum, orkusparnaði og aðgerðum til að draga úr mengun vegna brennisteins, kolmónoxíðs (CO), koltvísýrings (CO) og niturefna (NOx) frá skipavélum. 
	Auknar verði rannsóknir á umhverﬁ svænum orkugjöfum, orkusparnaði og aðgerðum til að draga úr mengun vegna brennisteins, kolmónoxíðs (CO), koltvísýrings (CO) og niturefna (NOx) frá skipavélum. 
	2

	Dregið verði úr útblæstri frá skipum í höfnum landsins með uppbyggingu fyrir landtengingu við rafmagn og endurskoðun gjaldskrár. 

	Siglingar eru mjög háðar alþjóðlegu samkeppnisumhverﬁ og umhverﬁskröfur til íslenskra skipa og erlendra skipa sem hingað koma hljóta að taka mið af því sem er að gerast í nágrannalöndunum. Taka ber upp alþjóðlegar kröfur um áhrif siglinga á umhverﬁ ð og innleiða stefnumarkandi ákvarðanir um beitingu þvingunarúrræða þar sem það á við. 
	Auka þarf rannsóknir sem stuðla að orkusparnaði í skipum og umhverﬁsvænum og endurnýjanlegum orkugjöfum um borð í ﬁskiskipum. Ef ná á góðum árangri í framleiðslu á endurnýjanlegum orkugjöfum þarf að leggja áherslu á orkugjafa sem hafa hátt orkumagn, eru umhverﬁ svænir, samkeppnishæﬁr í verði og nýtanlegir með sem minnstum breytingum á núverandi vélum og búnaði. 
	Of algengt er að skipsvélar séu keyrðar í höfnum með tilheyrandi mengun í stað þess að tengja skipin rafmagni. Í langﬂestum höfnum er þó boðið upp á landtengingar. Endurskoða þarf gjaldskrá fyrir landtengingu þannig að hagrænn hvati leiði til umskipta. Jafnframt er lagt til að átak verði gert í að koma upp slíkum tengingum í höfnum þar sem því verður við komið og forgangsraða framkvæmdum með tilliti til stærðar skipa. 
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	STEFNUMÓTUN SAMGÖNGUÁÆTLUNAR 
	STEFNUMÓTUN SAMGÖNGUÁÆTLUNAR 
	SAMGÖNGUÁÆTLUN 2011-2022 


	1.4 Markmið um öryggi í samgöngum. 
	1.4 Markmið um öryggi í samgöngum. 
	Nýjar áherslur og niðurstöður samráðs. 
	Stefnumið um öruggar samgöngur og tengdar áherslur taka óverulegum breytingum miðað við tillögu til þingsályktunar um samgönguáætlun 2007–2018. Í öryggismálum í ﬂugi, siglingum og samgöngum á landi er sama braut mörkuð. Stefnt er að því að meta áhrif þess að taka formlega upp svokallaða „núllsýn“, sem gengur út á að allar aðgerðir er lúta að samgöngum á landi miði að því að enginn láti líﬁð í umferðinni, og bera hana saman við aðrar leiðir sem þær þjóðir hafa farið er fremst standa í öryggismálum. 
	Aðgerðaáætlanir, öryggisstjórnunarkerﬁ og alþjóðlegar úttektir. 
	Stefnt verði markvisst að því að auka öryggi í samgöngum og unnið að því á gildistíma áætlunarinnar að draga verulega úr líkum á alvarlegum slysum eða banaslysum. Gerðar verði sérstakar aðgerðaáætlanir í því skyni á öllum sviðum samgangna með mælanlegum undirmarkmiðum sem miði að því að ná yﬁrmarkmiðinu. Aðgerðaáætlanir verði hluti af hverri fjögurra ára samgönguáætlun og því endurskoðaðar á tveggja ára fresti. 
	Stefnt verði markvisst að því að auka öryggi í samgöngum og unnið að því á gildistíma áætlunarinnar að draga verulega úr líkum á alvarlegum slysum eða banaslysum. Gerðar verði sérstakar aðgerðaáætlanir í því skyni á öllum sviðum samgangna með mælanlegum undirmarkmiðum sem miði að því að ná yﬁrmarkmiðinu. Aðgerðaáætlanir verði hluti af hverri fjögurra ára samgönguáætlun og því endurskoðaðar á tveggja ára fresti. 
	Markvisst verði unnið að því að innleiða öryggisstjórnunarkerﬁ fyrirtækja á öllum sviðum samgangna þar sem þau eru ekki lögð til grundvallar í atvinnustarfsemi. 
	Tryggður verði áfram trúverðugleiki Íslands með því að standast úttektir alþjóðlegra stofnana um fyrirkomulag á eftirliti með öryggi. 

	Langtímaáætlanir með tilgreindum verkefnum og mælanlegum undirmarkmiðum um öryggi í ﬂ ugi, siglingum og umferð á landi eru settar fram hér á eftir. Ítarlegri aðgerðaáætlanir innan ramma þessara langtímaáætlana verða settar fram í fjögurra ára samgönguáætlun. 
	Í ﬂugi og siglingum eru gerðar ákveðnar kröfur um öryggisstjórnunarkerﬁ fyrirtækja. Ekki eru í lögum kröfur um öryggisstjórnunarkerﬁ fyrirtækja í atvinnurekstri ökutækja. Vinna þarf að því að skilgreina hvaða kröfur nauðsynlegt er að gera og ﬁnna þeim lagastoð svo að hægt sé að beita þeim áður en leyﬁ eru veitt til fólks- og farmﬂ utninga. 
	Alþjóðlegar stofnanir í ﬂugi og siglingum gegna því hlutverki að tryggja að eftirlit með öryggi sé viðunandi. Samgöngustofnanir hér á landi þurfa reglulega að standast ítarlegar úttektir alþjóðlegra stofnana. 
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	Rannsóknarnefndir – RNF, RNS og RNU 
	Rannsóknarnefnd ﬂugslysa (RNF) annast rannsókn ﬂugslysa, alvarlegra ﬂ ugatvika og ﬂ ugumferðaratvika.Rannsóknarnefnd sjóslysa (RNS) rannsakar sjóslys, köfunarslys og önnur atvik á vötnum, auk leitar- og björgunaraðgerða þegar við á. Rannsóknarnefnd umferðarslysa (RNU) annast rannsóknir á banaslysum og alvarlegum umferðarslysum. 
	Rannsóknarnefndirnar eru þýðingarmiklir hlekkir í öryggismálum. Markmiðin með rannsóknum þeirra eru að ﬁnna og skilgreina veikleika og galla sem skaðað geta öryggi, svo og að ﬁnna orsakaþætti, líklegar orsakir, og einnig meðvirkandi ástæður sem leiddu til þess að slys eða atvik varð. Mikilvægt er að skýrslur rannsóknarnefndanna séu ávallt teknar til formlegrar meðferðar í viðkomandi stofnunum. 
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	Figure
	Flugmál .
	Flugöryggi markast af alþjóðlegum kröfum.. Á gildistíma áætlunarinnar verði lögð áhersla á .að innleiða nýjar kröfur Flugöryggisstofnunar .Evrópu (EASA), m.a. um ﬂ ugleiðsögu,ﬂ ugvelli,. ﬂugrekstur, þjálfunar- og skírteinamál, auk .breytinga á kröfum um lofthæﬁ . .
	Flugöryggi markast af alþjóðlegum kröfum.. Á gildistíma áætlunarinnar verði lögð áhersla á .að innleiða nýjar kröfur Flugöryggisstofnunar .Evrópu (EASA), m.a. um ﬂ ugleiðsögu,ﬂ ugvelli,. ﬂugrekstur, þjálfunar- og skírteinamál, auk .breytinga á kröfum um lofthæﬁ . .
	Fest verði í sessi eftirlitskerﬁ sem skilgreint .er í áætlun um ﬂugöryggi samkvæmt kröfum .Alþjóðaﬂugmálastofnunarinnar (ICAO) og .samsvarandi áherslum frá Evrópu. Mikilvægir .þættir eru að tryggja að fyrir hendi sé nauðsynleg .sérfræðiþekking, markviss þjálfun,verklag um .gagnagreiningu til að stýra og aðlaga eftirlit að .þeim verkefnum sem efst eru á baugi og krefj ast .viðeigandi aðgerða.  Hvað varðar ﬂug sem ekki .er fjallað um á alþjóðlegum vettvangi, t.d. ﬁ sﬂ ug .og lendingarstaði (minni ﬂugvelli), þ

	Fyrirkomulag á eftirliti 
	Eftirlit með ﬂugstarfsemi og ﬂugöryggi byggist einkum á því að rekstraraðilar og einstaklingar sýni fram á að kröfum Flugmálastjórnar Íslands sé framfylgt. Reglubundnar úttektir og vottun til að sannreyna að skilyrði til heimildarveitinga séu fyrir hendi eru því einn af meginþáttum starfseminnar. 
	Stöðugar úttektir alþjóðlegra stofnana á Flugmálastjórn eru til þess gerðar að staðfesta að fyrirkomulag eftirlits sé í réttum farvegi. Þetta er nauðsynlegt til að tryggja gagnkvæma viðurkenningu íslenskra fyrirtækja í ﬂugtengdri starfsemi og atvinnuréttindi skírteinishafa í öðrum ríkjum. 
	Skilgreind markmið í ﬂ ugöryggismálum eru: 
	●. 
	●. 
	●. 
	●. 
	Að ﬂugöryggi sé eins og best gerist hjá öðrum .þjóðum.. 

	●. 
	●. 
	Að innleiða og framfylgja kröfum Alþjóðaﬂ ugmálastofnunarinnar, Evrópusambandsins og Flugöryggisstofnunar Evrópu á sviði ﬂ ugöryggis. 

	● 
	● 
	Að Ísland standist ávallt öryggisúttektir alþjóðlegra stofnana. 



	Hlutfallsleg dreiﬁng eftir ﬂ okkun ﬂugatvika árið 2010. (Flugmálastjórn, 2011) 
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	Umferðaröryggisáætlun 2011–2022 .
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	Þróun í ﬂugöryggi á Íslandi 
	Á síðastliðnum tíu árum fórst einn einstaklingur í ﬂugslysi í loftförum skráðum hér á landi en á tíu ára tímabili þar á undan fórust 17 í tíu ﬂ ugslysum. 
	Í júní 2005 hófst formleg skráning ﬂ ugatvika hérlendis. Til þess er notaður sérhæfður evrópskur gagnagrunnur. Markmið með honum er að öll aðildarríki og ríki þeim tengd sendi inn gögn í miðlægan gagnagrunn þar sem hægt verði að greina þau atriði sem helst ógna ﬂ ugöryggi og grípa til viðeigandi ráðstafana til að koma í veg fyrir alvarlegri atvik og ﬂ ugslys. 
	Meðalfjöldi tilkynntra ﬂugatvika er um 700 á ári. Með bættri greiningu á gögnum er talið að unnt sé að ná enn meiri árangri í öryggismálum og eru áherslur næstu ára einkum fólgnar í þróun á þessu sviði. 
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	Ýmislegt 
	Meginmarkmið umferðaröryggisáætlunar til .ársins 2022 verði eftirfarandi:. 
	● 
	● 
	● 
	Að fjöldi látinna í umferðinni á hverja 100 þúsund íbúa verði ekki meiri en það sem lægst gerist hjá öðrum þjóðum árið 2022. 

	● 
	● 
	Að fjöldi látinna og alvarlega slasaðra minnki að jafnaði um 5% á ári til ársins 2022. 


	Stjórnvöld rannsaki kosti og galla þess að taka upp „núllsýn“ í öryggismálum, m.a. á forgangsröðun verkefna, kostnað og hönnunarreglur.  Núllsýnin verði borin saman við aðrar leiðir sem hafa reynst vel erlendis. Niðurstöður liggi fyrir á fyrsta tímabili samgönguáætlunar. 
	>Haldið verði áfram að lagfæra staði þar sem mörg slys hafa orðið og bæta umhverﬁ vega til að draga úr hættu á alvarlegum slysum við útafakstur. Jafnframt verði lögð áhersla á framkvæmdir við aðgreiningu akstursstefna á umferðarmestu vegum. >Hraðamyndavélum verði fjölgað.  Könnuð verði sú leið að tekjur af sektargreiðslum standi undir kostnaði vegna myndavéla. 
	>Rannsóknum á ýmsum þáttum er varða umferðaröryggi verði haldið áfram. Í kjölfar innleiðingar á tilskipun ESB um öryggisstjórnun vegakerfa verði viðeigandi vinnureglur teknar upp. 
	>Markvisst eftirlit og áróður verði fyrir notkun öryggisbúnaðar, svo sem bílbelta og búnaðar fyrir börn. >Eftirlit með hraðakstri, ölvunar- og vímuefnaakstri verði aukið. >Áróðri verði haldið áfram en einnig gegn öðrum þáttum er snerta umferðaröryggi, þar á meðal notkun farsíma undir stýri og þreytu við akstur. >Með fjölgun óvarinna vegfarenda verði öryggismálum bifh jólamanna, hjólreiðamanna og gangandi vegfarenda gerð betri skil. >Unnið verði að gerð fræðsluefnis fyrir aldurshópa frá leikskólaaldri og að 
	>Rannsóknarvinnu verði fram haldið en í þeim efnum er upplýsingasöfnun og vinnsla þeirra nauðsynleg undirstaða. >Skráning á umferðarslysum verði bætt, enda er hún mikilvæg. >Unnið verði að því að þróa ökunám og ökupróf til samræmis við það sem best þekkist erlendis. >Unnið verði að upplýsingamiðlun um upplýsinga- og sjálfstýringakerﬁ ökutækja 
	(e. intelligent transportation system). Einnig verði unnið áfram að bættri miðlun upplýsinga um veður og færð á vegum á netinu og með breytilegum upplýsingaskiltum. 
	>Vegfarendum verði tryggt öruggt og heilnæmt umhverﬁ, óháð ferðamáta.  Sérstaklega verði hugað að öryggi samgöngumáta, t.d. hjólreiða, sem fara hratt vaxandi og slysatíðni er óljós. 
	Figure

	Skilgreind verkefni til eﬂingar á ﬂugöryggi 
	Með verkefnastofni um ﬂugöryggi eru lögð fram mörg hugsanleg umbótaverkefni með aðkomu hagsmunaaðila. Ýmis viðfangsefni eru hluti af núverandi starfsemi Flugmálastjórnar og innanríkisráðuneytisins en önnur þurfa sérstakt fjárframlag. Dæmi um sérstök verkefni sem unnið er að í þessu samhengi eru: 
	● 
	● 
	● 
	● 
	Gerð Flugöryggisáætlunar Íslands. 

	● 
	● 
	Innleiðing öryggisstjórnunarkerfa. 

	● 
	● 
	Greining á ﬂ ugatvikum. 

	●. 
	●. 
	Undirbúningur og aðlögun FMS og fyrirtækja að .nýjum kröfum og aðferðarfræði.. 

	● 
	● 
	Tilkynningarkerﬁ án skyldu. 


	Harkaleg beiting stjórntækjaEldsneytisvandamálEldur / reykur Brautarátroðningur 

	Árið 2005 settu stjórnvöld fram umferðaröryggisáætlun en í henni voru tvö meginmarkmið: að fjöldi látinna á hverja 100 þúsund íbúa verði ekki meiri en það sem lægst gerist hjá öðrum þjóðum árið 2016 og að fjöldi látinna og alvarlega slasaðra lækki að jafnaði um 5% á hverju ári til ársins 2016. 
	Markmiði um fækkun banaslysa hefur þegar verið náð. Við útgáfu samgönguáætlunar þar sem þessi markmið voru fyrst sett létust 26,2 að meðaltali árin 2000–2004. Sex árum síðar var meðaltalið komið niður í 16,6. Á hinn bóginn hefur markmið um 5% heildarfækkun banaslysa og alvarlegra slysa á ári ekki náð fram að ganga. Sú tala var 176,4 á ári að jafnaði ﬁmm ár fyrir útgáfu samgönguáætlunar 2005 en hefur síðustu ﬁ mm ár (2006–2010) verið 201,2. 
	Markmið til ársins 2022 eru hin sömu og hafa verið en eru byggð á öðrum grunni. 
	Til að ná þessum árangri hafa verið sett fram eftirfarandi mælanleg undirmarkmið til ársins 2022: 
	●. 
	●. 
	●. 
	●. 
	Banaslysum og alvarlegum slysum á börnum, 14 ára og yngri, skal útrýmt fyrir árið 2022. 

	●. 
	●. 
	Banaslysum sem rekja má til vanrækslu á notkun .öryggisbelta verði útrýmt.. 

	●. 
	●. 
	Slysum vegna ölvunar- og fíkniefnaaksturs fækki .árlega um 5%.. 

	●. 
	●. 
	Meðalökuhraði að sumarlagi á þjóðvegum þar sem leyfður hámarkshraði er 90 km/klst. haldist innan við 95 km/klst. 

	●. 
	●. 
	Aðild ungra ökumanna, 17–20 ára, að .umferðarslysum minnki árlega um 5%.. 

	●. 
	●. 
	Alvarlega slösuðum og látnum í bifhjólaslysum fækki árlega um 5%. 

	●. 
	●. 
	Slysum á óvörðum vegfarendum (gangandi og .hjólandi) fækki árlega um 5%.. 

	● 
	● 
	Slösuðum útlendingum fækki árlega um 5%. 

	●. 
	●. 
	Slysum og óhöppum vegna útafaksturs fækki árlega um 5%. 

	●. 
	●. 
	Slysum og óhöppum vegna ónógs bils á milli bíla .fækki árlega um 5%.. 

	●. 
	●. 
	Slysum og óhöppum vegna hliðarárekstra fækki .árlega um 5%.. 



	Grunngildi þessara mælikvarða eru meðaltal áranna 2006–2010. 
	Aðgerðir 
	Umferðaröryggisáætlunin 2005–2008 byggðist m.a. á skýrslu og tillögum starfshóps um umferðaröryggi til ársins 2012. Þar eru u.þ.b. 130 tillögur um aðgerðir sem mælt var með, þær voru arðsemisgreindar, og valdar úr þær arðbærustu. Aðgerðir eru því að sumu leyti byggðar á áðurnefndri greiningu og í beinu framhaldi af samgönguáætlun 2005–2008. Einnig er lögð áhersla á ný verkefni sem byggð eru á reynslu undanfarinna ára. Verkefnum er skipt í eftirfarandi ﬂ okka: 
	● 
	● 
	● 
	● 
	Vegfarendur. 

	● 
	● 
	Vegakerﬁ ð. 

	● 
	● 
	Ökutækið. 

	● 
	● 
	Stefnumótun, rannsóknir og löggjöf. 


	Figure
	Núllsýn 
	Núllsýn gengur út á að allar aðgerðir er lúta að samgöngum á landi miði að því að enginn láti líﬁð í umferðinni. Núllsýnin byggist á fj órum grunngildum: 
	Siðferði. Mannslíf og heilsa eiga að vera .í öndvegi og framar í forgangsröðun en .ferðatími, þægindi eða önnur markmið .framkvæmda og annarra aðgerða í .samgöngumálum.. 
	Ábyrgð. Stjórnvöld og samgöngustofnanir deila ábyrgð með notendum umferðarmannvirkja. 
	Öryggi.Við gerð umferðarmannvirkja skal taka mið af því að mannleg mistök eru óhjákvæmileg. Mannvirki og skipulag þarf því að hanna með það í huga. 
	Sveigjanleiki. Stjórnvöld og stofnanir skulu gera allt sem þau geta til að tryggja öryggi borgaranna. Leggja þarf grunn að góðu samstarﬁ við vegfarendur – allir aðilar verða að vera reiðubúnir til breytinga í þeim tilgangi að auka öryggi vegfarenda. 
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	Dauðsföll í umferðinni á hverja 100.000 íbúa. (Umferðarstofa, 2012) 
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	Siglingamál. 
	Meginmarkmið áætlunar um öryggi sjófarenda .verði eftirfarandi:. 
	Meginmarkmið áætlunar um öryggi sjófarenda .verði eftirfarandi:. 
	● 
	● 
	● 
	Stefnt að því að dauðaslysum á sjó fækki um 5% á ári á tímabilinu 2011–2022 eða í 1,2 dauðaslys á hverja tíu þúsund starfandi sjómenn árin 2020–2022. 

	● 
	● 
	Stefnt að því að skipssköðum fækki um 5% á ári á tímabilinu 2011–2022 eða í 0,5 skipskaða. 

	● 
	● 
	Stefnt að því að slysum tilkynntum til Tryggingastofnunar fækki um 5% á ári á tímabilinu 2011–2022 eða í 162 tilkynnt slys á hverja tíu þúsund sjómenn árin 2020–2022. 


	Helstu áherslur næstu ára verði markmið um fækkun slysa um borð í skipum, aukin öryggisvitund með innleiðingu öryggisstjórnunarkerfa og eigin skoðun skipa til að auka vitund sjómanna um öryggisatriði.  Lögð verði áhersla á slysaskráningu og gagnagrunn til að eﬂa markvissar aðgerðir til að fækka slysum. Með miðlun upplýsinga um veður og sjólag verði óhöppum á ﬁskiskipum haldið í lágmarki. Haldið verði áfram rannsóknum um öryggi skipa og þá sérstaklega atriðum er lúta að tillögum Rannsóknarnefndar sjóslysa í 
	Nýjar reglur Alþjóðasiglingamálastofnunarinnar (IMO) verði fullgiltar og reglur Siglinga­öryggisstofnunar Evrópu (EMSA) innleiddar svo ﬂjótt sem verða má. Með markvissum rannsóknum og þátttöku í starﬁ alþjóðastofnana á sviði öryggismála verði tryggt að alþjóðlegar reglur taki mið af íslenskum aðstæðum. Enn fremur verði vinnu við reglur um farþegaskip haldið áfram þannig að heildstætt regluverk sem nær yﬁr allar stærðir farþegaskipa líti dagsins ljós. 

	Áætlun um öryggi sjófarenda 
	Markmið áætlunar um öryggi sjófarenda er m.a. að treysta og auka öryggi íslenskra skipa, áhafna og farþega, fækka slysum og draga úr tjóni vegna þeirra. Í áætlun um öryggi sjófarenda er nú lögð megináhersla á öryggisstjórnun um borð í skipum. Um 80% slysa um borð í ﬁskiskipum má rekja til mannlegra mistaka og það segir sína sögu hvar veikleikana er að ﬁ nna. Áherslur og markmið sem snúa að öryggi sjófarenda eru þessi: 
	●. 
	●. 
	●. 
	●. 
	Að treysta og auka öryggi íslenskra skipa, áhafna og farþega. 

	● 
	● 
	Að fækka slysum á sjó og draga úr tjóni vegna þeirra. 

	● 
	● 
	Að koma í veg fyrir mengunarslys frá skipum. 

	●. 
	●. 
	Að öryggi sjófarenda verði eins og best gerist hjá .öðrum þjóðum.. 

	●. 
	●. 
	Að innleiða öryggisstjórnunarkerﬁ um borð í stærri skipum. 

	● 
	● 
	Að Ísland standist öryggisúttektir alþjóðlegra .stofnana, t.d. Siglingaöryggisstofnunar Evrópu .(EMSA) og Eftirlitsstofnunar EFTA.. 

	●. 
	●. 
	Að heildstætt regluverk fyrir allar stærðir farþegaskipa í innanlandssiglingum líti dagsins ljós 



	Helstu mælanlegu markmið og áherslur um öryggi sjófarenda eru dauðaslys, skipskaðar og slys. 
	Dauðaslysum á sjó hefur fækkað mjög hin síðari ár. Á þriggja ára tímabili, 2007–2009, urðu að meðaltali 2,33 dauðaslys á hverja tíu þúsund sjómenn. Stefnt er að því að dauðaslysum fækki um 5% á ári á tímabilinu 2011– 2022 eða í 1,2 dauðaslys á hverja tíu þúsund sjómenn. 
	Skipskaðar hafa að meðaltali verið ﬁmm árlega á þriggja ára tímabilum árin 1998–2006. Árin 2007–2009 fórst að meðaltali eitt skip á ári. Stefnt er að því að skipsköðum fækki um 5% á ári á tímabilinu 2011–2022 eða í 0,5 skipskaða að meðaltali árin 2020–2022. 
	Stefnt verður að því að fækka alvarlegum slysum hjá sjómönnum og að þau verði færri með ári hverju þegar miðað er við skráningar Landspítala – háskólasjúkrahúss (LSH) og Slysaskrá Íslands. Markmiðið er að slysum tilkynntum til Tryggingastofnunar ríkisins (TR) fækki um 5% á ári á tímabilinu 2011–2022 eða í 162 á hverja tíu þúsund sjómenn árin 2020–2022. 
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	Dauðaslys á sjó 1964–2009. Meðaltal á þriggja ára tímabilum. 
	Dauðaslys á sjó 1964–2009. Meðaltal á þriggja ára tímabilum. 
	Dauðaslys á sjó 1964–2009. Meðaltal á þriggja ára tímabilum. 
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	Fjöldi ﬁskiskipa sem fórust árin 1986–2009. Þriggja ára meðaltöl. 
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	Samþætting áætlana. samræmi við „Ísland 2020“. Stærsta einstaka breytingin 
	Til þess að opinber áætlanagerð verði samræmd og .sem af þessu leiðir er, samkvæmt Íslandi 2020, að 
	heildstæð þurfa mismunandi áætlanir að stefna í sömu .forgangsröðun einstakra verkefna á hverju svæði á 
	átt og að sama markmiði. Við gerð þessarar áætlunar .að vera á hendi heimafólks. Þar til sóknaráætlanir 
	hefur því verið tekið tillit til annarrar stefnumörkunar .landshluta liggja fyrir byggist samgönguáætlun að 
	eftir því sem hún hefur legið fyrir.nokkru leyti á samráðs- og hugarﬂ ugsfundum sem haldnir voru með sveitarfélögum.
	 

	Framundan er gerð landsskipulagsstefnu samkvæmt nýlegum lögum þar um og einnig gerð fjárfestingaráætlunar og sóknaráætlana landshluta í 
	Mannfjöldaþróun eftir landshlutum 2001–2010. (Byggðastofnun, 2011.)
	>17,5% Hlutfallsleg .breyting á.íbúafj ölda. 
	>17,5% Hlutfallsleg .breyting á.íbúafj ölda. 
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	Miðhálendishluti sveitarfélaga og .friðland á Hörnströndum. 

	 Vinnusóknarsvæði þéttbýlisstaða 2011.  (Byggðastofnun, 2011.) 
	Þéttbýlisstaður 
	Þéttbýlisstaður 
	Reykjavík 
	Mörk vinnusóknarsvæðis 
	Miðstöð vinnusóknarsvæðis með .útlínu í sama lit og miðja hrings. 
	Mörk landshlutasamtaka sveitarfélaga 
	Mörk “Hvítá-Hvítá” svæðis Ísland 2020 
	Land sveitarfélaga innan marka .svæðisskipulags miðhálendisins og.friðland á ströndum. 
	Grunnnet vega 
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	1.5 Markmið um jákvæða byggðaþróun. 
	1.5 Markmið um jákvæða byggðaþróun. 
	byggðakjarna innan þeirra. 
	Jákvæð byggðaþróun og samþætting áætlana 
	Samgöngur tengja saman fólk og byggðir. Í samræmi við sóknaráætlun og svæðaskiptingu landsins verði við forgangsröðun framkvæmda tekið mið af þörfum einstakra svæða fyrir bættar samgöngur til að eﬂ a sveitarfélög, styrkja hvert svæði og landið allt. 
	Samgöngur tengja saman fólk og byggðir. Í samræmi við sóknaráætlun og svæðaskiptingu landsins verði við forgangsröðun framkvæmda tekið mið af þörfum einstakra svæða fyrir bættar samgöngur til að eﬂ a sveitarfélög, styrkja hvert svæði og landið allt. 
	Stytting ferðatíma, uppbygging vega með bundnu slitlagi og gerð jarðganga til að leysa af hólmi erﬁ ða fj allvegi skapa betri skilyrði fyrir jákvæða byggðaþróun og eﬂ ingu einstakra atvinnu- og þjónustusvæða. 
	Markmiðið er að samþætta samgönguáætlun við aðra áætlanagerð og opinbera stefnumótun. Þannig má öðlast sameiginlega framtíðarsýn fyrir alla landshluta til að eﬂ a atvinnulíf og lífsgæði, og hámarka hagkvæma nýtingu á samgöngumannvirkjum og þjónustu. 
	Við forgangsröðun framkvæmda verður tekið tillit til sóknaráætlana landshluta. 

	Nýjar áherslur og niðurstöður samráðs 
	Stefnumið samgönguáætlunar um jákvæða byggðaþróun og helstu áherslur eru svipaðar þeim sem voru í tillögu til þingsályktunar um samgönguáætlun 2007–2018. Helsta áherslubreytingin er sú að vísað er í markmið „Ísland 2020“ sem ríkisstjórnin samþykkti snemma árs 2011. Áhersla er lögð á samþættingu samgönguáætlunar við aðrar áætlanir í þeim tilgangi að eﬂ a einstök atvinnu- og þjónustusvæði í samræmi við niðurstöður samráðsfunda með hagsmunaaðilum. Þá væri það forsenda fyrir öﬂ ugri atvinnu- og þjónustusvæðum o
	Á samráðsfundum kom einnig fram að mikilvægara væri að fólk kæmist leiðar sinnar ﬂ esta daga ársins fremur en að athyglin beindist einkum að styttri ferðatíma en áður. Jákvæð byggðaþróun fælist m.a. í markmiðum um greiðar samgöngur, áreiðanlegar, hagkvæmar og öruggar, með sérstakri áherslu á skilgreinda landshluta og 
	Í samgönguáætlun er leitast við að draga úr mismunandi aðgengi landsmanna að samgöngukerﬁ nu og reynt að vega upp á móti ókostum þess að búa við langar vegalengdir frá þjónustukjörnum. Undir þetta markmið falla einnig framkvæmdir og aðgerðir sem ekki geta talist arðsamar á mælikvarða hagkvæmni en telja verður nauðsynlegar til að skapa sem jafnasta stöðu landsmanna óháð búsetu. Nýjar aðferðir í hagfræði, félagshagfræðilegar greiningaraðferðir, taka tillit til félagslegra þátta sem ekki verða beinlínis metnir
	Samgönguáætlun er samstiga byggðaáætlun um eﬂ ingu einstakra atvinnu- og þjónustusvæða. Í drögum að byggðaáætlun 2010–2013 er markmið um að eﬂ a landshluta- og héraðskjarna og skilgreina skilvirkar vinnu- og þjónustusóknir. Í framhaldinu verður kannað hvort eﬂ a megi helstu byggðakjarna einstakra landshluta, t.d. með því að stækka svæðin með styttingu vega og almenningssamgöngum. 
	Útﬂutningshafnir og samgöngumiðstöðvar. 
	Atvinnulíﬁ verði skapað aðgengi að greiðum og hagkvæmum vöruﬂ utningum að markaðssvæðum. 
	Atvinnulíﬁ verði skapað aðgengi að greiðum og hagkvæmum vöruﬂ utningum að markaðssvæðum. 
	Unnið verði að styttingu ﬂ utningaleiða. 
	Reykjavíkurhöfn er aðal inn- og útﬂ utningshöfn landsins og Keﬂ avíkurﬂugvöllur aðal inn- og útﬂ utningsﬂugvöllurinn. Tryggðar verði eins greiðar tengingar fyrir landsbyggðina við þessar alþjóðlegu megingáttir og kostur er. Til að stuðla að hagkvæmum ﬂ utningum innan einstakra landsvæða verði jafnframt skilgreindar og skipulagðar samgöngumiðstöðvar í hverjum landshluta. 

	Til að skapa atvinnulíﬁ á landsbyggðinni aðgengi að inn- og útﬂutningshöfnum er skilgreining gátta og megingátta grundvallaratriði. Með formlegri skilgreiningu þeirra hafna og ﬂugvalla sem meirihluti inn- og útﬂ utningsvara mun fara um fær atvinnulíﬁð ákveðna framtíðarsýn á ﬂæði vöru inn og út úr landinu. Forgangsröðun í uppbyggingu og rekstri samgöngukerﬁsins mun taka mið af skilgreindum gáttum. Áhersla verður lögð á að stytta ﬂutningsleiðir og skapa aðstæður fyrir greiða og hagkvæma vöruﬂ utninga. 
	Einn af þeim agnúum sem komið hafa í ljós við greiningu á framkvæmd almenningssamgangna er skortur á upplýsingum og erﬁtt aðgengi að þeim. Liður í því að eﬂa samgöngur og styrkja landshluta er skilgreining samgöngumiðstöðva. Með þeim er átt við tengipunkta fyrir allar almenningssamgöngur. Tilgangurinn er að tengja saman ﬂug, ferjur, langferðabifreiðar og aðrar almenningssamgöngur þannig að til verði samfellt samgöngunet. Skilgreining samgöngumiðstöðva verður hluti af sóknaráætlun hvers landshluta samkvæmt „
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	1.6 Samgöngurannsóknir – stefna 
	1.6 Samgöngurannsóknir – stefna 
	Rannsóknir, þróun og tilraunir af ýmsu tagi verða stöðugt nauðsynlegri á öllum sviðum. Samgöngustofnanir leitast við að sinna þessum verkefnum eins og unnt er. Þær standa sjálfar að rannsóknum og hafa samvinnu við rannsóknarstofnanir innan lands og utan. Þá standa þær sameiginlega að ýmsum rannsóknarverkefnum. 
	Rannsóknarverkefni eru einkum af eftirfarandi toga: 
	1.. 
	1.. 
	1.. 
	Tæknileg verkefni til að ﬁnna nýjar lausnir á tilgreindum viðfangsefnum í gerð eða rekstri einhvers hluta samgöngukerﬁ sins. 

	2.. 
	2.. 
	Hagrænar rannsóknir á eðli samgöngukerﬁ sins og hvernig staðið skuli að uppbyggingu þess, m.a. til að ákveða hvernig ráðstafa skuli opinberu fé. 

	3.. 
	3.. 
	Rannsóknir á öryggismálum. 

	4.. 
	4.. 
	Rannsóknir sem varða umhverﬁ sáhrif samgangna og hvernig draga megi úr óæskilegum áhrifum þeirra. 


	Gert er ráð fyrir að samvinna í rannsóknum verði styrkt og umfang þeirra aukið. Stjórnvöld setja fram rannsóknarstefnu sína í samgönguáætlun. Einkum verður lögð áhersla á verkefni sem eru til þess fallin að auka skilning á eiginleikum samgöngukerﬁsins í heild og möguleikum þess til að nálgast markmið um ﬂ ytjanleika, hagkvæmni, öryggi og umhverﬁ sáhrif. 
	Megináherslur rannsóknarstefnunnar eru eftirfarandi: 
	Megináherslur rannsóknarstefnunnar eru eftirfarandi: 
	● 
	● 
	● 
	Greiðar samgöngur: Áhersla verður lögð á rannsóknir sem stuðla að greiðari samgöngum allra ferðamáta og rannsóknir á aukinni samþættingu samgöngu-, skipulags- og heilbrigðisáætlana. Rannsóknir til að tryggja áreiðanleika samgöngukerﬁsins með hliðsjón af náttúruvá, lömun eða skemmdum á samgöngumannvirkjum og kerfum. 

	●. 
	●. 
	Hagkvæmar samgöngur: Rannsóknir á sviði forgangsröðunar og félagshagfræðilegrar greiningar. 

	●. 
	●. 
	Umhverﬁslega sjálfbærar samgöngur: Rannsóknir sem tengjast aðgerðaáætlun í loftslagsmálum. Tilgangurinn er að stuðla að því að markmið um minni losun gróðurhúsalofttegunda frá samgöngum náist. 

	● 
	● 
	Öruggar samgöngur: Rannsökuð verða áhrif, kostir þess og gallar, að taka upp „núllsýn“ í umferðaröryggismálum, m.a. á forgangsröðun verkefna, kostnað og hönnunarreglur. Í ﬂ ugmálum verður rannsökuð aðferðafræði við greiningu ﬂugatvika og við áhættumat til forgangsröðunar á eftirliti. 

	●. 
	●. 
	Jákvæð byggðaþróun: Rannsóknir á áhrifum og hlutverki samgangna í samþættum áætlunum um eﬂ ingu landshluta. 
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	2.  SKIPULAG SAMGÖNGUMÁLA 
	2.  SKIPULAG SAMGÖNGUMÁLA 
	2.  SKIPULAG SAMGÖNGUMÁLA 

	Ljósmynd:  Fyrsta fjárveiting úr ríkissjóði til hafnargerðar rann til bryggjusmíði á Blönduósi árið 1893. Þar voru byggðar tvær bryggjur sitt hvorum megin við ós Blöndu. Myndin sýnir bryggjuna norðan áróssins. 
	Flugmálastjórn Íslands. 
	Flugmálastjórn Íslands. 
	Flugmálastjórn sinnir stjórnsýslu á sviði ﬂ ugmála og hefur eftirlit með ﬂugtengdum aðilum sem þurfa á starfsleyfum og heimildum að halda til að stunda ﬂugtengdan rekstur og þjónustu. Stofnunin hefur starfað frá árinu 2007 með breyttu formi. Annars vegar var almennur rekstur ﬂugvalla og ﬂugleiðsögu skilin frá stofnuninni en hins vegar fékk hún aukið stjórnsýslu-og eftirlitshlutverk á sömu sviðum sem m.a. felst í tilnefningu, vottun og eftirliti með rekstraraðilum ﬂugleiðsögu og ﬂ ugvalla. 
	Isavia ohf.. 
	Opinbera hlutafélagið Isavia var stofnað í janúar 2010 og starfar á grundvelli laga um hlutafélög. Það tók til starfa í maí 2010. Helstu verkefni Isavia eru rekstur og uppbygging allra ﬂugvalla, sem og veiting ﬂugleiðsöguþjónustu fyrir innanlandsﬂug, jafnt sem millilandaﬂug, auk yﬁ rﬂugsþjónustu fyrir Norður-Atlantshafsﬂug. Hlutverk Isavia er að tryggja ﬂ ugöryggi og ﬂugvernd í samræmi við alþjóðlegar öryggiskröfur og að starfsemi félagsins njóti viðurkenningar á innlendum og alþjóðlegum vettvangi. 
	Siglingastofnun. 
	Siglingastofnun fer með framkvæmd siglinga-, hafna- og vitamála. Starfsemi hennar skiptist í sex meginsvið: 
	hafnasvið, rannsókna- og þróunarsvið, rekstrarsvið, skipaeftirlitssvið, skrifstofusvið og stjórnsýslusvið. Með yﬁrstjórn siglingamála fer innanríkisráðherra. Hafnaráð og siglingaráð eru ráðgefandi aðilar fyrir siglingamálastjóra og ráðherra. 
	Umferðarstofa. 
	Umferðarstofa fer með stjórnsýslu á sviði umferðarmála, einkum varðandi umferðarreglur, ökutæki, ökutækjaskráningar, ökupróf og ökunám, umferðarfræðslu, slysaskráningar og ﬂ eira. Við stofnun Umferðarstofu 1. október 2002 sameinaðist starfsemi Skráningarstofunnar ehf. og Umferðarráðs. Einnig voru ﬂutt til stofnunarinnar ýmis verkefni frá dómsmálaráðuneytinu. 
	Vegagerðin. 
	Vegagerðin er veghaldari þjóðvega samkvæmt vegalögum en að auki skilgreina mörg önnur lög starfsumhverﬁ hennar. Veghaldari er sá aðili sem hefur veghald en það merkir forræði yﬁr vegum og vegsvæðum, þ.m.t. vegagerð, þjónustu og viðhald vega. 
	Vegagerðin hefur skilgreint hlutverk sitt nánar á eftirfarandi hátt: 
	Að þróa og sjá um vegakerﬁð á sem hagkvæmastan hátt með þarﬁr samfélagsins, öryggi vegfarenda og umhverﬁssjónarmið að leiðarljósi. Með þessu er átt við að samgöngur séu tryggar allt árið með eins litlum tilkostnaði og eins miklum þægindum og hægt er fyrir vegfarendur. Sérstök áhersla er lögð á samgöngur innan þjónustusvæða og að leiðarvísun sé eins skilmerkileg og frekast er kostur. Við gerð vega og viðhald þeirra er lögð sérstök áhersla á að slys verði sem fæst. Reynt er að taka sem mest tillit til óska ve
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	Skammstafanir: eink. (einkaaðilar), FMS (Flugmálastjórn), IRR (innanríkisráðuneytið), Lögr. (lögreglan), mt. (markaðar tekjur), ngj. (notendagjöld), rsj. (almennt skattfé), SÍ (Siglingastofnun Íslands), US (Umferðarstofa), Vg. (Vegagerðin). 

	3. ALMENNAR FORSENDUR OG SPÁ UM ÞRÓUN LYKILSTÆRÐA Hagstofan birti í júlí 2010 þrjú afbrigði af spá um mannfjöldaþróun á árabilinu 2010–2060. Þar er um að ræða lágspá, miðspá og háspá sem byggjast á mismunandi forsendum um frjósemi og búferlaﬂutninga. Íslendingar verða á bilinu 343–352 þúsund árið 2022 og mun því fjölga um 8–11% gangi spáin eftir. Hér á eftir er gerð grein fyrir almennum forsendum og spá um þróun lykilstærða í ﬂugi, siglingum, umferð á vegum, almenningssamgöngum, göngu og hjólreiðum. Ljósmyn
	3.1 Flug. 
	3.1 Flug. 
	3.1 Flug. 
	Innanlandsﬂ ug. 
	Á undanförnum rúmum tveimur áratugum hefur ﬂ ugsamgöngukerﬁ landsins tekið miklum breytingum. Flugvöllum sem notaðir eru fyrir áætlunarﬂ ug hefur fækkað úr því að vera á fjórða tug talsins í þrettán. Heildarfarþegafjöldi í innanlandsﬂ ugi hefur sveiﬂast töluvert á milli ára. Á árinu 2010 fóru rúmlega 796 þúsund komu- og brottfararfarþegar um innanlandsﬂugvellina. Af þessum fjölda voru rúmlega 58 þúsund farþegar í millilandaﬂugi og rúmlega fjögur þúsund í sjúkraﬂugi. Af heildarfjölda farþega í innanlandsﬂugi
	Ef litið er allt til ársins 1971 má sjá að í heildina hefur nokkur aukning orðið í fjölda farþega. Á það sérstaklega við um stóru ﬂugvellina í Reykjavík, á Akureyri og Egilsstöðum. Nokkur samdráttur hefur hins vegar orðið á minni stöðum. Eftir því sem vegalengdir styttast með betri þjóðvegum er einkabíllinn kominn í verulega samkeppni við ﬂugið. Þannig má t.d. ætla að styttri vegalengdir, t.d. vegna jarðgangagerðar haﬁ töluverð áhrif á áætlunarﬂug milli staða. 
	Beinir styrkir til ﬂugrekenda hafa mikil áhrif á farþegafjölda. Á undanförnum árum hefur ﬂ ug verið styrkt á ﬂugleiðum sem ekki hafa verið fjárhagslega sjálfbærar en ﬂug talið nauðsynlegt vegna byggðasjónarmiða. 

	Farþegafjöldi í innanlandsﬂugi 1971–2010 ásamt spá. (Isavia, 2011.) 
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	ALMENNAR FORSENDUR OG SPÁ UM ÞRÓUN LYKILSTÆRÐA 
	Millilandaﬂ ug. 
	Millilandaﬂ ug. 
	Á árinu 2011 voru komu- og brottfararfarþegar um Keﬂ avíkurﬂugvöll tæplega 1.700 þúsund talsins og skiptifarþegar rúmlega 412 þúsund, samtals rúmlega 2,1 milljón farþega, eða um 18% aukning farþega milli áranna 2010 og 2011. Á Reykjavíkurﬂugvelli voru komu- og brottfararfarþegar í millilandaﬂugi á árinu 2011 rúmlega 46 þúsund talsins, á Akureyri um 6 þúsund og á Egilsstöðum rúmlega 1.100 farþegar. 
	Frá árinu 1985 til ársins 2007 má segja að stöðug aukning haﬁ verið í fjölda farþega sem fór um Keﬂ avíkurﬂugvöll. Árið 2007 var metár í fjölda farþega um völlinn en þá fóru rúmlega 2,2 milljónir farþega um hann. Í kjölfar efnahagshruns árið 2008 dró um skamma hríð úr farþegafjölda en árið 2011 var fjöldinn aftur orðinn líkur því sem var fyrir hrun og árið 2012 verður slegið nýtt met í farþegafjölda um Keﬂ avíkurﬂ ugvöll. 
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	Áætlunarﬂugvellir fyrir innanlandsﬂ ug: 9 

	Áætlunarﬂugvellir fyrir innanlands- og millilandaﬂ ug: 3 
	Áætlunarﬂugvellir fyrir innanlands- og millilandaﬂ ug: 3 
	Lendingarstaðir fyrir annað ﬂ ug: 37 
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	Heildarfjöldi farþega um Keﬂ avíkurﬂugvöll árin1989-2011 (Isavia, 2012) 
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	3.2 Siglingar. 
	3.2 Siglingar. 
	3.2 Siglingar. 
	Umsvif í siglingum .
	Hafnir þjóna í meginatriðum tvíþættum tilgangi, þ.e. ﬁskveiðum og vöruﬂutningum bæði innan lands og milli landa. Auk þess eru ferjusiglingar frá nokkrum höfnum. Á síðasta áratug hefur magn landaðs sjávarfangs sveiﬂast frá rúmlega tveimur milljónum tonna á árunum 2000–2003 niður í um 1,2 milljón tonn árið 2009. Ef marka má spár er gert ráð fyrir að sjávaraﬂ i á áætlunartímabilinu nálgist meðaltalsaﬂ a undanfarinna 20 ára, og verði í kringum 1,7 milljón tonna árlega. 
	Heildarvöruﬂutningar um hafnir landsins voru 4.746 milljón tonn árið 1997 en 12 árum síðar 6.207 milljón tonn. Það svarar til um 30% aukningar á þessu tímabili. Gert er ráð fyrir að vöruﬂutningar um hafnir aukist um rúm 30% næstu 12 árin. Flutningar til og frá landinu dreifast nú á ﬂeiri hafnir en áður eftir að strandﬂ utningar lögðust af. 
	Heildarﬂutningar með ferjum hafa aukist lítillega undanfarin ár. Siglingar milli Vestmannaeyja og Landeyjahafnar hófust árið 2010. Aukning varð í farþegafjölda með tilkomu Landeyjahafnar og styttri siglingaleiðar til Eyja og er búist við að svo verði áfram. Gert er ráð fyrir áframhaldandi ferjusiglingum Norrænu milli Seyðisfjarðar og meginlands Evrópu. 
	Horfur í siglingum. 
	Uppbygging í höfnum vegna sjávarútvegs verður í takt við þróun ﬁ skiskipaﬂotans. Krafa neytenda um ferskt hráefni veldur því að veiðiferðir styttast, öﬂ ugir hraðﬁskibátar leysa hefðbundin skip af hólmi. Þetta þýðir meiri umferð um hafnir og örari landanir. Stærri uppsjávarveiðiskip munu þurfa aukið dýpi í þeim höfnum þar sem þau landa. Góðar samgöngur að millilandaﬂugvelli verða mikilvægari þar sem ferskar sjávarafurðir verða sífellt eftirsóknarverðari. Á næstu 12 árum verða helstu framkvæmdir í höfnum end
	Siglingar olíuskipa um efnahagslögsöguna hafa verið minni en spáð var á árum áður. Fylgjast þarf með þróun þessara ﬂutninga en ýmislegt bendir til að hægur stígandi verði í ﬂutningsmagni. Fylgjast þarf vel með aðstæðum á norðurslóðum og þróun mála er tengjast Norðausturleiðinni. Í samgönguáætlun Norðmanna er varfærin spá sú að leiðin verði opin í þrjá mánuði árið 2040 en bjartsýn spá miðast við ﬁ mm mánuði. Það verður því að teljast fjarlægur möguleiki að þessir ﬂutningar séu grundvöllur umskipunar á Ísland
	ALMENNAR FORSENDUR OG SPÁ UM ÞRÓUN LYKILSTÆRÐA 
	SAMGÖNGUÁÆTLUN 2011-2022 
	Vöruﬂutningar um hafnir 1990–2010 og spá um þróun Landaður aﬂi 1990–2010 og spá um þróun næstu ára. næstu ára. (Siglingastofnun, 2011.) (Siglingastofnun, 2011.) 
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	Viðkomum skemmtiferðaskipa í íslenskum höfnum fer 
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	fjölgandi. Sumarið 2012 komu 82 skemmtiferðaskip til Reykjavíkur og var pláss fyrir rúmlega 100 þúsund farþega með þeim. Tíu aðrar hafnir hafa notið góðs af þessari starfsemi. Gera verður ráð fyrir því að á 
	Komur skemmtiferðaskipa til hafna árin 2005–2009. 
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	Árið 1980 voru 359 km þjóðvega með bundnu slitlagi, en 
	Árið 1980 voru 359 km þjóðvega með bundnu slitlagi, en 
	Vegagerðin hefur gert umferðarspá til ársins 2045. 
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	Spáin byggist m.a. á mannfjöldaspá Hagstofunnar og 
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	229 þúsund í 318 þúsund eða um 39%. Hagvöxtur á 
	229 þúsund í 318 þúsund eða um 39%. Hagvöxtur á 
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	meðan vöxtur landsframleiðslu hefur verið um 110% á 
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	Flokkun þjóðvega árið 2010. (Vegagerðin, 2010.) 
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	Stofnvegur Stofnvegur um hálendi Tengivegur Landsvegur Héraðsvegur 
	Almenningssamgöngur 
	Almenningssamgöngur 
	Samgönguáætlun gerir ráð fyrir að landshlutasamtök sveitarfélaga taki yﬁ r almenningssamgöngur á landi sem hingað til hafa verið ríkisstyrktar. Þessari breytingu er ætlað að eﬂ a þennan samgöngumáta með grenndarstjórnsýslu og bættri nýtingu fjármagns. 
	Samkvæmt ferðavenjukönnun árið 2002 voru um 4% allra ferða á höfuðborgarsvæðinu farnar með strætisvögnum. Í samskonar könnun árið 2011 var hlutfallið það sama en talningar benda til umtalsverðrar aukningar 2012. Í stefnumótunarkaﬂ a er lögð mikil áhersla á eﬂ ingu almenningssamgangna innan þéttbýlis. Meginmarkmiðið verði að a.m.k. tvöfalda hlutdeild almenningssamgangna í öllum ferðum sem farnar eru á höfuðborgarsvæðinu á tímabilinu. Með tvöföldun á hlutdeild almenningssamgangna úr 4–5% í 8–10%, verða þær no
	Fjöldi ökutækja á skrá á Íslandi 1980–2010. 
	Fólksbifreiðar Önnur ökutæki Bifreiðar samtals 300 Þús. 
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	Ganga og hjólreiðar 
	Samkvæmt könnun Umhverﬁ s- og samgöngusviðs Reykjavíkur í nóvember 2009 á ferðavenjum í Reykjavík fóru 10,2% íbúa á aldrinum 17–75 ára að jafnaði fótgangandi til vinnu eða skóla á morgnana og 3,3% á reiðhjóli. Ekki liggja fyrir gögn um ferðamátaval innan þéttbýlisstaða utan höfuðborgarsvæðisins. Í stefnumótunarkaﬂ a er lögð áhersla á að skapa aðstæður til að ganga og hjólreiðar í þéttbýli verði greiður og öruggur samgöngumáti. Með aðgerðum sveitarfélaga og ríkis er gert ráð fyrir aukinni hlutdeild göngu og 
	Samanburður á landsframleiðslu og heildarakstri á 
	þjóðvegum á Íslandi 
	Heildarakstur á þjóðvegum Verg landsframleiðsla 
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	SAMGÖNGUKERFISINS Samkvæmt lögum um samgönguáætlun skal þar skilgreina það grunnkerﬁ sem ætlað er að bera meginþunga samgangna. Samgöngukerﬁnu er ætlað að uppfylla þarﬁr þjóðarinnar fyrir alla ﬂutninga á fólki og vöru. Í víðasta skilningi eru því öll mannvirki sem nota má til þessara ﬂutninga hluti af samgöngukerﬁnu. Þegar unnið 
	4. GRUNNNET ● Líta ber á grunnnetið sem landskerﬁ er gagnast landsmönnum öllum. Uppbygging þess er í þágu allra fremur en einstakra byggðarlaga. Miðað er við að allir byggðakjarnar með u.þ.b. 100 íbúa eða ﬂ eiri tengist grunnnetinu. Grunnnetið nær einnig til þeirra staða sem gert er ráð fyrir að verði hvað mikilvægastir fyrir ﬁskveiðar, ferðaþjónustu og ﬂutninga að og frá landinu. Grunnnetið er samfellt, liggur um þéttbýlisstaði þegar svo háttar til. Helstu samgönguæðar á stærstu þéttbýlissvæðunum teljast t
	er að samgönguáætlun er mikilvægt að draga sérstaklega fram í dagsljósið þau mannvirki sem mestu skipta fyrir heildina og mynda samfellt samgöngukerﬁ um landið. Þetta grunnkerﬁ er kallað grunnnet: 
	er að samgönguáætlun er mikilvægt að draga sérstaklega fram í dagsljósið þau mannvirki sem mestu skipta fyrir heildina og mynda samfellt samgöngukerﬁ um landið. Þetta grunnkerﬁ er kallað grunnnet: 

	● Með grunnnetinu er burðarkerﬁ samgangna skilgreint. Það er þýðingarmesti hluti kerﬁsins sem tengir byggðarlög saman og myndar eina heild. Eðlilegt er að það njóti forgangs við uppbyggingu. 
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	Grunnnet samgöngukerﬁsins 2011. 
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	Flugvellir. 
	Flugvellir. 
	Flokkun ﬂugvalla í grunnneti er tvenns konar. Annars vegar er horft til ﬂokkunar sem byggð er á mismunandi kröfum sem reglugerð um ﬂugvelli gerir til þeirra þar sem ﬂugvellir skiptast í ﬂugvelli í ﬂokki I, ﬂugvelli í ﬂokki II, þyrluvöll eða skráðan lendingarstað. Hins vegar er að ﬁnna skiptingu í sömu reglugerð þar sem ﬂugvöllum er skipt niður samkvæmt lengd og breidd ﬂugbrauta og horft er til þarfa þeirra ﬂugvéla sem að staðaldri nota ﬂugvöllinn. Í ﬂokki I eru Keﬂavíkurﬂugvöllur, Reykjavíkurﬂugvöllur, Egil
	Siglingar og hafnir. 
	Samtals telst 31 höfn til grunnnets samgönguáætlunar auk sex ferjuhafna. Til grunnnetsins teljast einnig siglingaleiðir meðfram ströndinni, siglingaleiðir á hafnir og siglingaleiðir til og frá landinu. Þær hafnir teljast til grunnnetsins sem um fara árlega meira en tíu þúsund tonn af vörum eða þar sem landað er meira en átta þúsund tonnum af sjávaraﬂa, auk ferjuleiða og viðkomandi ferjuhafna. Stórskipahafnir þar sem yﬁr 50 þúsund tonn af vöru fara um árlega eru 11 talsins. Til viðbótar fara árlega yﬁr tíu þ
	Vegir. 
	Grunnnet vegakerﬁsins eru stofnvegir eins og þeir eru skilgreindir í vegalögum. Til stofnvega teljast vegir sem tengja saman byggðir landsins. Við það vegakerﬁ skal tengja þéttbýlisstaði með um það bil 100 íbúa eða ﬂeiri. Til stofnvega teljast einnig umferðarmestu vegir sem tengja saman sveitarfélög á höfuðborgarsvæðinu og vegir á hálendinu sem mikilvægir eru fyrir ﬂutninga og ferðaþjónustu. Þar sem stofnvegur endar í þéttbýli skal hann ná að fyrstu þvergötu sem tilheyrir gatnakerﬁ þéttbýlisins. Þó er heimi
	Almenningssamgöngur og hjólreiðar. 
	Í samræmi við stefnumótun verður unnið að formlegri skilgreiningu grunnnets almenningssamgangna og grunnnets hjólreiðastíga á næstu misserum í samstarﬁ við sveitarfélög. Sú vinna er haﬁn og byggir á umræðutillögu starfshóps samgönguráðs að grunnneti almenningssamgangna á höfuðborgarsvæðinu og áhrifasvæði þess og grunnneti hjólreiðastíga á höfuðborgarsvæðinu. 
	Gáttir til útlanda. 
	Keﬂavíkurﬂugvöllur er megingátt ﬂugs til vöru-og farþegaﬂutninga þótt Akureyrarﬂugvöllur, Egilsstaðaﬂugvöllur og Reykjavíkurﬂugvöllur séu einnig gáttir til útlanda. 
	Í siglingum er Reykjavíkurhöfn megingátt en alls eru gáttir til útlanda ﬁmm hafnir þaðan sem eru áætlunarsiglingar til Evrópu eða Ameríku með ﬂutningaskipum eða  auki eru 28 hafnir sem uppfylla kröfur siglingaverndar um móttöku ﬂutningaskipa og farþegaskipa sem eru í millilandasiglingum. 
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	4.2 Breytingar á grunnneti .
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	4.2 Breytingar á grunnneti .
	Breytingar hafa verið gerðar á grunnneti ﬂugvalla frá gerð síðustu tólf ára áætlunar. Bakkaﬂugvöllur, sem áður taldist til ﬂugvalla í grunnneti, tilheyrir því ekki lengur. Ástæða þess er Landeyjahöfn en með tilkomu hennar var ljóst að rekstrargrundvöllur ﬂugs milli Vestmannaeyja og Bakka var ekki lengur til staðar. Flugvöllur á Þingeyri er ekki lengur í grunnneti m.a. vegna þess að ekki er stundað reglubundið áætlunarﬂug þangað og hann hefur nýst illa sem varaﬂugvöllur fyrir Ísafjörð. Nýjar vegtengingar sem
	Nokkrar breytingar eru á grunnneti hafna frá gerð síðustu tólf ára áætlunar. Patrekshöfn, Raufarhöfn og Kópavogshöfn eru með hliðsjón af umsvifum í höfnunum ekki lengur í grunnneti. Þá hefur reglubundnum ferjusiglingum um Djúp frá Ísaﬁrði verið hætt. 
	Fyrirsjáanlegar breytingar á þessu áætlunartímabili eru þær helstar að starfsemi tengd ferðaþjónustu er vaxandi og búist er við að svo verði áfram. Ekki er þó búist við að þetta haﬁ þau áhrif að höfnum í grunnneti fjölgi. Ekki eru fyrirsjáanlegar þær breytingar í veiðum eða vinnslu sem valdið gætu breytingum á grunnneti hafna. 
	Helstu breytingar á grunnneti vega frá gerð síðustu áætlunar helgast af því að stofnvegakerﬁð hefur verið endurskilgreint sem grunnnet. Auk þessa hafa orðið nokkrar breytingar á aðalleiðum, t.d. á Djúpvegi um Þröskulda og Norðausturvegi um Hófaskarð. Einnig má í þessu sambandi nefna gerð nýrrar brúar á Hvítá á Bræðratunguvegi og gerð Héðinsfjarðarganga sem lengja Siglufjarðarveg til Ólafsfjarðar. 
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	4.3 Almennar áherslur .varðandi grunnnetið. 
	4.3 Almennar áherslur .varðandi grunnnetið. 
	Forsendur fyrir skilgreiningu grunnnetsins eru metnaðarfullar og miðað við fjármagn samgönguáætlunar tekur langan tíma að uppfylla sett markmið, sérstaklega er varðar vegakerﬁ ð. Þær miðast við að styrkja samgöngur á landinu öllu og eﬂ a þjónustu- og vaxtarkjarna á landsbyggðinni. Grunnnetið styður vel að vexti slíkra kjarna með því að stuðla að styttri ferðatíma og eﬂ a samgöngur innan svæða og milli þeirra. Horft er á allar samgöngugreinarnar sem eina heild. Vegakerﬁ ð tengir byggðir, hafnir og ﬂ ugvelli.


	4.4 Staða grunnnetsins .og horfur. 
	4.4 Staða grunnnetsins .og horfur. 
	Flug 
	Flug 
	Allir ﬂ ugvellir grunnnetsins eru með uppbyggðum ﬂ ugbrautum, malbikuðum eða lögðum klæðningu, nema ﬂ ugvöllurinn á Gjögri sem þarf að endurbyggja. Verulegar endurbætur þarf að gera á öryggissvæðum við ﬂ ugbrautir margra ﬂ ugvalla. Flugstöðvar eru á öllum þessum ﬂ ugvöllum sem þarfnast stöðugs viðhalds. 
	Endurnýja þarf brautarljós á ﬂ ugvöllum á 10–15 ára fresti og ﬂ ugleiðsögu- og fjarskiptabúnað, auk annars öryggisbúnaðar á 8–10 ára fresti. Mikið hefur áunnist í endurnýjun tækja vegna viðbúnaðarþjónustu og vetrarviðhalds. Aðﬂ ugsbúnaður er í meginatriðum eins fullkominn og landfræðilegar aðstæður leyfa og tækjabúnaður þeirra ﬂ ugvéla sem nota vellina gefur tilefni til. Leiðsögu- og fjarskiptabúnaður vegna ﬂ ugs milli ﬂ ugvalla innan lands er góður og í mörgum tilvikum mun betri en búast má við í svo strjá
	Samkvæmt framkvæmdaáætlunum Isavia er ljóst að 
	mikið fé þarf til að unnt verði að standast kröfur um 
	endurnýjun og viðhald mannvirkja og tækjabúnaðar. 
	Framlag ríkisins hefur dregist töluvert saman 
	á undanförnum árum og má halda því fram að 
	framkvæmdafé til ﬂ ugmála sé komið undir ásættanleg 
	mörk. Lágmarksfjárfesting mun leiða til þess að 
	mannvirki ganga úr sér sem hefur í för með sér lokun 
	ﬂ ugvalla og/eða skerðingu á þjónustu. 
	Nýting ﬂ ugsamgöngukerﬁ sins á Íslandi er undir afkastagetu. Flugumferð innan lands gæti aukist mikið án þess að gerðar væru verulegar breytingar í ﬂ ugvallakerﬁ nu. Flugstjórnarmiðstöðin í Reykjavík getur tekið við aukinni umferð bæði innan lands og í millilandaﬂ ugi. Engar hindranir eru í vegi fyrir því að taka á móti vaxandi umferð yﬁ r Norður-Atlantshaf sem alþjóðlegar spár gera ráð fyrir. Þó má telja líklegt að á seinni hluta áætlunartímabilsins verði að hefja undirbúning að stækkun ﬂ ugstjórnarmiðstöð
	Siglingar og hafnir 
	Reynslan hefur sýnt að kröfur til íslenskra hafna eru síbreytilegar og þær verða að haldast í hendur við þróun ﬁ skiskipaﬂ otans. Mikil endurnýjun hefur orðið í ﬁ skiskipaﬂ otanum síðustu árin og nýjustu uppsjávarveiðiskipin rista yﬁ r níu metra en á síðasta áratug var yﬁ rleitt miðað við 7 til 7,5 metra djúpristu við hönnun hafna. Til að koma til móts við þessa þróun er því dýpkunar þörf í nokkrum höfnum. Í öðrum höfnum eru efnisﬂ utningar eða sandburður og þar þarf að dýpka með reglulegu millibili. 
	Nokkrar bryggjur sem eru í góðu ástandi eru orðnar úreltar vegna þess að þær voru hannaðar fyrir minna dýpi en ﬁ skveiðiﬂ otinn krefst í dag. Þá eru allvíða hafnarmannvirki sem endast ekki öllu lengur. Þetta á einkum við um viðlegukanta úr tré og stáli sem þarfnast endurbyggingar. 
	Eftir 2012 er ekki gert ráð fyrir að ríkisvaldið veiti fé til nýframkvæmda í hafnargerð nema í takmörkuðum mæli. Ríkissjóður mun eftir árið 2012 taka þátt í grunnrannsóknum í hafnargerð, styrkja áfram framkvæmdir í minnstu höfnum, að hluta til í meðalstórum höfnum og endurnýja mannvirki í höfnum sem búa við óhagstæðustu náttúrulegu skilyrðin. 
	Á næstu tólf árum verða helstu framkvæmdir í höfnum endurbygging hafnamannvirkja, stofndýpkanir og gerð viðlegukanta með meira dýpi. Mjög líklegt er að á áætlunartímabilinu þurﬁ  að byggja hafnarmannvirki fyrir stóriðju og/eða annan verksmiðjurekstur. Engir fjármunir eru ætlaðir úr ríkissjóði til slíkra framkvæmda enda við það miðað að notendagjöld standi bæði undir byggingu og rekstri slíkra mannvirkja. 
	Vegir 
	Vegakerﬁ ð er umfangsmesta samgöngukerﬁ ð í grunnnetinu og þar af leiðandi langdýrast í uppbyggingu, viðhaldi og rekstri. Miklar framfarir hafa orðið á vegakerﬁ nu undanfarin ár og áratugi. Ástand þess er þó enn mjög mismunandi eftir svæðum. Stórir landshlutar búa við malarvegi þar sem takmarka þarf leyfðan þunga ökutækja hluta úr ári. Eitt af brýnustu verkefnum samgönguáætlunar er að leysa frumþarﬁ r þessara byggðarlaga fyrir vegasamgöngur. Það krefst hins vegar mikilla fjármuna. 
	Annað fjárfrekt verkefni hefur verið að byggja upp vegakerﬁ ð á höfuðborgarsvæðinu. Ætla má að umferðarástand á höfuðborgarsvæðinu nú standist fyllilega samanburð við sambærileg borgarsvæði í nágrannalöndunum. Með minni umferð eftir hrun efnahagskerﬁ sins hefur myndast slaki um sinn í ástandi umferðarinnar. Því er ekki eins brýn þörf og áður á að fjárfesta í fjárfrekum umferðarmannvirkjum á höfuðborgarsvæðinu á allra næstu árum. Eigi að síður er þörf á að halda áfram þeirri vinnu sem haﬁ n er við að auka st
	Bundið slitlag í árslok 2010. 
	Grunnnet vega er 
	4.934 km. Þar af .eru 3.926 km með .bundnu slitlagi.
	 

	Lengd malarvega 
	í grunnnetinu 
	er því 1.008 km 
	en verulegur 
	hluti þeirra er á 
	hálendinu. 
	GRUNNNET SAMGÖNGUKERFISINS 
	SAMGÖNGUÁÆTLUN 2011-2022 
	Öryggi í vegasamgöngum er í verulegum mæli sambærilegt við það sem best gerist í nálægum löndum. Ekki verður þó hjá því komist að beina verulegum kröftum að öryggismálum veganna og þeirri þjónustu sem veitt er í vegakerﬁ nu og þá ekki síst vetrarþjónustu, þ.m.t. hálkuvörnum. Vegagerðinni hefur tekist að halda sæmilega í horﬁ nu með hagræðingu og hertri fylgni við reglur í vetrarþjónustunni en lengra verður tæplega gengið. Frekari niðurskurður þjónustunnar gæti farið að koma niður á öryggi á vegum. 
	Ferjuleiðir 
	Nokkrar ferjuleiðir eru í grunnnetinu. Ný leið var tekin í notkun á milli Landeyjahafnar og Vestmannaeyja á árinu 2010 og er nauðsynlegt að útveguð verði ný ferja eins ﬂ jótt og auðið er til að sinna siglingum á þessari leið. Hætt var á síðustu stundu, í október 2008, við smíði nýrrar Vestmannaeyjaferju sem hentað hefði miklu betur til siglinga á þessari leið en Herjólfur. 

	Figure
	5.  FJÁRMÁL SAMGÖNGU­ÁÆTLUNAR Fjármálum samgönguáætlunar 2011-2022, tekjum og útgjöldum hverrar samgöngugreinar, eru gerð skil hér á eftir. Fjögurra ára samgönguáætlun, sem endurskoðuð er á tveggja ára fresti, er ítarlegri áætlun  um verkefni næstu missera og skal vinna innan ramma tólf ára samgönguáætlunar. Í fjögurra ára samgönguáætlun, 2011-2014, sem ﬁnna má á vefsvæði samgönguáætlunar er að ﬁnna ítarlegra yﬁ rlit yﬁr tekjur og ráðstöfun fjármuna á fyrsta tímabili samgönguáætlunar 2011-2022. Áætlunin er 
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	5.1 Flugmálaáætlun 
	5.1 Flugmálaáætlun 
	5.1 Flugmálaáætlun 
	Flugmálastjórn Íslands. 

	1. tímabil 2. tímabil 3. tímabil 
	Verðlag fjárlaga 2012 (millj. kr.) 2011–2014 2015–2018 2019–2022 
	Tekjur og framlög 
	Tekjur og framlög 

	Tekjur (án sértekna) 846 834 834 Ríkisframlag 958 978 978 
	Tekjur og framlög samtals 1.804 1.813 1.813 
	Gjöld 
	Gjöld 
	Rekstur og þjónusta 

	Rekstur 1.804 1.813 1.813 
	Rekstur alls 1.804 1.813 1.813 Gjöld alls 1.804 1.813 1.813 
	Gert er ráð fyrir að fjárlög vegna rekstrar Flugmálastjórnar verði að mestu óbreytt næstu árin þrátt fyrir að umsvif í ﬂugmálum fari stöðugt vaxandi. Flugmálastjórn er fjármögnuð af ríkisframlagi og rekstrartekjum í formi þjónustugjalda sem hafa staðið undir rúmlega 50% af kostnaði við starfsemi stofnunarinnar. Flugmálastjórn reiknar með meiri tekjum en endurspeglast í fjárlögum, bæði rekstrartekjum og sértekjum á tímabilinu samfara vaxandi eftirspurn eftir þjónustueftirliti stofnunarinnar. 
	Gert er ráð fyrir að fjárlög vegna rekstrar Flugmálastjórnar verði að mestu óbreytt næstu árin þrátt fyrir að umsvif í ﬂugmálum fari stöðugt vaxandi. Flugmálastjórn er fjármögnuð af ríkisframlagi og rekstrartekjum í formi þjónustugjalda sem hafa staðið undir rúmlega 50% af kostnaði við starfsemi stofnunarinnar. Flugmálastjórn reiknar með meiri tekjum en endurspeglast í fjárlögum, bæði rekstrartekjum og sértekjum á tímabilinu samfara vaxandi eftirspurn eftir þjónustueftirliti stofnunarinnar. 
	Flugmálastjórn sinnir fjölmörgum verkefnum er snúa að almannaheill og neytendamálum í ﬂugi sem er ört vaxandi málaﬂokkur. Kostnaði af þessum verkefnum verður ekki velt út í atvinnugreinina á einfaldan hátt. Því er nauðsynlegt að framlag ríkisins fylgi vexti þessara málaﬂokka. Meginhlutverk Flugmálastjórnar á þessu tímabili er, auk stjórnsýslu og starfsemi á sviði ﬂugöryggis í þágu almannaheilla, að stuðla að öﬂ ugum rekstri á öllum sviðum ﬂugmála í náinni samvinnu við fyrirtækin í landinu en þó þannig að al
	Figure
	FJÁRMÁL SAMGÖNGUÁÆTLUNAR 
	SAMGÖNGUÁÆTLUN 2011-2022 
	Flugvellir og ﬂugleiðsöguþjónusta .
	Isavia ohf. rekur ﬂugvelli og ﬂ ugleiðsögukerﬁ ríkisins og eru ﬂugvellirnir reknir í tveimur ﬂugvallakerfum. Í öðru ﬂ ugvallakerﬁnu er eingöngu Keﬂ avíkurﬂugvöllur en sem stærsti ﬂugvöllur landsins fellur hann undir evrópskar ríkisstyrkja- og samkeppnisreglur. Þjónustugjöld eiga að standa undir rekstri ﬂugvallar, turn- og aðﬂ ugsþjónustu og Flugstöðvar Leifs Eiríkssonar. Þó er ríkinu heimilt með þjónustusamningi að kosta tiltekna starfsemi ﬂugvallarins sem ekki er rekin á viðskiptalegum grunni samkvæmt regl
	Framkvæmdir í hinu ﬂ ugvallakerﬁnu, sem samanstendur af öðrum ﬂugvöllum og lendingarstöðum, eru fjármagnaðar úr ríkissjóði. Rekstur innanlandskerﬁ sins er einnig að mestu leyti fjármagnaður úr ríkissjóði samkvæmt þjónustusamningi við innanríkisráðuneytið en í auknum mæli með notendagjöldum. 
	Tekjur 
	Þjónustusamningur Isavia og innanríkisráðuneytisins greiðir um 70% af rekstrarkostnaði við innanlandskerﬁ ﬂugvalla. Aðrar tekjur, t.d. lendingargjöld og önnur notendagjöld, þurfa að standa undir öðrum kostnaði. Fastir tekjustofnar ríkisins til framkvæmda á innanlandsﬂugvöllum eru ekki lengur fyrir hendi og koma framlög til framkvæmda því beint úr ríkissjóði samkvæmt samþykktum Alþingis. 
	Stefnt er að því að Reykjavíkurﬂ ugvöllur og ﬂugleiðsöguþjónusta þar verði fjárhagslega sjálfbær með því að hækka þjónustugjöld. Flugvöllurinn njóti þar með ekki frekari ríkisstyrkja. Þannig verði hægt að nýta fjármuni, sem annars rynnu úr ríkissjóði til Reykjavíkurﬂugvallar, til rekstrar, nauðsynlegs viðhalds og framkvæmda á öðrum ﬂugvöllum. Notendagjöld á Reykjavíkurﬂugvelli verða þannig hliðstæð gjöldum á Keﬂ avíkurﬂugvelli en stefnt er að því að halda gjöldum á öðrum ﬂugvöllum í lágmarki. 
	Isavia rekur leiðarﬂugsþjónustu, bæði á úthafs- og innanlandssvæði. Alþjóðaﬂugþjónustan nær yﬁ r þjónustu á úthafssvæðinu og er reksturinn greiddur af notendum. Gjöld fyrir leiðarﬂugsþjónustuna á innanlandssvæði voru tekin upp árið 2010 en kostnaðurinn var áður að fullu greiddur af ríkinu. Nú greiða notendur fyrir þessa þjónustu. 
	Rekstrargjöld 
	Helsta breytingin á kostnaði milli þriggja tímabila samgönguáætlunar felst í auknum útgjöldum vegna aukinna krafna samkvæmt reglugerðum um ﬂ ugvelli og ﬂugvernd. Áætlun þessi gerir ráð fyrir óbreyttu þjónustustigi á ﬂugvöllum og lendingarstöðum í grunnneti út áætlunartímabilið. 
	Innan ﬂugleiðsögusviðs Isavia er þjónusta við alþjóðaﬂ ug, ﬂugleiðsögu innan lands ásamt ﬂugumferðarstjórn og upplýsingaþjónustu. Þjónusta við alþjóðaﬂug, auk uppbyggingar kerfa sem hún byggist á er ekki hluti af samgönguáætlun heldur samningnum um alþjóðaﬂugþjónustuna. Flugleiðsaga og ﬂugumferðarstjórn er veitt frá ﬂ ugstjórnarmiðstöðinni og ﬂugturnunum á Keﬂavíkur-, Reykjavíkur- og Akureyrarﬂugvelli. Helstu fyrirsjáanlegar breytingar á starfseminni á tímabilinu tengjast GPS-tækninni sem mun í auknum mæli 
	Stofnkostnaður og viðhald 
	Eftir því sem staðalkröfum í uppbyggingu ﬂ ugvalla er náð verður viðfangsefnið fyrst og fremst að viðhalda mannvirkjum sem ella munu ganga úr sér. Dýrustu framkvæmdir á þessu sviði á áætlunartímanum eru viðhald á yﬁ rborði ﬂugbrauta og athafnasvæða ﬂugvéla. Markmið viðhaldsverkefna á vegum Isavia er að áætlunarﬂugvellir uppfylli fyrirliggjandi kröfur til ﬂugvalla og að mannvirki séu í fullnægjandi ástandi og haldi verðmæti sínu. 
	Vegna niðurskurðar í ríkisfjármálum og vegna þess að engir fastir tekjustofnar eru lengur til staðar til framkvæmda verður fremur lítið svigrúm til viðhalds og framkvæmda næstu árin. Ekki er svigrúm til að ráðast í neinar nýjar framkvæmdir í innanlandskerﬁ nu á tímabilinu. Framkvæmdir á Keﬂ avíkurﬂ ugvelli eru fjármagnaðar að fullu af notendagjöldum og sjálfsaﬂ afé og eru því ekki hluti af samgönguáætlun. 
	FJÁRMÁL SAMGÖNGUÁÆTLUNAR 
	SAMGÖNGUÁÆTLUN 2011-2022 

	Flugvellir og ﬂ ugleiðsöguþjónusta 
	Flugvellir og ﬂ ugleiðsöguþjónusta 
	Flugvellir og ﬂ ugleiðsöguþjónusta 

	Verðlag fjárlaga 2012, nema árið 2011 á 
	Verðlag fjárlaga 2012, nema árið 2011 á 
	1. tímabil 
	2. tímabil 
	3. tímabil 

	verðlagi 2011 (millj. kr.) 
	verðlagi 2011 (millj. kr.) 
	2011–2014 
	2015–2018 
	2019–2022 

	Tekjur og framlög 
	Tekjur og framlög 

	Markaðar tekjur 
	Markaðar tekjur 
	280 
	0 
	0 

	Beint framlag úr ríkissjóði 
	Beint framlag úr ríkissjóði 
	7.263 
	7.790 
	8.769 

	Tekjur og framlög samtals 
	Tekjur og framlög samtals 
	7.543 
	7.790 
	8.769 

	Viðskiptahreyﬁ ngar 
	Viðskiptahreyﬁ ngar 
	–148 

	Til ráðstöfunar 
	Til ráðstöfunar 
	7.396 
	7.790 
	8.769 

	Gjöld 
	Gjöld 

	Rekstur og þjónusta 
	Rekstur og þjónusta 

	Isavia ohf. 
	Isavia ohf. 
	5.716 
	5.563 
	6.261 

	Rekstur alls 
	Rekstur alls 
	5.716 
	5.563 
	6.261 

	Viðhald 
	Viðhald 
	561 
	1.190 
	786 

	Stofnkostnaður 
	Stofnkostnaður 

	Flugvellir í grunnneti 
	Flugvellir í grunnneti 
	714 
	680 
	1.225 

	Aðrir ﬂ ugvellir/lendingarstaðir 
	Aðrir ﬂ ugvellir/lendingarstaðir 
	16 
	0 
	140 

	Sameiginleg verkefni 
	Sameiginleg verkefni 
	390 
	357 
	357 

	Samtals stofnkostnaður 
	Samtals stofnkostnaður 
	1.119 
	1.037 
	1.722 

	Samtals viðhald og stofnkostnaður 
	Samtals viðhald og stofnkostnaður 
	1.680 
	2.228 
	2.507 

	Gjöld alls 
	Gjöld alls 
	7.396 
	7.790 
	8.769 

	Stofnkostnaður 
	Stofnkostnaður 

	Alþjóðaﬂugvellir í grunnneti 
	Alþjóðaﬂugvellir í grunnneti 

	Reykjavík 
	Reykjavík 
	161 

	Akureyri 
	Akureyri 
	47 

	Egilsstaðir 
	Egilsstaðir 
	210 

	Samtals alþjóðaﬂugvellir í grunnneti 
	Samtals alþjóðaﬂugvellir í grunnneti 
	418 
	672 
	815 

	Aðrir ﬂugvellir í grunnneti 
	Aðrir ﬂugvellir í grunnneti 

	Vestmannaeyjar 
	Vestmannaeyjar 
	58 

	Ísafjörður 
	Ísafjörður 
	7 

	Bíldudalur 
	Bíldudalur 
	32 

	Gjögur 
	Gjögur 
	0 

	Sauðárkrókur 
	Sauðárkrókur 
	0 

	Grímsey 
	Grímsey 
	3 

	Þórshöfn 
	Þórshöfn 
	2 

	Vopnafjörður 
	Vopnafjörður 
	95 

	Hornafjörður 
	Hornafjörður 
	99 

	Samtals aðrir ﬂugvellir í grunnneti 
	Samtals aðrir ﬂugvellir í grunnneti 
	296 
	8 
	410 

	Aðrir ﬂugvellir og lendingarstaðir 
	Aðrir ﬂugvellir og lendingarstaðir 
	16 
	0 
	140 


	Flugvellir og ﬂ ugleiðsöguþjónusta 
	Flugvellir og ﬂ ugleiðsöguþjónusta 
	Flugvellir og ﬂ ugleiðsöguþjónusta 
	Flugvellir og ﬂ ugleiðsöguþjónusta 

	Verðlag fjárlaga 2012, nema árið 2011 á verðlagi 2011 (millj. kr.) 
	Verðlag fjárlaga 2012, nema árið 2011 á verðlagi 2011 (millj. kr.) 
	1. tímabil 2011–2014 
	2. tímabil 2015–2018 
	3. tímabil 2019–2022 

	Sameiginleg verkefni Flugstjórnarmiðstöð AIS/GPS/Flugprófanir/ Upplýsingaþjónusta Þróun og frumáætlanir Til leiðréttinga og brýnna verkefna Samtals sameiginleg verkefni 
	Sameiginleg verkefni Flugstjórnarmiðstöð AIS/GPS/Flugprófanir/ Upplýsingaþjónusta Þróun og frumáætlanir Til leiðréttinga og brýnna verkefna Samtals sameiginleg verkefni 
	97 80 68 145 390 
	357 
	357 

	Samtals stofnkostnaður 
	Samtals stofnkostnaður 
	1.119 
	1.037 
	1.722 

	Viðhald Yﬁ rborðsviðhald ﬂugbrauta og hlaða (bundið slitlag) Byggingar og búnaður Ýmis leiðsögu- og ljósabúnaður og leiðréttingar frávika Samtals viðhald 
	Viðhald Yﬁ rborðsviðhald ﬂugbrauta og hlaða (bundið slitlag) Byggingar og búnaður Ýmis leiðsögu- og ljósabúnaður og leiðréttingar frávika Samtals viðhald 
	390 59 112 561 
	1.191 
	785 


	Figure

	FJÁRMÁL SAMGÖNGUÁÆTLUNAR 
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	SAMGÖNGUÁÆTLUN 2011-2022 
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	5.2 Siglingamálaáætlun 
	5.2 Siglingamálaáætlun 

	Verðlag fjárlaga 2012, nema árið 2011 á 
	Verðlag fjárlaga 2012, nema árið 2011 á 
	1. tímabil 
	2. tímabil 
	3. tímabil 

	verðlagi 2011 (millj. kr.) 
	verðlagi 2011 (millj. kr.) 
	2011–2014 
	2015–2018 
	2019–2022 

	Tekjur og framlög 
	Tekjur og framlög 

	Markaðar tekjur 
	Markaðar tekjur 

	Vitagjald 
	Vitagjald 
	1.062 
	1.166 
	1.312 

	Framlag úr ríkissjóði 
	Framlag úr ríkissjóði 
	6.534 
	4.330 
	4.878 

	Aðrar ríkistekjur 
	Aðrar ríkistekjur 

	Prófgjöld 
	Prófgjöld 
	4 
	4 
	4 

	Skoðunargjöld skipa 
	Skoðunargjöld skipa 
	5 
	5 
	5 

	Aðgangur að skrám 
	Aðgangur að skrám 
	27 
	22 
	22 

	Vottorð 
	Vottorð 
	5 
	5 
	5 

	Sértekjur 
	Sértekjur 

	Almennar sértekjur 
	Almennar sértekjur 
	905 
	916 
	1.031 

	Tekjur af Landeyjahöfn 
	Tekjur af Landeyjahöfn 
	38 
	38 
	38 

	Tilraunaverkefni með strandsiglingar* 
	Tilraunaverkefni með strandsiglingar* 

	Tekjur og framlög alls 
	Tekjur og framlög alls 
	8.580 
	6.486 
	7.295 

	Til ráðstöfunar alls 
	Til ráðstöfunar alls 
	8.580 
	6.486 
	7.295 

	Gjöld 
	Gjöld 

	Rekstrargjöld 
	Rekstrargjöld 

	Hafnamál 
	Hafnamál 
	56 
	65 
	73 

	Hafnir, líkantilraunir og grunnkort 
	Hafnir, líkantilraunir og grunnkort 
	103 
	99 
	111 

	Rekstur Hafnabótasjóðs 
	Rekstur Hafnabótasjóðs 
	49 
	53 
	60 

	Siglingavernd 
	Siglingavernd 
	63 
	69 
	78 

	Skipamál 
	Skipamál 
	276 
	305 
	343 

	Vitar og leiðsögukerﬁ
	Vitar og leiðsögukerﬁ
	 593 
	645 
	726 

	Vaktstöð siglinga 
	Vaktstöð siglinga 
	1.136 
	1.216 
	1.369 

	Skipaeftirlit 
	Skipaeftirlit 
	439 
	478 
	538 

	Hafnarríkiseftirlit 
	Hafnarríkiseftirlit 
	115 
	125 
	141 

	Rannsóknir og þróun 
	Rannsóknir og þróun 
	194 
	211 
	237 

	Áætlun um öryggi sjófarenda 
	Áætlun um öryggi sjófarenda 
	67 
	73 
	82 

	Þjónustuverkefni 
	Þjónustuverkefni 
	947 
	952 
	1.067 

	Rekstur Landeyjahafnar 
	Rekstur Landeyjahafnar 
	38 
	38 
	38 

	Tilraunaverkefni með strandsiglingar* 
	Tilraunaverkefni með strandsiglingar* 

	Rekstrargjöld alls 
	Rekstrargjöld alls 
	4.075 
	4.329 
	4.863 

	Stofnkostnaður 
	Stofnkostnaður 

	Vitar og leiðsögukerﬁ
	Vitar og leiðsögukerﬁ
	 93 
	117 
	132 

	Hafnamannvirki 
	Hafnamannvirki 
	1.102 
	1.060 
	1.250 

	Ferjubryggjur 
	Ferjubryggjur 
	20 
	40 
	50 

	Sjóvarnargarðar 
	Sjóvarnargarðar 
	418 
	500 
	560 

	Hafnabótasjóður B-deild 
	Hafnabótasjóður B-deild 
	22 

	Landeyjahöfn 
	Landeyjahöfn 
	2.850 
	440 
	440 

	Stofnkostnaður alls 
	Stofnkostnaður alls 
	4.505 
	2.157 
	2.432 

	Gjöld alls 
	Gjöld alls 
	8.580 
	6.486 
	7.295 


	* Unnið er að útboðsgögnun fyrir tilraunaverkefni með strandsiglingar en fjármagna þarf verkefnið sérstaklega. 
	Tekjur. 
	Tekjur. 
	Samkvæmt lögum um vitamál er vitagjaldi ætlað að standa undir starfsemi Siglingastofnunar Íslands, fyrst og fremst á sviði vitamála og upplýsinga um veður og sjólag. Gert er ráð fyrir að framlag ríkissjóðs til rekstrarverkefna Siglingastofnunar haldist lítt breytt næstu tólf árin. 
	Framlög til stofnkostnaðar lækka frá fyrsta áætlunar­tímabilinu til þess næsta. Ástæðan er sú, eins og áður sagði, að án lagabreytinga má gera ráð fyrir að frá og með árinu 2013 fari kostnaðarþátttaka ríkissjóðs í hafnarframkvæmdum alfarið eftir hafnalögum en við það mun ríkisstyrktum verkefnum við hafnargerð fækka. Á þriðja tímabili er gert ráð fyrir að framlög til stofnkostnaðar hækki að nýju til samræmis við áætlaðan aukinn hagvöxt. 
	Útgjöld. 
	Rekstrargjöld 
	Í verkbókhaldi Siglingastofnunar Íslands er haldið utan um kostnað við einstök verkefni. Kostnaði við yﬁ rstjórn, bókhald og almenna skrifstofu er deilt út á verkefni og þannig séð til þess að þjónustuverkefni, sem greidd eru af almennum viðskiptavinum, jafnt sem verkefni kostuð af ríkissjóði, standi undir kostnaði við yﬁ rstjórn 
	Í verkbókhaldi Siglingastofnunar Íslands er haldið utan um kostnað við einstök verkefni. Kostnaði við yﬁ rstjórn, bókhald og almenna skrifstofu er deilt út á verkefni og þannig séð til þess að þjónustuverkefni, sem greidd eru af almennum viðskiptavinum, jafnt sem verkefni kostuð af ríkissjóði, standi undir kostnaði við yﬁ rstjórn 
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	SAMGÖNGUÁÆTLUN 2011-2022 
	og skrifstofu. Eins og sjá má í töﬂu eru rekstrargjöld sundurliðuð í fjórtán gjaldaﬂokka og eru stærstu liðirnir rekstur Vaktstöðvar siglinga, rekstur vita og leiðsögukerfa, skipaeftirlit og þjónustuverkefni fyrir hafnarsjóði, útgerðir og ﬂ eiri. 
	Hafnir landsins eru nær allar í eigu sveitarfélaga. Hafnarsjóðirnir eru sjálfstæðar rekstrareiningar sem annast rekstur mannvirkja og ýmsa þjónustu. Samkvæmt lögum ræður hver höfn sinni gjaldskrá og þannig gæti verið um samkeppni milli hafna að ræða. 
	Stofnkostnaður 
	Eins og sjá má í töﬂu er stofnkostnaði siglinga­málaáætlunar skipt á sex liði og eru hafnarmannvirki og sjóvarnargarðar umfangsmestir auk Landeyjahafnar. Erﬁtt hefur reynst að halda höfninni opinni vegna mikils sandburðar í framhaldi af eldgosi í Eyjafjallajökli. Þá hefur enn ekki verið keypt ný og grunnristari ferja eins og hönnunarforsenda hafnarinnar og fyrri samgönguáætlun gerði ráð fyrir. Þessi tvö atriði, sand- og aurburður og djúprist ferja, skapa þörf fyrir mikla viðhaldsdýpkun á fyrsta tímabili áæt
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	5.3 Umferðarstofa .
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	Umferðarstofa - fjármál 
	Umferðarstofa - fjármál 
	Umferðarstofa - fjármál 

	Verðlag fjárlaga 2012, nema árið 2011 
	Verðlag fjárlaga 2012, nema árið 2011 
	1. tímabil 
	2. tímabil 
	3. tímabil 
	Samtals 

	á verðlagi 2011 (millj. kr.) 
	á verðlagi 2011 (millj. kr.) 
	2011–2014 
	2015–2018 
	2019–2022 
	2011-2022 

	Tekjur 
	Tekjur 

	Markaðar tekjur 
	Markaðar tekjur 
	931 
	973 
	973 
	2.877 

	Sértekjur 
	Sértekjur 
	1.047 
	1.083 
	1.083 
	3.213 

	Ráðstöfun höfuðstóls skv. 
	Ráðstöfun höfuðstóls skv. 
	388 
	606 
	606 
	1.600 

	sérstakri ákvörðun 
	sérstakri ákvörðun 

	Tekjur samtals 
	Tekjur samtals 
	2.365 
	2.662 
	2.662 
	7.690 


	Gjöld 
	Gjöld 

	Rekstur og þjónusta 2.365 2.662 2.662 7.690 
	Rekstur samtals 2.365 2.662 2.662 7.690 
	Gert er ráð fyrir að fjárframlög til rekstrar Umferðarstofu verði að mestu óbreytt næstu árin. Forsendur breytast þó ef til vill með nýjum umferðarlögum. Samkvæmt umferðarlögum renna tekjur af skráningum ökutækja til Umferðarstofu en fjárheimildir stofnunarinnar á fjárlögum undangenginna ára hafa alltaf verið minni en tekjurnar. 
	Stofnunin aﬂar einnig sértekna sem eru að stærstum hluta vegna upplýsingamiðlunar og annarra þjónustugjalda. Þá eru tekjur vegna samvinnuverkefnis skráningaraðila ökutækja á Íslandi og í Noregi, Svíþjóð og Finnlandi stór hluti sem þó er fjárhagslega aðskilinn rekstri Umferðarstofu. 
	Tæplega 70% útgjalda Umferðarstofu eru launakostnaður. Annar kostnaður er vegna þeirra verkefna sem stofnunin 
	sinnir samkvæmt lögbundnu hlutverki sínu. Engar framkvæmdir eru á vegum Umferðarstofu en stofnunin sinnir þó 
	verkefnum samkvæmt umferðaröryggisáætlun. 
	verkefnum samkvæmt umferðaröryggisáætlun. 


	5.4 Umferðaröryggisáætlun .
	5.4 Umferðaröryggisáætlun .
	5.4 Umferðaröryggisáætlun .

	Tekjur og gjöld umferðaröryggisáætlunar eru óbreytt allt tímabilið. Gert er ráð fyrir 4.090 millj. kr. framlögum af vegáætlun á tímabilinu. Þegar stjórnvöld samþykktu í fyrsta sinn sérstaka umferðaröryggisáætlun var ákveðið hvernig hún skyldi fjármögnuð. Fjármögnunin gekk eftir fyrstu árin en síðan hefur fjármagn eingöngu komið af vegáætlun og heildarupphæð til öyggismála verið mun lægri en ráð var fyrir gert. 
	Nauðsynlegt er að endurskoða fjármögnun umferðaröryggisáætlunar. Fjármagn til aðgerða og endurbóta á vegakerﬁnu þarf að koma af vegáætlun en fé til löggæslu og til verkefna Umferðarstofu, sem snúa að ökumönnum og ökutækjum (fræðsla, kynning, áróður o.ﬂ.), verði tryggt af öðrum tekjustofnum eins og reiknað var með í upphaﬁ . 
	Figure
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	SAMGÖNGUÁÆTLUN 2011-2022 


	5.5 Vegáætlun 
	5.5 Vegáætlun 
	5.5 Vegáætlun 
	Tekjur og framlög 
	Tekjur og framlög 
	Tekjur og framlög 

	Verðlag fjárlaga 2012. (v.v.15100) 
	Verðlag fjárlaga 2012. (v.v.15100) 
	1. tímabil 
	2. tímabil 
	3. tímabil 
	Samtals 

	Fjárhæðir eru í millj. kr. 
	Fjárhæðir eru í millj. kr. 
	2011–2014 
	2015–2018 
	2019–2022 
	2011-2022 

	Markaðar tekjur 
	Markaðar tekjur 

	Bensíngjald 
	Bensíngjald 
	29.750 
	31.600 
	33.350 
	94.700 

	Þungaskattur km-gjald 
	Þungaskattur km-gjald 
	2.780 
	3.050 
	3.250 
	9.080 

	Olíugjald 
	Olíugjald 
	26.180 
	28.900 
	31.150 
	86.230 

	Leyﬁ sgjöld ﬂ utninga 
	Leyﬁ sgjöld ﬂ utninga 
	16 
	16 
	16 
	48 

	Leyﬁ sgjöld leigubifreiða 
	Leyﬁ sgjöld leigubifreiða 
	24 
	24 
	24 
	72 

	Viðskiptahreyﬁ ngar 
	Viðskiptahreyﬁ ngar 
	1.699 
	0 
	0 
	1.699 

	Markaðar tekjur samtals 
	Markaðar tekjur samtals 
	60.449 
	63.590 
	67.790 
	191.829 

	Framlag til innanlandsﬂ ugs 
	Framlag til innanlandsﬂ ugs 
	764 
	760 
	760 
	2.284 

	Annað ríkisframlag 
	Annað ríkisframlag 
	3.348 
	8.632 
	18.144 
	30.124 

	Framlag til almenningssamgangna 
	Framlag til almenningssamgangna 
	2.350 
	4.000 
	4.000 
	10.350 

	á höfuðborgarsvæðinu og 
	á höfuðborgarsvæðinu og 

	áhrifasvæði þess 
	áhrifasvæði þess 

	Framlag til jarðganga 
	Framlag til jarðganga 
	3.720 
	14.540 
	11.240 
	29.500 

	Framlag vegna nýsmíði Herjólfs 
	Framlag vegna nýsmíði Herjólfs 
	500 
	0 
	0 
	500 

	Framlag úr ríkissjóði 
	Framlag úr ríkissjóði 
	10.682 
	27.932 
	34.144 
	72.758 

	Greitt úr ríkissjóði samtals 
	Greitt úr ríkissjóði samtals 
	71.131 
	91.522 
	101.934 
	265.587 

	Til ráðstöfunar alls 
	Til ráðstöfunar alls 
	71.131 
	91.522 
	101.934 
	264.587 


	Tekjur til vegamála 
	Markaðir tekjustofnar Vegagerðarinnar eru bensíngjald, olíugjald og kílómetragjald sem lagt er á bifreiðir sem eru þyngri en tíu tonn. Þessir tekjustofnar eru lögbundnir og allar tekjur af þeim renna til vegamála. Gert er ráð fyrir auknum akstri í samræmi við umferðarspár en að á móti komi sparneytnari bifreiðir. Ekki er reiknað með neinum gjaldskrárhækkunum frá því sem nú er. 
	Gert er ráð fyrir talsverðu fjárframlagi frá ríkinu á áætlunartímabilinu. Ekki er í áætlun þessari gert ráð fyrir sérstakri fjáröﬂun til almennra vegaframkvæmda. Ef til hennar kemur á síðari stigum mundi skapast svigrúm til að taka inn ný verkefni í áætlunina. 
	Figure
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	Vegáætlun - Gjöld 
	Vegáætlun - Gjöld 
	Vegáætlun - Gjöld 

	Verðlag fjárlaga 2012. (v.v.15100) 
	Verðlag fjárlaga 2012. (v.v.15100) 
	1. tímabil 
	2. tímabil 
	3. tímabil 

	Fjárhæðir eru í millj. kr. 
	Fjárhæðir eru í millj. kr. 
	2011–2014 
	2015–2018 
	2019–2022 

	06-651 Rekstur Vegagerðarinnar 
	06-651 Rekstur Vegagerðarinnar 

	Rekstur Vegagerðarinnar 
	Rekstur Vegagerðarinnar 

	1.01 Almennur rekstur 
	1.01 Almennur rekstur 

	1. Yﬁ rstjórn 
	1. Yﬁ rstjórn 

	2. Upplýsingaþjónusta 
	2. Upplýsingaþjónusta 

	3. Umferðareftirlit 
	3. Umferðareftirlit 

	1.02 Innheimtukostnaður vegna markaðra tekna 
	1.02 Innheimtukostnaður vegna markaðra tekna 

	Rekstur samtals 
	Rekstur samtals 
	2.451 
	2.600 
	2.600 

	06-651 Samgönguverkefni 
	06-651 Samgönguverkefni 

	Þjónusta, styrkir, rannsóknir og viðhald 
	Þjónusta, styrkir, rannsóknir og viðhald 

	1.07 Þjónusta 
	1.07 Þjónusta 
	13.017 
	14.000 
	14.000 

	1. Veggöng 
	1. Veggöng 

	2. Viðhald vegmerkinga 
	2. Viðhald vegmerkinga 

	3. Samningar við sveitarfélög 
	3. Samningar við sveitarfélög 

	4. Viðhaldssvæði 
	4. Viðhaldssvæði 

	5. Vetrarviðhald 
	5. Vetrarviðhald 

	1.11 Almenningssamgöngur 
	1.11 Almenningssamgöngur 
	4.901 
	5.240 
	5.240 

	1.12 Styrkur til almenningssamgangna á 
	1.12 Styrkur til almenningssamgangna á 
	2.350 
	4.000 
	4.000 

	höfuðborgarsvæði 
	höfuðborgarsvæði 

	1.13 Styrkir til innanlandsﬂ ugs 
	1.13 Styrkir til innanlandsﬂ ugs 
	764 
	760 
	760 

	1.21 Rannsóknir 
	1.21 Rannsóknir 
	570 
	680 
	680 

	Þjónusta og styrkir samtals 
	Þjónusta og styrkir samtals 
	21.602 
	24.680 
	24.680 

	5.10 Viðhald 
	5.10 Viðhald 

	1. Viðhald bundinna slitlaga 
	1. Viðhald bundinna slitlaga 

	2. Viðhald malarvega 
	2. Viðhald malarvega 

	3. Styrkingar og endurbætur 
	3. Styrkingar og endurbætur 

	4. Brýr og varnargarðar 
	4. Brýr og varnargarðar 

	5. Umferðaröryggi 
	5. Umferðaröryggi 

	6. Vatnaskemmdir 
	6. Vatnaskemmdir 

	7. Viðhald girðinga 
	7. Viðhald girðinga 

	8. Frágangur gamalla efnisnáma 
	8. Frágangur gamalla efnisnáma 

	9. Minjar og saga 
	9. Minjar og saga 

	Viðhald samtals: 
	Viðhald samtals: 
	19.590 
	20.800 
	20.800 
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	SAMGÖNGUÁÆTLUN 2011-2022 
	Vegáætlun - Gjöld 
	Verðlag fjárlaga 2012. (v.v.15100) 1. tímabil 2. tímabil 3. tímabil Fjárhæðir eru í millj. kr. 2011–2014 2015–2018 2019–2022 
	Stofnkostnaður 
	6.10 Stofnkostnaður/Framkvæmdir 
	Stofn- og tengivegakerﬁ 
	1. 
	1. 
	1. 
	Almenn verkefni 17.879 22.855 35.973 

	2. 
	2. 
	Tengivegir malbik 2.680 3.600 3.600 

	3. 
	3. 
	Jarðgangaáætlun* 3.825 14.540 11.240 

	4. 
	4. 
	Öryggisaðgerðir í jarðgöngum 380 

	5. 
	5. 
	Breikkun brúa 200 400 400 


	Stofn- og tengivegir samtals 24.964 41.395 51.213 
	Annað en stofn- og tengivegir 
	1. 
	1. 
	1. 
	Héraðsvegir 320 350 600 

	2. 
	2. 
	Landsvegir utan stofnvegakerﬁ s 400 400 600 


	4. 
	4. 
	4. 
	Styrkvegir 210 220 320 

	5. 
	5. 
	Reiðvegir 230 235 260 

	6. 
	6. 
	Smábrýr 143 162 181 

	7. 
	7. 
	Girðingar 240 300 300 

	8. 
	8. 
	Herjólfur og ferjuhafnir 101

	 9. 
	 9. 
	Samgöngurannsóknir 80 80 80 


	Annað en stofn- og tengivegir samtals 1.724 1.747 2.341 
	Stofnkostnaður samtals: 26.688 43.142 53.554 
	Nýsmíði Herjólfs 500 
	Samgönguverkefni og rekstur samtals 70.831 91.222 101.634 
	Afskrift markaðra tekna 300 300 300 
	Gjöld alls 71.131 91.522 101.934 
	* Miðað verði við að rannsóknum og undirbúningi Seyðisfjarðarganga verði hagað með þeim hætti að hægt verði að hefja framkvæmdir við jarðgöng undir Fjarðarheiði í kjölfar Norðfjarðarganga og Dýrafjarðarganga. 
	* Miðað verði við að rannsóknum og undirbúningi Seyðisfjarðarganga verði hagað með þeim hætti að hægt verði að hefja framkvæmdir við jarðgöng undir Fjarðarheiði í kjölfar Norðfjarðarganga og Dýrafjarðarganga. 
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	SAMGÖNGUÁÆTLUN 2011-2022 
	Útgjöld til vegamála. 
	Útgjöld vegáætlunar skiptast í aðalatriðum í ﬁ mm hluta, 
	rekstur, almenningssamgöngur, þjónustu, viðhald og stofnkostnað. 
	Rekstur Vegagerðarinnar 
	Rekstur Vegagerðarinnar skiptist í yﬁ rstjórn, umsýslugjald til ríkissjóðs, upplýsingaþjónustu og umferðareftirlit. 
	Almenningssamgöngur 
	Eitt af meginmarkmiðum samgönguáætlunar er að öruggum almenningssamgöngum verði haldið uppi. 
	Vegagerðin hefur umsjón með öllum almennings­samgöngum sem ríkið styrkir. Undir þetta falla ferjuleiðir og styrktar ﬂugsamgöngur innan lands auk alls sérleyﬁsaksturs á landi. 
	Þjónusta 
	Þjónusta Vegagerðarinnar miðar að því að standa undir viðunandi rekstri vegakerﬁsins og tryggja greiða og örugga umferð. Þjónusta á vegakerﬁnu tekur til almennrar þjónustu og vetrarþjónustu. Kröfur um þjónustu á vegakerﬁnu hafa verið stöðugt vaxandi og mun sú þróun verða áfram. 
	Undir almenna þjónustu falla m.a. verkefni við yﬁrborðsmerkingar, stikun vega, umferðarmerki, viðgerðir á skemmdum og úrrennsli, vegaxlir o.ﬂ . 
	Vegna erﬁðs efnahagsástands undanfarin ár hefur verið dregið verulega úr fjárveitingum til þessa verkefnaﬂ okks. Leitað hefur verið allra leiða til að lækka kostnað í þessum verkefnaﬂokki og þá sérstaklega með samdrætti í verkefnum sem hafa minna vægi hvað varðar umferðaröryggi og vegástand. 
	Lágmarksþörf fjárveitinga byggist þannig á sparnaði. Aðrar sparnaðaraðgerðir sem þurft hefur að ráðast í hafa leitt af sér versnandi ástand á vegakerﬁ nu sem mun að óbreyttu leiða til varanlegra skemmda sem auka hættu á skertu umferðaröryggi, auknum þungatakmörkunum og kostnaðarsömum viðgerðum. 
	Nokkur samdráttur hefur orðið í magni vetrarþjónustu en með aukinni og bættri tækni og tækjabúnaði síðustu ár hafa skapast nýir möguleikar á bættu skipulagi, betri tækja- og efnisnýtingu, bættri aðferðafræði og aukinni hagræðingu. Með þessu hefur að nokkru leyti tekist að halda uppi viðsættanlegri þjónustu þrátt fyrir mikinn niðurskurð fjárveitinga. 
	Fjárveitingar á árinu 2011 til almennrar þjónustu eru um 75% og í vetrarþjónustu um 95% af áætlaðri lágmarksþörf. Er þá gert ráð fyrir að sú skerðing sem þegar hefur orðið á þjónustumagni haldist óbreytt 
	Gerð er tillaga um að á árunum 2012–2014 verði fjárveitingar auknar með jöfnum skrefum þannig að nálgast verði lágmarksþörf miðað við skerta þjónustu á árinu 2014. Frá árinu 2014 þyrftu fjárveitingar að aukast um 4% á ári til að þjónustustigið geti náð fyrra þjónustustigi að fullu á árinu 2022. 
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	SAMGÖNGUÁÆTLUN 2011-2022 
	Þjónusta vega 2011–2022. 
	Þjónusta vega 2011–2022. 
	Þjónusta vega 2011–2022. 

	1. tímabil 
	1. tímabil 
	2. tímabil 
	3. tímabil 

	Fjárhæðir eru í millj. kr. 
	Fjárhæðir eru í millj. kr. 
	2011–2014 
	2015–2018 
	2019–2022 

	Þjónusta vega samtals – fjárveitingar 
	Þjónusta vega samtals – fjárveitingar 
	13.017 
	14.000 
	14.000 

	Þjónusta vega samtals – áætluð fjárþörf 
	Þjónusta vega samtals – áætluð fjárþörf 
	18.000 
	18.000 
	18.000 


	Sumarþjónusta. – Kostnaður 2005–2010 í millj. kr. Vetrarþjónusta. – Kostnaður 2005–2010 í millj. kr. 
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	Öll þjónusta 2005–2022. – Kostnaður og áætlaðar fjárveitingar í millj. kr. 
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	Viðhald vega 
	Viðhald vega tekur til alls viðhalds vegakerﬁ sins, svo sem viðhalds og endurnýjunar bundins slitlags og malarslitlags, styrkinga og endurbóta, viðhalds brúa, varnargarða, jarðganga, öryggisaðgerða, vatnaskemmda og girðinga og ﬂeiri smærri þátta. Tryggja þarf að ekki glatist þau verðmæti sem bundin eru í vegum, brúm, jarðgöngum og öðrum mannvirkjum landsamgangna. Markmiðið með viðhaldi vega er bæði að varðveita þessi verðmæti og endurbæta þá vegi sem ekki uppfylla gildandi reglur um breidd, burðarþol og umf
	Reiknað er með því að kostnaður við að varðveita verðmæti vegamannvirkja aukist á næstu árum, ekki síst með hliðsjón af því að fjárveitingar til nýrra verkefna verða minni en oft áður. Því til viðbótar þarf að takast á við viðhald stærri og dýrari mannvirkja á vegakerﬁ nu, svo sem jarðganga og brúa. 
	Þessi árlega lágmarksfjárþörf á öðru og þriðja tímabili langtímaáætlunar er svipuð og viðhaldskostnaður var á árinu 2006. 
	Til að ná því markmiði að uppfylla kröfur gildandi reglna um vegbreiddir, burðarþol og umferðaröryggi er þörf á meira fjármagni. 
	Figure
	Figure
	Á þjóðvegakerﬁnu eru nú 1.206 brýr í notkun og er meðalaldur þeirra um 37 ár. Einbreiðar brýr á megin vegakerﬁnu, stofn- og tengivegum, sem uppfylla ekki reglur um umferðaröryggi eru enn ríﬂ ega 420. 
	Stofnkostnaður 
	Stofn- og tengivegakerﬁ 
	Til stofnvegakerﬁsins teljast allir stofnvegir. Þeir skiptast í tvennt, stofnvegi, sem eru 4.430 km, og stofnvegi á hálendi, 505 km, samtals um 4.935 km. Lengd tengivega er samtals 2.920 km. 
	Samkvæmt skilgreiningu er grunnnet vega stofnvegakerﬁð. Skilgreind hafa verið æskileg framkvæmdamarkmið fyrir grunnnetið sem eru eftirfarandi: 
	1.. 
	1.. 
	1.. 
	Byggja upp grunnnet stofnvega sem skilgreint er í samgönguáætlun með fullu burðarþoli og bundnu slitlagi. 

	2.. 
	2.. 
	Endurbyggja/breikka einbreiða kaﬂa með bundnu slitlagi þar sem bundið slitlag var lagt á gamla vegarkaﬂa án endurbóta og sem reynst hafa hættulegir, svo og kaﬂa þar sem vegferill er ónothæfur. 

	3.. 
	3.. 
	Breikka vegi þar sem umferð er svo mikil að ﬂutningsgeta og umferðaröryggi verða vandamál. Aðgreina akstursstefnur eftir atvikum. 

	4.. 
	4.. 
	Grafa jarðgöng í samræmi við jarðgangaáætlun. 


	5.. 
	5.. 
	5.. 
	Útrýma einbreiðum brúm á vegum með umferð yﬁ r 200 ÁDU (meðalumferð á sólarhring yﬁ r árið). 

	6.. 
	6.. 
	Lagfæra vegi á hættulegum stöðum í samræmi við sérstaka áætlun. 

	7.. 
	7.. 
	Hefja endurbætur á helstu stofnvegum á hálendi. Markmið endurbótanna er að koma þessum vegum í „gott horf“ samkvæmt nánari skilgreiningu. 

	8.. 
	8.. 
	Girða meðfram vegum þar sem þörf krefur og mæla fyrir um. 

	9.. 
	9.. 
	Byggja/endurbæta vegi og brýr á höfuðborgarsvæðinu í þeim mæli að umferðarástand versni ekki frá því sem er nú, sbr. markmið sveitarstjórnanna í svæðisskipulagi höfuðborgarsvæðisins. 


	Áætluð fjárþörf a.m.k. næstu 20 árin og fjárveitingar samkvæmt samgönguáætlun 2011–2022 til að ná framangreindum markmiðum eru sýndar í töﬂ u. 
	Hluti kostnaðar við jarðgöng er vegna jarðganga þar sem tekin verða veggjöld eins og við Vaðlaheiðargöng og tvöföldun Hvalfjarðarganga. Á áætlunartímabilinu eru einnig fjárveitingar til öryggisaðgerða í jarðgöngum og í breikkun brúa, alls 1.380 millj. kr. sem ekki eru tilgreindar í töﬂ unni. 

	Tillaga að fjárveitingum til viðhalds vega 2011–2022. 
	Tillaga að fjárveitingum til viðhalds vega 2011–2022. 
	Tillaga að fjárveitingum til viðhalds vega 2011–2022. 

	1. tímabil 
	1. tímabil 
	2. tímabil 
	3. tímabil 

	Fjárhæðir eru í millj. kr. 
	Fjárhæðir eru í millj. kr. 
	2011–2014 
	2015–2018 
	2019–2022 

	Viðhald vega, lágmarksviðhald 
	Viðhald vega, lágmarksviðhald 
	19.590 
	20.800 
	20.800 

	Fjárþörf til viðhalds vega 2011–2022. 
	Fjárþörf til viðhalds vega 2011–2022. 

	Viðhald vega, lágmarksviðhald 
	Viðhald vega, lágmarksviðhald 
	24.000 
	24.000 
	24.000 

	Styrkingarátak á ﬂ utningsleiðum 
	Styrkingarátak á ﬂ utningsleiðum 
	4.000 
	4.000 

	Samtals 
	Samtals 
	24.000 
	28.000 
	28.000 


	Viðhald vega–Kostnaður 2005-2011 og áætluð fjárþörf 2005-2022 í millj. kr. 
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	Áætluð fjárþörf til 2030+ til að ná framkvæmdamarkmiðum  og fjárveitingar til 2022. 
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	Áætluð fjárþörf til 2030+ til að ná framkvæmdamarkmiðum  og fjárveitingar til 2022. 
	Áætluð fjárþörf til 2030+ til að ná framkvæmdamarkmiðum  og fjárveitingar til 2022. 
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	Fjárþörf 
	1. tímabil 
	2. tímabil 
	3. tímabil 
	Samtals 

	Fjárhæðir eru í millj. kr. 
	Fjárhæðir eru í millj. kr. 
	til 2030+ 
	2011–2014 
	2015–2018 
	2019–2022 
	2011-2022 

	Stofn- og tengivegir 
	Stofn- og tengivegir 
	292.000 
	20.559 
	26.455 
	39.573 
	86.587 

	Jarðgöng 
	Jarðgöng 
	108.000 
	3.825 
	14.540 
	11.240 
	29.605 

	Samtals 
	Samtals 
	400.000 
	24.384 
	40.995 
	50.813 
	116.192 


	FJÁRMÁL SAMGÖNGUÁÆTLUNAR 
	SAMGÖNGUÁÆTLUN 2011-2022 

	Helstu framkvæmdir á stofn- og tengivegum 
	Suðursvæði 

	)1 Lón Endalausidalur Lónsvík 
	)1 Lón Endalausidalur Lónsvík 

	Hringvegur í Lóni 
	Á þriðja tímabili er gert ráð fyrir að hefja framkvæmdir við lagningu á 16 km nýjum vegi um Lón. Með því leggjast af sjö einbreiðar brýr og Hringvegurinn styttist um 4 km. 
	Hö f n N e sj a h ve r f i ")1 ")99 Laxárdalur Endalausidalur Hornafjörður 
	Hö f n N e sj a h ve r f i ")1 ")99 Laxárdalur Endalausidalur Hornafjörður 

	Hringvegur um Hornafjarðarﬂjót 
	Gert er ráð fyrir að núverandi legu Hringvegar verði breytt í samræmi við aðalskipulag Hornafjarðar og er lagt til að framkvæmdir hefjist á öðru tímabili og ljúki á því þriðja. Við það mun Hringvegurinn styttast um 11 km. 
	K i r k j ubæ j a r k l a u s tur )1 Eld h r a u n 
	K i r k j ubæ j a r k l a u s tur )1 Eld h r a u n 

	Hringvegur, Hörgsá – Fossálar 
	Gert er ráð fyrir að færa Hringveginn suður fyrir byggðina á öðru tímabili. Með nýjum vegi verða teknar af blindbeygjur og blindhæðir og tvær einbreiðar brýr. Lítilsháttar stytting verður á Hringveginum við færsluna. 
	D y r hól a e y ")1 Mýrdalur 
	D y r hól a e y ")1 Mýrdalur 

	Hringvegur um Gatnabrún 
	Lagt er til að lagfæra Hringveginn um Gatnabrún, sem nú er bæði brattur og með kröppum beygjum, á þriðja tímabili. Er þessi staður ein helsta hindrunin á leiðinni til Hafnar. 
	Hringvegur, norðaustan Selfoss, brú á Ölfusá 
	Gert er ráð fyrir nýjum vegi norðaustan Selfoss með nýrri brú á Ölfusá. Framkvæmdir hefjist á öðru tímabili og ljúki á því þriðja. 
	FJÁRMÁL SAMGÖNGUÁÆTLUNAR 
	FJÁRMÁL SAMGÖNGUÁÆTLUNAR 
	SAMGÖNGUÁÆTLUN 2011-2022 
	Hringvegur, Selfoss – Hveragerði 
	Lagt er til að vegurinn á þessum kaﬂa verði breikkaður á þriðja tímabili og akstursstefnur verði aðgreindar með 2+1 vegi. 
	Hringvegur, um Hellisheiði 
	Lagt er til að vegurinn frá Hveragerði að Hellisheiðarvirkjun verði breikkaður á fyrsta og öðru tímabili og akstursstefnur verði aðgreindar með 2+1 vegi. 
	Se lf o s s )38 ")39 H v er ager ði ")1 Ölfus 
	Landeyjavegur 
	Lagt er til að tveir kaﬂar á Landeyjavegi, samtals um 7 km, verði endurgerðir og lagðir bundnu slitlagi á þriðja tímabili. 
	S t emma Hólsá ")1 ")254 Vestur-LandeyjarLandeyjasandur 
	Hagabraut 
	Lagt er til að um 4 km kaﬂi á Hagabraut verði endurgerður og lagður bundnu slitlagi á öðru tímabili.
	¬«286 ¬«26 ")1 Holt Þjórsá 
	Villingaholtsvegur 
	Lagt er til að bundið slitlag verði lagt á Villingaholtsveg frá Gaulverjabæjarvegi að Fljótshólum á fyrsta tímabili. 
	Þ j ór s á r n es Þjórsá St o k k s e y r i ")33 Flói 
	Reykjavegur 
	Lagt er til að Reykjavegur milli Biskupstungnabrautar og Laugarvatnsvegar verði endurgerður og lagður bundnu slitlagi á öðru tímabili 
	Se lf o s s ")35 H v er ager ð i ")1 Ölfus 
	")35 )37")355 Apavatn Re y k h o l t Biskupstungur 
	FJÁRMÁL SAMGÖNGUÁÆTLUNAR 
	SAMGÖNGUÁÆTLUN 2011-2022 
	Krísuvík Selvog sgru nn Grindavík ")43 ")427 Kleifarvatn 

	Suðurstrandarvegur 
	Lagt er til að lokið verði við gerð nýs Suðurstrandarvegar á fyrsta tímabili. Lokakaﬂinn er frá Herdísarvík að Ísólfsskála. 
	Breikkun brúa á Suðurlandi 
	Breikkun brúa á Suðurlandi 

	Gert er ráð fyrir að fjármagn af þessum lið verði notað á þriðja tímabili til að breikka nokkrar stórar einbreiðar brýr. Má þar nefna brýr um Steinavötn, Svínafellsá, Skaftafellsá, Breiðbalakvísl, Jökulsá á Sólheimasandi og Stóru Laxá. Mikil þörf er á frekara fjármagni til þessa liðar eftir áætlunartímabilið. 
	Hringvegur um Múlakvísl 
	Hringvegur um Múlakvísl 

	Í áætlun þessari er gert ráð fyrir að endurbyggja brúna á Múlakvísl sem tók af í jökulﬂóði árið 2011. Gert er ráð fyrir fjármagni úr Viðlagasjóði fyrir hluta kostnaðar, hluta beint af fjárlögum og hluta af vegáætlun. 
	Helstu framkvæmdir á stofn- og tengivegum. 
	Suðvestursvæði 

	)1 )41 )1 Reynisvatnsás Vatnsendahvarf Elliðaár ReykjavíkKópavogur Garðabær Grafarvogur 
	)1 )41 )1 Reynisvatnsás Vatnsendahvarf Elliðaár ReykjavíkKópavogur Garðabær Grafarvogur 

	Hringvegur, Bæjarháls – Nesbraut 
	Gert er ráð fyrir að tvöfalda um 1,6 km kaﬂa Hringvegarins í Smálöndum á öðru tímabili. 
	Hringvegur, Þingvallavegur – Kollafjörður 
	Lagt er til að haﬁst verði handa við að breikka Hringveginn á þessum kaﬂa á þriðja tímabili og akstursstefnur verði aðgreindar með 2+1 vegi. 
	FJÁRMÁL SAMGÖNGUÁÆTLUNAR 
	FJÁRMÁL SAMGÖNGUÁÆTLUNAR 
	SAMGÖNGUÁÆTLUN 2011-2022 
	Hringvegur, Kollafjörður – Hvalfjarðarvegur 
	Lagt er til að haﬁst verði handa við að breikka Hringveginn á þessum kaﬂa á þriðja tímabili og akstursstefnur verði aðgreindar með 2+1 vegi. 
	Grundarhverfi Mosfellsbær ")1 )47 Esja 
	Reykjanesbraut sunnan Hafnarfjarðar 
	Gert er ráð fyrir að tvöfalda Reykjanesbraut frá Kaldárselsvegi suður í Hvassahraun á öðru og þriðja tímabili. 
	")41 )40 Hafnarfjörður Garðabær Hafnarfjörður Kapelluhraun 
	Kjósarskarðsvegur 
	Lagt er til að haldið verði áfram við endurgerð Kjósarskarðsvegar á öðru og þriðja tímabili. 
	Þingvallavatn Mosfellsbær )36 Búrfell Esja 
	Arnarnesvegur 
	Lagt er til að gerður verði kaﬂinn frá Reykjanesbraut að Fífuhvammsvegi á fyrsta og öðru tímabili og kaﬂinn frá Rjúpnavegi að Breiðholtsbraut á þriðja tímabili og þar á eftir.
	")413Vatnsendahvarf ár ")41")40 )1 ")411 ópavogur Reykjavík Garðabær 
	Álftanesvegur 
	Lagt er til að kaﬂinn frá Hafnarfjarðarvegi að Bessastaðavegi verði lagður á fyrsta tímabili. 
	Grundarhverfi Reykjavík Mosfellsbær ")1 ")36 ")1 Esja 
	")40 ")415 ")41 Garðabær Kópavogur Hafnarfjörður Álftanes Reykjavík 
	FJÁRMÁL SAMGÖNGUÁÆTLUNAR 
	SAMGÖNGUÁÆTLUN 2011-2022 
	Reykjanesbraut, undirgöng í Kópavogi 

	Gert er ráð fyrir að greidd verði skuld við Kópavogsbæ á öðru tímabili vegna gerðar undirganga. 
	Geirsgata 
	Geirsgata 

	Fjárveiting er ætluð til uppgjörs á þriðja tímabili við Reykjavíkurborg vegna Geirsgötu sem ekki er lengur í tölu þjóðvega. 
	Bætt umferðarﬂæði og almenningssamgöngur 
	Bætt umferðarﬂæði og almenningssamgöngur 

	Fjárveiting er ætluð til að greiða kostnað við ýmis smærri verk sem ætlað er að útrýma ﬂöskuhálsum á einstaka stöðum og bæta þar með umferðarﬂæðið, eﬂa umferðaröryggi og bæta almenningssamgöngur með gerð sérreina fyrir strætisvagna og öðrum aðgerðum í þágu strætisvagna, svo sem við gatnamót. Aðgerðum er forgangsraðað og þær undirbúnar í samvinnu Vegagerðarinnar og sveitarfélaga á höfuðborgarsvæðinu. 
	Hjólreiða- og göngustígar 
	Hjólreiða- og göngustígar 

	Fjárveiting tekur mið af því að eﬂa verulega möguleika á notkun reiðhjóla sem ferðamáta á höfuðborgarsvæðinu með gerð áætlunar og framkvæmdum við stígagerð. Vísað er til heimildar í vegalögum, nr. 80/2007, til að veita fé af samgönguáætlun til almennra hjólreiða- og göngustíga meðfram umferðarmestu þjóðvegum samkvæmt sérstakri áætlun sem skal gerð að höfðu samráði við sveitarfélög. Reiknað er með að viðkomandi sveitarfélög taki þátt í kostnaði að undangengnum samningum þar um sem nú er unnið að. Miðað er vi
	Öryggisaðgerðir 
	Öryggisaðgerðir 

	Fjárveiting er einkum ætluð til uppsetningar vegriða til að aðskilja akstursstefnur á 2+2 vegum á suðvestursvæði. 
	Göngubrýr og undirgöng 
	Göngubrýr og undirgöng 

	Fjárveiting er ætluð til að auka öryggi fótgangandi og hjólreiðafólks við umferðarmiklar stofnbrautir á höfuðborgarsvæðinu. 
	Hjólaleiðir á höfuðborgarsvæðinu 
	Hjólaleiðir á höfuðborgarsvæðinu 
	Framkvæmdir við hjólaleiðir á höfuðborgarsvæðinu sem Vegagerðin mun fjármagna að hluta og sveitarfélögin að hluta 
	m.v. sameiginlega sýn þeirra haustið 2012. Leiðir og framkvæmdaár geta tekið breytingum við frekari viðræður aðila og úrvinnslu. 
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	FJÁRMÁL SAMGÖNGUÁÆTLUNAR 
	FJÁRMÁL SAMGÖNGUÁÆTLUNAR 
	SAMGÖNGUÁÆTLUN 2011-2022 
	Helstu framkvæmdir á stofn- og tengivegum. 
	Norðvestursvæði 

	Hringvegur um Borgarnes 
	Lagt er til að Hringvegurinn verði lagður með 2+1 vegi fram hjá Borgarnesi á þriðja tímabili. 
	")1 ")50 Borgarnes Hvanneyri AndakíllFosstunga 
	Hringvegur um Heiðarsporð (Biskupsbeygja) 
	Lagt er til að lagfærður verði vegurinn um Heiðarsporð á þriðja tímabili en þar er hann bæði brattur og með kröppum beygjum. 
	Stórholt Holtavörðuheiði Norðurá )1 
	Borgarfjarðarbraut 
	Lagt er til að gerð verði ný brú á Reykjadalsá á fyrsta tímabili. 
	H v ít á Reykholt í Borgarfirði ")50 ")518 Kleppjárnsreykir 
	Uxahryggjarvegur 
	Lagt er til að unnið verði að endurgerð Uxahryggjarvegar næst Borgarfjarðarbraut og víðar á öðru og þriðja tímabili. 
	Hvanneyri ")50 Skorradalur Lundarreykjardalur 
	Snæfellsnesvegur á Fróðárheiði 
	Lagt er til að haﬁst verði handa við síðasta kaﬂa endurgerðar vegarins yﬁr Fróðárheiði á þriðja tímabili. 
	")5 4 Ólafsvík Fróðárheiði 
	FJÁRMÁL SAMGÖNGUÁÆTLUNAR 
	SAMGÖNGUÁÆTLUN 2011-2022 
	")60 )62 Þröskuldar Tröllaháls Kjálkafjörður 

	Vestfjarðavegur frá Eiði til Kjálkafjarðar 
	Fjárveitingin er ætluð til framkvæmda á fyrsta tímabili í Mjóaﬁrði, Kerlingarﬁrði og Kjálkaﬁrði. 
	Bíldudalur ")60 ")63 ")62 Gl á m a Dynjandisá 
	Bíldudalur ")60 ")63 ")62 Gl á m a Dynjandisá 

	Vestfjarðavegur um Dynjandisheiði 
	Lagt er til að haﬁst verði handa við að leggja nýjan veg yﬁr Dynjandisheiði á öðru tímabili. Framkvæmdin tengist í tíma gerð Dýrafjarðarganga. Unnið er að athugun á nýrri veglínu um heiðina og má vænta niðurstöðu eftir um tvö ár. Allt eftir leiðarvali gæti stytting vegar um Dynjandisheiði orðið allt að 5 km. 
	Hlíðarhvilft Botnsá ")60 ")60 ")60 Hvammsdalur 
	Hlíðarhvilft Botnsá ")60 ")60 ")60 Hvammsdalur 

	Dýrafjarðargöng 
	Lagt er til að gerð verði jarðgöng milli Arnarfjarðar og Dýrafjarðar á árunum 2016-2018. Jarðgöngin munu stytta Vestfjarðaveg um 27 km. 
	")68 Hellnanes Geitafell Kirkjubólsfjall 
	")68 Hellnanes Geitafell Kirkjubólsfjall 

	Innstrandavegur 
	Fjárveitingin er ætluð til framkvæmda milli Heydalsár og Þorpa á öðru og þriðja tímabili. Vegarkaﬂinn er brattur með kröppum beygjum sem verða lagfærðar. 
	")74 ")1 LaxárdalurHúnafjörður Blönduós 
	")74 ")1 LaxárdalurHúnafjörður Blönduós 

	Skagastrandarvegur 
	Lagt er til að haﬁst verði handa við að endurgera veginn frá Hringvegi og út fyrir Laxá á þriðja tímabili. 
	FJÁRMÁL SAMGÖNGUÁÆTLUNAR 
	FJÁRMÁL SAMGÖNGUÁÆTLUNAR 
	SAMGÖNGUÁÆTLUN 2011-2022 
	Strandavegur 
	Fjárveitingin er ætluð til framkvæmda á fyrsta tímabili við Strandaveg innst í Steingrímsﬁrði. Endurbyggð verður brú á Staðará sem nú er einbreið. 
	")61 Staðarfjall Staðardalur Steingrímsfjörður 
	Hringvegur um Borgarfjarðarbrú 
	Fjárveiting er ætluð til uppsetningar vegriða við grjótvörnina beggja vegna Borgarfjarðarbrúar á fyrsta tímabili. 
	Vestfjarðavegur um Gufudalssveit 
	Fjárveiting til þessa kaﬂa er ætluð til framkvæmda einkum á öðru tímabili frá Þorskaﬁrði að austan í utanverðan Gufufjörð að vestan. Að svo komnu máli er í áætlun þessari ekki tekin afstaða til leiðarvals á svæðinu en sett fram stefna um tímasetningu framkvæmda. 
	Breiðadals- og Botnsheiðargöng 
	Fjárveitingin er ætluð til öryggisaðgerða á fyrsta tímabili í því skyni að uppfylla kröfur reglugerðar um jarðgöng. 
	Djúpvegur um Seljalandsós 
	Lagt er til að endurbyggðar verði tvær brýr, sem nú eru einbreiðar, á Seljalandsós og Seljalandsá í botni Álftafjarðar á fyrsta tímabili. 
	Djúpvegur um Súðavíkurhlíð 
	Lagt er til að unnið verði að snjóﬂóðavörnum á Súðavíkurhlíð á öðru tímabili. Rekin verða niður stálþil sem mynda skápa þar sem snjóﬂóðin verða fönguð. 
	Barðastrandarvegur 
	Lagt er til að endurgerðar verði þrjár brýr á Barðastrandarvegi, á Hrísnesá, Hlaðseyrará og Raknadalsá, á fyrsta tímabili. 
	Strandavegur um Bjarnarfjarðarháls og Veiðileysuháls 
	Fjárveitingar á Strandavegi eru annars vegar til lagfæringa á veginum um Bjarnarfjarðarháls á öðru tímabili og hins vegar til lagfæringa á veginum um Veiðileysuháls á þriðja tímabili. 
	Breikkun brúa á Norðvestursvæði 
	Lagt er til að fjárveitingar verði til þessa verkefnis á þriðja tímabili. Eftir því sem fjárveitingar duga er miðað við að haﬁst verði handa við endurbyggingu brúnna á Reykjadalsá, Haukadalsá, Fáskrúð og Glerá, og tveggja brúa á Bjarnadalsá á Vestfjarðavegi og Botnsá á Bíldudalsvegi á þriðja tímabili. Þörf er á frekari fjárveitingum til þessa liðar eftir áætlunartímabilið. 
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	Hringvegur um Skjálfandaﬂjót. Norðfjarðargöng 
	Lagt er til að brú um Skjálfandaﬂjót, sem nú er einbreið,. Lagt er til að framkvæmdir við Norðfjarðargöng verði á 
	verði endurbyggð á öðru tímabili.. árunum 2013-2016. Göngin koma í stað Oddsskarðsganga sem liggja hátt uppi og eru einbreið. Hin nýju göng stytta Norðfjarðarveg um fjóra km og leysa af hólmi brattan fjallveg með kröppum beygjum. 
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	Jökulsá á Fjöllum ")1Mývatnsöræfi 

	Hringvegur um Jökulsá á Fjöllum. 
	Nauðsynlegt er að endurbyggja brú á Jökulsá á Fjöllum, sem nú er einbreið, en hún er veikasti hlekkurinn á norðurleiðinni ef suðurhluti Hringvegarins lokast vegna náttúruhamfara. Lagt er til að framkvæmdir hefjist á fyrsta tímabili en verði einkum á öðru tímabili. 
	Suðurfjarðavegur 
	Suðurfjarðavegur 
	Lagt er til að gerðar verði verulegar endurbætur á veginum frá Fáskrúðsﬁrði suður á Breiðdal á þriðja tímabili. Helstu kaﬂar sem þarf að bæta eru í botni Reyðarfjarðar, Fáskrúðsfjarðar og Stöðvarfjarðar og á suðurströnd Fáskrúðsfjarðar. Þörf er á frekari fjárveitingum til verksins eftir áætlunartímabilið. 
	")96 )92 Reyðarfjörður Fáskrúðsfjörður Reyðarfjörður 
	Fáskrúðsfjörður")1 ")96 ")1")1 Breiðdalur Öxi 

	Hringvegur, Skriðuvatn – Axarvegur. Skíðadalsvegur 
	Fjárveitingin er ætluð til endurgerðar vegarkaﬂans og Lagt verður bundið slitlag á Skíðadalsveg á fyrsta tímabili. lagningar bundins slitlags á öðru tímabili. 
	Hringvegur um Berufjarðarbotn 
	Fjárveitingin er ætluð til framkvæmda við endurgerð Hringvegarins um Berufjarðarbotn á öðru tímabili. 
	Axarvegur 
	Lagt er til að hafnar verði framkvæmdir á Axarvegi af Skriðdal í Berufjörð á þriðja tímabili. 
	Dalvík Árskógssandur Hauganes Sarfaðardalur Kötlufjall 
	Dalvík Árskógssandur Hauganes Sarfaðardalur Kötlufjall 
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	Norðausturvegur um Skjálfandaﬂjót og Tjörn. Hörgárdalsvegur 
	Fjárveitingin er ætluð til að hefja framkvæmdir við Lagt verður bundið slitlag á Hörgárdalsveg á þriðja tímabili.. endurgerð vegarins á þriðja tímabili um Skjálfandaﬂjót .og Tjörn. Aﬂögð verður einbreið brú á Skjálfandaﬂjóti og .vegurinn styttist um 3 km.. 
	")1 ")82 Moldhaugaháls Hörgárdalur Selhnjúkur 
	")1 ")82 Moldhaugaháls Hörgárdalur Selhnjúkur 
	Vopnafjörður")85 ")917 Smjörfjöll Fossheiði 

	Tenging Vopnafjarðar. Dettifossvegur 
	Með fjárveitingunni er ætlað á fyrsta tímabili að gera nýja Lagt er til að framkvæmdum verði haldið áfram á nyrðri tengingu frá Norðausturvegi að þéttbýlinu í Vopnaﬁrði í hluta Dettifossvegar og þeim ljúki á öðru tímabili. tengslum við nýjan veg um Vesturárdal. 
	Ásbyrgi )85 Gjástykki Tunguheiði 
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	FJÁRMÁL SAMGÖNGUÁÆTLUNAR 
	SAMGÖNGUÁÆTLUN 2011-2022 
	Hringvegur um Akureyri 

	Lagt er til að unnið verði að lagfæringum á gatnamótum Hringvegarins í þéttbýlinu á Akureyri á öðru tímabili. 
	Norðausturvegur, Þistilfjörður – Vopnafjörður 
	Norðausturvegur, Þistilfjörður – Vopnafjörður 

	Fjárveitingin er ætluð til lagfæringa á veginum og lagningar bundins slitlags á þriðja tímabili. Þörf er á frekari fjárveitingum eftir áætlunartímabilið. 
	Seyðisfjarðarvegur 
	Seyðisfjarðarvegur 

	Fjárveiting er ætluð til öryggisaðgerða á öðru tímabili, eins og uppsetningar vegriða og gerðar ﬂ atari vegﬂ áa. 
	Borgarfjarðarvegur 
	Borgarfjarðarvegur 

	Lagt er til að gerðar verði verulegar endurbætur á veginum frá Eiðum og út í Njarðvíkurskriður á öðru tímabili. Þörf er á frekari fjárveitingum til vegarins eftir áætlunartímabilið. 
	Figure
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	Tengivegir – malbik 
	Fjárveiting er ætluð til styrkingar og lagningar bundins slitlags á umferðarlitla tengivegi. Með fjárveitingu þeirri sem lögð er til á öðru og þriðja tímabili má að öllum líkindum leggja bundið slitlag á um 300 km vega. Lagt er til að skipting fjárins fari eftir lengd tengivega án bundins slitlags og umferð á hverju svæði Vegagerðarinnar. Samkvæmt tillögunni er skipting fjárins á milli svæða eftirfarandi: 
	● 
	● 
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	● 
	Suðvestur 5,8% 

	● 
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	● 
	● 
	Norðaustur26,5% 


	Sameiginlegur jarðgangakostnaður 
	Fjárveiting er ætluð til sameiginlegs kostnaðar við undirbúning framkvæmda við jarðgöng. 
	Öryggisaðgerðir í jarðgöngum 
	Fjárveitingin er ætluð til að vinna að breytingum í þegar byggðum jarðgöngum til að þau uppfylli öryggisstaðla. 
	Samgöngurannsóknir 
	Fjárveitingin er ætluð til ýmissa samgöngurannsókna svo sem verið hefur á undanförnum árum. 
	Herjólfur 
	Fjárveitingunni er ætlað að standa straum af kostnaði við breytingar á Herjólﬁ vegna siglinga til Landeyjahafnar og vegna 20 ára stórskoðunar á ferjunni. 
	Jarðgangaáætlun 
	Samgönguáætlun gerir ráð fyrir að jarðgöng verði fjármögnuð af ríkissjóði utan markaðra tekjustofna til vegagerðar, að undanskildum Vaðlaheiðargöngum sem eiga að öllu leyti að fjármagnast af veggjöldum. 
	Gert hefur verið ráð fyrir í áætlun þessari að unnið verði að gerð Norðfjarðarganga á árunum 2013-2016. Þar á eftir verði haﬁst handa við Dýrafjarðargöng milli Arnarfjarðar og Dýrafjarðar, þau gerð á árunum 2016-2018 og Hjallahálsgöng milli Þorskafjarðar og Djúpafjarðar á þriðja tímabili ef ekki verður önnur 
	Gert hefur verið ráð fyrir í áætlun þessari að unnið verði að gerð Norðfjarðarganga á árunum 2013-2016. Þar á eftir verði haﬁst handa við Dýrafjarðargöng milli Arnarfjarðar og Dýrafjarðar, þau gerð á árunum 2016-2018 og Hjallahálsgöng milli Þorskafjarðar og Djúpafjarðar á þriðja tímabili ef ekki verður önnur 
	FJÁRMÁL SAMGÖNGUÁÆTLUNAR 

	SAMGÖNGUÁÆTLUN 2011-2022 
	láglendisleið fyrir valinu. Vaðlaheiðargöng eru ekki inni í þessari forgangsröðun en stofnað hefur verið um þau sérstakt félag. Stefnt er að því að unnið verði að jarðgangarannsóknum vegna Lónsheiðarganga og Seyðisfjarðarganga á áætlunartímabilinu. 
	Miða á við að rannsóknum og undirbúningi Seyðisfjarðarganga verði hagað með þeim hætti að hægt verði að hefja framkvæmdir við jarðgöng undir Fjarðarheiði í kjölfar Norðfjarðarganga og Dýrafjarðarganga. 
	Sérstök verkefni, Vestmannaeyjaferja 
	Lagt er til að útveguð verði ný ferja til siglinga milli Landeyjahafnar og Vestmannaeyja sem tekin verði í notkun árið 2015. Fyrir liggur að ekki verður leyft að nota Herjólf til siglinga á þessu svæði eftir þann tíma. Hefja þarf undirbúning að smíði ferju árið 2012 og smíðina sjálfa 2013 en jafnframt verði hugað að þeim kosti að bjóða rekstur leiðarinnar út og að rekstraraðili útvegi skip. 


	5.6 Almenn samgönguverkefni. 
	5.6 Almenn samgönguverkefni. 
	5.6 Almenn samgönguverkefni. 
	Á árunum 2011–2022 verður unnið að rannsóknar-, úttektar- og stefnumótunarverkefnum sem falla undir ﬁmm meginmarkmið samgönguáætlunar. Verkefnin eru tilgreind í stefnumiðum og áherslum áætlunarinnar. Vinnsla þeirra verkefna er liður í því að framfylgja samgönguáætlun á sama hátt og vinnsla framkvæmda-, viðhalds- og rekstrarverkefna. 
	Á hverri fjögurra ára verkefnaáætlun eru tiltekin þau verkefni sem vinna skal á viðkomandi tímabili samgönguáætlunar og gerð er grein fyrir ábyrgðar- og samstarfsaðilum. Í samgönguáætlun 2011­2014 eru tilgreind 29 rannsóknar-, úttektar- og stefnumótunarverkefni sem vinna á næstu misseri. Þar á meðal er félagshagfræðileg úttekt á framtíð innanlandsﬂugs, greining kosta og galla þess að breyta skipan gjaldtöku á vegum og rannsóknir á áhrifum þess að taka upp núllsýn í umferðaröryggismálum. 

	Helstu framkvæmdir á Suðvesturlandi 
	Helstu framkvæmdir á Suðvesturlandi 
	Framkvæmdaáætlun fyrir höfuðborgarsvæðið tekur mið af þeirri stefnu sem mörkuð er í samgönguáætlun 2011-2022 um samgöngur á svæðinu og samningi Vegagerðarinnar við Samtök sveitarfélaga á höfuðborgarsvæðinu um tíu ára tilraunaverkefni um eﬂingu almenningssamgangna. 
	Hjólreiða og göngustígar 
	Fjárveiting tekur mið af því að eﬂa verulega möguleika á notkun reiðhjóla sem samgöngugreinar á höfuðborgarsvæðinu með gerð áætlunar og til framkvæmda í stígagerð 
	Öryggisaðgerðir 
	Fjárveiting er einkum ætluð til uppsetningar vegriða til að aðskilja akstursstefnur á 2+2 vegum á suðvestursvæði 
	Göngubrýr og undirgöng 
	Göngubrýr og undirgöng 

	Fjárveiting er ætluð til að auka öryggi fótgangandi og hjólreiðafólks við umferðarmiklar stofnbrautir á höfuðborgarsvæðinu. 
	Bætt umferðarﬂæði og almenningssamgöngur 
	Bætt umferðarﬂæði og almenningssamgöngur 

	Fjárveiting er ætluð til að greiða kostnað við ýmis smærri verk sem ætlað er að útrýma ﬂöskuhálsum á einstaka stöðum og bæta þar með umferðarﬂ æðið, eﬂa umferðaröryggi og bæta almenningssamgöngur með gerð sérreina fyrir strætisvagna og öðrum aðgerðum í þágu strætisvagna, svo sem við gatnamót. Aðgerðum er forgangsraðað og þær undirbúnar í samvinnu Vegagerðarinnar og sveitarfélaga á höfuðborgarsvæðinu. 
	Kjósaskarðsvegur 2.-3. tímabil Hringvegur, norðaustan Selfoss, brú á Ölfusá 2.-3. tímabil Hringvegur Selfoss - Hveragerði 3. tímabil Hringvegur,  um Hellisheiði 1.-2. tímabil Suðurstrandavegur 1. tímabil Hringvegur Bæjarháls - Nesbraut 2. tímabil Hringvegur Þingvallavegur - Kollafjörður 3. tímabil Reykjanesbraut sunnan Hafnarfjarðar 2.-3. tímabil Arnarnesvegur 1. - 3. tímabil Álftanesvegur 1. tímabil Grindavík Dýpkun og breikkun innri rennu Þorlákshöfn Viðhaldsdýpkun í innsiglingu Reykjavík Ljósa- og flugle
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